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Aligemeine Vorpriifung des Einzelfalls gemiR §5 UVPG
sowie Anlage 3 UVPG - Errichtung eines Hochbahnsteigs in der
Brackweder Stralle zwischen Leo-Fall-StraRe und LeharstraRe

1 Einflihrung

Die Stadtbahnlinie 1 in Bielefeld soll vollstandig barrierefrei und fiir den Betrieb mit modernen
Stadtbahnfahrzeugen vom Typ GTZ8-B ,Vamos” ausgebaut werden. Der Zugang zur Stadt-
bahnhaltestelle ,Windelsbleicher StraRe” in der Brackweder StraRe erfolgt aktuell Giber Tritt-
stufen. GemdR § 8 des Personenbeforderungsgesetzes (PBefG) soll die Haltestelle vollstindig
barrierefrei ausgebaut werden. Dazu gehért ein niveaugleicher Systemzugang, der durch die
Errichtung eines neuen Hochbahnsteiges realisiert werden soll.

Die westlich angrenzenden Haltestellen der Stadtbahnlinie 1 in Brackwede werden, im Zuge
des Ausbaus der HauptstraBe, ebenfalls mit Hochbahnsteigen ausgestattet. Die direkt im
Westen angrenzende Haltestelle ,Brackwede Kirche” riickt durch die BaumaRnahme in der
Brackweder HauptstraBe auf die Ostseite der Berliner StraRe/ BodelschwinghstraRe. Eine
Uberpriifung der daraus resultierenden Einzugsgebiete ergab die Notwendigkeit der
Verlegung der vorhandenen Haltestelle , Windelsbleicher StraRe” in Richtung Osten. Als
optimaler Standort wurde der Bereich zwischen der Leo-Fall-StraRe und der LeharstraRe
ermittelt (Abbildung 1: Lage des neuen Hochbahnsteiges (rote Umrandung)). Simtliche
westlich angrenzenden Haltestellen der Stadtbahnlinie 1 sind bereits barrierefrei zuganglich.

Sudlich des Bahnsteiges befindet sich der Evangelische Friedhof Brackwede und im Norden
Wohnbebauung. Der neue Hochbahnsteig erfordert eine Aufweitung der vorhandenen Gleise.
Aufgrund dessen muss der vorhandene StraBenquerschnitt inklusive Schienenfahrwegen,
Fahrbahn und Nebenanlagen in einem Abschnitt von ca. 275m umgebaut werden. Die
MaRnahme umfasst insgesamt eine Fliche von etwa 4750m?2.

Die Einmiindungen der StraBen Am Alten Friedhof, Leo-Fall-StraRe und LeharstraRe werden
an die Neuplanung angeglichen und gemiR dem aktuellen Standard fiir barrierefreie
Verkehrsanlagen der Stadt Bielefeld zu Gehwegiiberfahrten mit Leiteinrichtungen beriicksich-
tigt. Der stadtbildpréagende Baumbestand auf der siidlichen Nebenanlage bleibt dabei durch
entsprechende bautechnische MaRnahmen weitestgehend unberiihrt.

Der Betrieb der Stadtbahnlinie d@ndert sich gegeniiber der derzeitigen Bedienungshiufigkeit
nicht. Demnach sind in beide Richtungen pro Werktag 230 Fahrten, samstags 188 Fahrten und
sonn- und feiertags 132 Fahrten anzunehmen. Die stirkste Stunde liegt zwischen 7 und 8 Uhr
und bedient den Berufs- und Schiilerverkehr mit 16 Fahrten. AuRerhalb der Spitzenstunde
verkehrt die Stadtbahn im 10 Minutentakt, was zu einer Haltestellenbedienung von 12
Fahrten pro Stunde fiihrt. Der Betriebsbeginn variiert je nach Wochentag von 4:30 Uhr
(Mo-Fr) tber 6:30 Uhr (Sa) bis 8:30 Uhr (So). Betriebsende ist stets gegen 1:00 Uhr des
Folgetages.
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sowie Anlage 3 UVPG - Errichtung eines Hochbahnsteigs in der
Brackweder StraRe zwischen Leo-Fall-StraRe und Leharstralle
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Die Genehmigung des hier genannten Vorhabens ist im Rahmen eines Planfeststellungsver-
fahrens durch die Bezirksregierung Detmold zu erteilen. Die Priifung moglicher Umweltaus-
wirkungen im Rahmen der hier vorgelegten Allgemeinen Vorpriifung des Einzelfalls richtet
sich nach dem Gesetz tiber die Umweltvertriglichkeitspriifung (UVPG) bzw. dem Gesetz (iber
die Umweltvertraglichkeitspriifung im Land Nordrhein-Westfalen (UVPG NW). Es ist zu priifen,
ob eine Umweltvertraglichkeitspriifung fiir das geplante Vorhaben durchzufiihren ist. Zur
Abschatzung der zu erwartenden Umweltauswirkungen werden die in Anlage 3 UVPG
aufgefiihrten Kriterien abgepriift.
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Abbildung 1: Lage des neuen Hochbahnsteiges (rote Umrandung)
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sowie Anlage 3 UVPG - Errichtung eines Hochbahnsteigs in der ’

Brackweder StrafRe zwischen Leo-Fall-StraRe und Leharstrale

2 Merkmale des Vorhabens

2.1 GroRe des Vorhabens

Fir die Errichtung des Hochbahnsteigs ist aaf der Brackweder StraRRe zwischen den StraRen
Am Alten Friedhof und der LeharstraBe eine Anpassung des StraBenquerschnitts {iber eine
Lénge von ca. 275m notwendig.

Die siidlich gelegene Nebenanlage soll dabei weitestgehend unberiihrt bleiben, da die dort
befindlichen Winter- und Sommerlinden sowie RoRkastanien mit besonderer Riicksichtnahme
zu erhalten sind. Das bedeutet, dass die vorhandene Bordanlage erhalten bleibt, lediglich die
vorhandene Pflasterdecke sowie -bettung entfernt und mit geeigneten Schottermaterial
aufgefiillt werden soll. Im Anschluss wird vor den vorhandenen der neue Bordstein gesetzt,
die Bettung auf das aufgefiillte Schottermaterial aufgebracht und die Pflasterdecke neu
gelegt. Aufgrund dessen liegt der gesamte StraRenkérper in der Planung im Schnitt etwa
12cm liber dem vorhandenen.

Die Angleichung der vorhandenen StraReneinmiindungen der Leo-Fall-StraRe, LeharsraRe und
Am Alten Friedhof an die neue Hohenlage erfolgt dabei gemiR dem aktuellen Standard fiir
barrierefreie Verkehrsanlagen der Stadt Bielefeld als Gehwegiiberfahrten mit entsprechenden
taktilen Leiteinrichtungen.

Die im StraRBenbereich verlaufende Stadtbahntrasse wird fiir den Neubau eines Hochbahn-
steigs mit beidseitiger Rampe zur Gewahrleistung des barrierefreien Systemzugangs in seiner
Lage verschoben. So kénnen die Anforderungen an die Barrierefreiheit, welches ein
gefahrloses Ein- und Aussteigen sowie Querungsméglichkeiten bedeutet, gewihrleistet
werden. Die nérdliche sowie die siidliche Bordfiihrung der Nebenanlagen wird so verindert,
dass sowohl die Stadtbahn und der MIV als auch die Radfahrenden auf der Fahrbahn gefiihrt
werden kdnnen, die Parkflichen im StraBenraum entfallen im hier genannten Abschnitt voll-
standig. In den Anschlussbereichen werden die Radfahrer auf die vorhandenen Radfahrstrei-
fen zurtickgefiihrt. Die Zu- und Abfahrten zu den Grundstiicken werden im Wesentlichen
beibehalten, miissen jedoch aufgrund der neuen Héhenplanung im Anschlussbereich
angeglichen werden.

Die stidlichen Bdume konnen durch die o.g. MaRnahmen erhalten bleiben und die siidliche
Nebenanlage in Teilbereichen verbreitert - insbesondere durch den Wegfall der Parkflichen
im StraBenraum und durch die benutzerfreundliche Ausgestaltung der Einmiindungen als
Gehwegitiberfahrten fiir die FuRganger - wodurch der Systemzugang zum OPNV erheblich ver-
bessert wird. Griinflichen sind dariiber hinaus keinerlei betroffen.
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Brackweder StralRe zwischen Leo-Fall-StralRe und LeharstralRe J

Die genaue zeitliche Durchfiihrung der MaBnahme, der Bauablauf und die Verkehrsfiihrung
werden in enger Abstimmung mit den zustandigen Fachabteilungen und der Baukoordination
der Stadt Bielefeld abgestimmt.

Nach Fertigstellung der Bauarbeiten wird eine dem Bestand vergleichbare Verkehrsfiihrung
und Verkehrsdichte (Betriebsphase) prognostiziert. Die Qualitdt des Straflenraumes,
insbesondere fiir die Nutzer der Stadtbahn und der FuBganger, wird sich deutlich verbessern.

Da der Strallenraum bereits heute bis auf die Bereiche des Baumbestands vollstandig versie-
gelt ist und die Bdume vollsténdig und mit besonderer Riicksicht erhalten werden, kommt es
zu keiner nennenswerten Neuversiegelung durch den Neubau und die Neuordnung der Fla-
chen.

2.2 Nutzung und Gestaltung von Flachen, Boden, Wasser und biologischer Vielfalt

Die Bauphase ist verbunden mit einer groRflachigen Nutzung von Boden, der im Vorhaben-
raum jedoch durch den vorhandenen StraBenkérper vollstandig durch bestehende Nutzungen
belastet ist.

Unbeeintrachtigte Bden oder naturnahe Lebensrdume sind durch die Baumalinahme weder
betroffen, noch werden sie beeintrachtigt. Es werden ausschlieflich versiegelte Flachen in
Anspruch genommen. Das Landschafts- und Ortsbild wird durch den Neubau der StraRen- und
Schienenwege zwar umgestaltet, im Sinne des Schutzguts jedoch kaum verandert. Ein urban
gestaltetes Umfeld wird hier durch ein anderes ersetzt.

2.3 Abfallerzeugung

Durch den Umbau der StraRe und der Gleisanlagen entstehen gréRere Mengen an Asphalt/
Beton, Schotter- und Tragschichten, Gleisen sowie aufgeschiittetem Boden, die von der
Baustelle zu entfernen sind und damit als Abfall einzustufen sind (§3 KrWG). Ein
geotechnisches Gutachten des hier betrachteten Bereichs wird im weiteren Planungsprozess
nachgeholt werden, um genauere Aussagen treffen zu kénnen.

Im Zuge des Gutachtens sollte unter anderem geprift werden, inwiefern das abgebrochene
Bodenmaterial fiir eine Wiederverwendung auf der Baustelle geeignet ist (Wiedereinbau von
Sand, Schottertragschichten etc.). Auf diese Weise kann Abfall vermieden werden, gleichzeitig
wird der LKW-An- und Abtransport von Material deutlich reduziert. Entsprechende Vorgaben
sind in die Ausschreibung aufzunehmen.

Nach Fertigstellung der Bauarbeiten ist nicht mehr mit besonderen Abfallerzeugungen zu
rechnen.
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Brackweder StraRe zwischen Leo-Fall-StraRRe und LeharstraRe J

2.4 Umweltverschmutzung und Beldstigungen

Die Vorhabenfldche ist bereits heute durch Lirm- und Lichtemissionen vorbelastet. Im
direkten StraRBenbereich der Brackweder StraRe libersteigt der Lirmpegel gem. den unten
angefligten Larmkarten tagsuber 70 dB(A). Die Belastung in der Umgebung weiterer StraRen
nimmt dank der Randbebauung nérdlich und der Einfriedung sowie der Baumgruppen siidlich
entlang des angrenzenden Friedhofs sehr rasch ab und liegt unter 55 dB(A).

Unter Beriicksichtigung der zeitlichen Begrenzung auf die Bauphase, ist fiir den akustisch
deutlich vorbelasteten Planungsraum eine erhebliche Beeintrichtigung auszuschlieRen.

Die betriebsbedingte Emission von Larm, Licht und Erschiitterungen kann potenziell zu
Auswirkungen auf die menschliche Gesundheit von Anwohnern sowie auf die Funktion von
Erholungsrdaumen fiihren. Die Dauer der Emissionen ist in erster Linie jedoch auf die Betriebs-

zeiten (vgl. Kapitel 1) beschrankt. Zu diesen Zeiten ist abhéngig vom Wochentag, der Tageszeit,
der Fahrgeschwindigkeit sowie der lokalen Streckenfiihrung (gerade Strecke/ Kurve) mit
Emissionen zu rechnen. Im Planungsraum bestehen jedoch aufgrund der verkehrlichen Lage
hohe Vorbelastungen.
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Abbildung 2: Lirmkarte NRW Mai 2023; Schienenverkehr 24h in der Brackweder Strafie
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Abbildung 3: Lirmkarte NRW Mai 2023 StraBenverkehr 24h in der Brackweder StraRe

Ein Schall- und Erschiitterungsgutachten wird derzeit erstellt und ist in den Planfeststellungs-
unterlagen enthalten. Eine Verdnderung der stofflichen Emissionen ist nicht zu erwarten.
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Allgemeine Vorpriifung des Einzelfalls gemiR §5 UVPG
sowie Anlage 3 UVPG - Errichtung eines Hochbahnsteigs in der
Brackweder StraRe zwischen Leo-Fall-StraRRe und LeharstraRe

2.5 Unfallrisiko

Der StraBen- und Schienenverkehr birgt im Allgemeinen bau-, anlage- und betriebsbedingt
eine erhohte Unfallgefahr fir den Menschen. Insbesondere durch die hier vorhandene
Mischnutzung der Verkehrsfldche (straRenbiindiger Bahnkérper) ist ein erhéhtes Unfallrisiko
nicht auszuschlieRen.

Durch nachfolgende MaRnahmen soll das Unfallrisiko zukiinftig gemindert werden:

Errichtung eines Hochbahnsteiges zur niveaugleichen Ein- und Ausstiegsmdglichkeit der Fahr-
gdste sowie zu deren Schutz gegeniiber dem parallel fahrenden Individualverkehr barriere-
freie (optische und akustische) Signalisierung der FuRgéngeriiberwege an beiden Seiten des
Hochbahnsteiges.

Ausbau der Einmiindungen Leo-Fall-StraRe, Am Alten Friedhof und LeharstraRe zu Gehweg-
Uberfahrten nach aktuellem Standard fiir barrierefreie Verkehrsanlagen der Stadt Bielefeld.

Einsatz von Technologien, die den beim Bau von Gleis- bzw. Bahnanlagen iiblichen Techniken
entsprechen.

Aufgrund der vorgenannten Vorbelastungen und MaRnahmen wird das Risiko so weit
reduziert, dass von einer zumutbaren Beeintrichtigung des Schutzgutes menschliche
Gesundheit ausgegangen wird.

3 Standort des Vorhabens

3.1 Nutzungskriterien
Planungsrecht:

Das Vorhaben liegt teilweise im Geltungsbereich des Bebauungsplans ,I/B 3b -N- - ,Am
Rosenberg”. Im rechtsgiiltigen Bebauungsplan werden fiir den Planungsbereich iiberwiegend
Wohnbauflachen festgesetzt. Innerhalb der Verkehrsflichen sind keine anderen Besonder-
heiten festgesetzt worden. Der Erhalt des stadtbildprigenden Baumbestandes wurde auRer-
halb der Planfestsetzungen mit den zustandigen Amtern abgestimmt.

Der Landschaftsplan Bielefeld umfasst die ErschlieBungsstraRen ,,Am Alten Friedhof” und
»Brackweder Strale 32“, welche den Brackweder Friedhof einschlieRen und grenzt somit
direkt an das Plangebiet an — die dem Erhaltungsgebot unterliegende Fliche wird durch die
geplante BaumaBnahme nicht beriihrt. Ein Uberschwemmungsgebiet befindet sich auch in
weiterer Umgebung nicht.
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Abbildung 4: Landschaftsplan Stadt Bielefeld, Amt fiir Geoinformation und Kataster {CC BY 4.0)
Nutzungsstruktur:

Die Gebaudestruktur im direkten Umfeld wechselt zwischen Ein- und Mehrfamilienhdusern,
stlich der LeharstraRe ist angrenzend an die Brackweder Strae ein Gewerbe untergebracht
welches durch eine lokale Mischgebietsfldche legitimiert ist. Die Brackweder Strafe dient ins-
besondere dazu, den Ortsteil Brackwede an das iibergeordnete StraBennetz anzubinden
(L756, K9 (BI)).

Larm/Verkehr:

Historisch entwickelt iibernimmt die Brackweder StraRe insbesondere in Hinblick auf die gute
verkehrliche ErschlieBung durch die Bielefelder Stadtbahnlinie 1, der Buslinien 82 und 83, als
Ader des Bielefelder Radtour-Netzes und der Anbindung an die L756 sowie die K9 (BI) in
unmittelbarer Nihe eine wichtige infrastrukturelle Rolle. In der Larmkarte NRW ist die
Brackweder StraRe als StraRe mit hoher Belastung iiber 24h eingetragen (>70dB(A)).
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3.2 Qualitatskriterien

Die Schutzgiiter Flache, Boden, Landschaft, Wasser, Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt
unterliegen in der Brackweder StraRe bereits vielfiltigen Beanspruchungen durch Wohn- und
Gewerbenutzung sowie insbesondere durch den StraBen- und Schienenverkehr

Pflanzen und Tiere:

Bis auf den Baumbestand in den siidlich gelegenen Baumscheiben, ist der Umbaubereich
vollstéandig mit Verkehrsflichen versiegelt. Bei den Bdumen handelt es sich um stadtbild-
pragende und erhaltenswiirdige Linden und Kastanienbiume. In den Pflanzbereichen der
vorhandenen Bdaume ist keine nennenswerte Bepflanzung zu erkennen.

Folgende Betroffenheiten entstehen fiir das Schutzgut Pflanze

- Tempordre Flacheninanspruchnahme fiir Baustelleneinrichtung und BaustralRe
- Entfall von Aufwuchs
- Auffiillung von Boden

Die Baustelleneinrichtungen werden nach Abschluss der BaumaRnahme zuriickgebaut. Beim
Entfall von Aufwuchs handelt es sich um Unkraut und Gras, welches (iber die Zeit in den
Baumscheiben gewachsen ist. Die Auffiillung von Boden ist Teil der MaRnahme zum Schutze
des Baumbestandes.

Der Planungsraum selber ist von Vorbelastungen (z. B. Versiegelungen, Emissionen, Silhouet-
tenwirkung) gepragt, die die Eignung als Lebensraum fiir stérungsempfindliche seltene Tier-
arten sowie seltene, empfindliche Pflanzenarten ausschlieRt. Da der Baumbestand innerhalb
der Verkehrsflachen vollstandig erhalten werden, sind Tierarten allenfalls wihrend der Bau-
phase von der MalRnahme betroffen.

Boden und Wasser:

Bei den Bodenverhiltnissen liegt der Planungsraum nach Kartierung des Landes NRW
vollstandig im Bereich von podsolen Sanden, dessen Schutzwiirdigkeit nicht bewertet ist.

Aufgrund des hohen Versieglungsgrades wire die Schutzwiirdigkeit jedoch auch nur
theoretisch anzunehmen. Die natiirlichen Bodenfunktionen sind durch die Vorbelastung
vollstandig verdndert.

In der Umgebung der BaumaRnahme verlaufen weder offene Kanile oder StraRenbegleit-
graben noch offene Gewadsser, sodass keine Betroffenheit von Oberflichengewissern zu
erwarten ist.

Der Planungsraum befindet sich auRerhalb von Wasserschutzgebieten.
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Abbildung 5: Wasserschutzgebiete Bielefeld Mai 2023
Mensch:

Derzeit wird ein Schall- und Erschiitterungsgutachten erstellt, in dem die Auswirkungen auf
den Menschen untersucht wird. Es werden die Auswirkungen des Schienenldrms, des Stral3en-
larms und der Gesamtverkehr beim Schallgutachten untersucht. Dieses Gutachten wird
Bestandteil der Planfeststellungsunterlagen.

Sollten sich aus StraRen- oder Schienenverkehrsbelastungen hervorgehend Anspriiche der
Anwohnenden auf (passiven/aktiven) Schallschutz dem Grunde nach oder die Notwendigkeit
von MaBnahmen zur Reduzierung von Erschiitterungen ergeben, werden diese im weiteren
Planungsprozess beriicksichtigt werden.

Klima/Luft:

Hinsichtlich der Luftqualitat ist von zeitweise hohen Belastungen durch Verkehrsabgase
(Stickoxide, Feinstaub) auszugehen. Auch kann es aufgrund der hohen baulichen Dichte und
dem damit verbundenen hohen Versieglungsgrad zu zeitweisen klimatischen Belastungen
kommen. Der liberwiegende Teil des Untersuchungsraums entlang der Brackweder Stral3e ist
bereits stark warmebelastet. Wihrend der angrenzende Siedlungsbereich zurzeit keinen
Sanierungsbedarf aufweist, hat der siidlich gelegene Friedhof gemdR des Landschaftsplans
Bielefeld eine besondere Schutzprioritit (Klimaanpassungskonzept Stadt Bielefeld 2021). An
dieser Stelle wird ganz besonders darauf geachtet, dass all jene Fldchen einschlieflich der
Mauer von der Planung unberihrt bleiben.

Fiir die Anlage zusitzlicher klimabegiinstigender Griinflichen (Rasengleise, Stralenbegleit-
griin) ist im Bestand sowie in der Planung nicht gentigend Flache vorhanden um weiterhin die
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nach Regelwerk geforderten (Mindest-)MaBe der verschiedenen Verkehrseinrichtungen
einzuhalten. Die vorhandenen Flachen miissen dariiber hinaus befahrbar/ begehbar sein bzw.
bleiben. Da die vorhandenen Griinbestinde jedoch erhalten und geschiitzt werden ist
zumindest von keiner Verschlechterung des Kleinklimas auszugehen.

Der Planungsraum liegt in einem klimatisch wenig belasteten Bereich mit einem Wirmeinsel-
effekt von weniger als 2°C Abweichung vom Freiflichenmittel (14,2°C).
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Wirmeinseleffekt im Siedlungsgebiet Kaltluftlieferung der Griin- und Freiflichen
Temperaturabweichung vom Freifldchenmittel 14,2 (°C) Mittlere Kaltuftvolumenstromdichte (m*/ms)
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Abbildung 6: Klimaanalysekarte Bielefeld Mai 2023

Der stidlich angrenzende Friedhof dient als Kaltluftlieferant und wird in dieser Funktion durch
das Vorhaben nicht eingeschrankt.

Durch die Stadtbahn selber entstehen als elektrisch betriebenes Verkehrsmittel keine
unmittelbaren Emissionen vor Ort, welche die Luftreinhaltung beeintrdchtigen. Da die MaR-
nahme den Zugang zum Stadtbahnsystem unterstiitzt und erleichtert, ist in Bezug auf die Luft-
reinhaltung eher von einer entlastenden als denn von einer belastenden Wirkung auszugehen.

CP Verkehrsplanung
moBiel GmbH, Otto-Brenner-StralRe 242, 33604 Bielefeld Seite 13 von 17



i
Allgemeine Vorpriifung des Einzelfalls gemaR §5 UVPG . '
sowie Anlage 3 UVPG - Errichtung eines Hochbahnsteigs in der mOBIeI ’

Brackweder StralRe zwischen Leo-Fall-StraRBe und LeharstralRe

Landschaft:

Das Landschaftsbild ist ausschlieBlich durch urbane Biotope (i.d.R. Strafenbdume) mit
dominierenden StraRenverkehrsflichen und Randbebauung geprdgt und stellt das typische
Erscheinungsbild eines stddtisch verdichteten Raumes mit ErschlieBungs- und Versorgungs-
funktion dar. Die klare optische Einteilung in Bahnsteig, Fahrbahn und Seitenbereiche ergibt
ein klar strukturiertes und geschlossenes Gesamtbild. Da die Stadtbahn im Vorhabenbereich
bereits heute verkehrt und auch in Zukunft ausschlieRlich im StraRenraum verlduft, sind keine
negativen Auswirkungen in Bezug auf das Landschaftsbild zu erkennen.

3.3 Schutzkriterien

Der Planungsraum gehért zum Landschaftsraum Osning Kamm und Lippischen Wald
(LR-1V-025), der aber aufgrund der innerstédtischen Lage in diesem Bereich vollstandig bebaut
ist.

Die Schutzbediirftigkeit des an dem Planbereich angrenzenden Friedhofs geht auch aus dem
Landschaftsplan (LSP) der Stadt Bielefeld hervor und bleibt unberiihrt.

Kaltlufteinwirkungsbereiche oder —entstehungsbereiche sind fiir den Planbereich nicht
kartiert - lediglich der Kaltluftabfluss in Richtung Stidwest tiber den Planbereich hinweg, vom
Bergkamm ausgehend.

Geschiitzte Biotope und Schutzgebiete nach BNatSchG liegen nicht im Umfeld des Planungs-
raumes.

Der Landschaftsraum Osning Kamm und Lippischen Wald beinhaltet in 270m Entfernung zur
BaumaRnahme auch den Naturpark mit der Kennung NTP-006 Das FFH-Gebiet mit der
Kennung DE-4017-301, welches Schnittmenge des Naturparks ist und etwa 340m
nordwestlich der BaumaRnahme liegt und gleichzeitig auch das geschiitzte Biotop mit der
Kennung BT-BI-00127 enthilt. Eine Betroffenheit der genannten Biotope durch die geplante
MaRnahme ist nicht absehbar.
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4 Merkmale der moglichen erheblichen Auswirkungen

Die Tabelle fasst den Inhalt der betrachteten Auswirkungen auf die Schutzgiiter zusammen:

Schutzgut

Wasser

Landschaft |

Sach-/

Kulturgiliter

Beschreibung der Umweltauswirkung

Bodenbewegung durch Umbau des
Stralenkoérpers

Vorbelastung, da ausschlieBlich versiegelte
Béden betroffen

Wiederherstellung versiegelter Flichen
Keine/Geringe Neuversiegelung
Wiederverwendung des Ausbaumaterials
angestrebt

Fachgerechte Entfernung des nicht
verwendbaren Materials

Keine Betroffenheit von Oberflichengewisser
Versiegelung und sorgfiltiger Umgang mit Ma-
schinen schlieBt Eintrdge in das Grundwasser
aus

In der Bauphase evtl. punktuelle Belastung
durch Baumaschinen

Baumbestand wird erhalten

Vorh. Frischluftkorridore bleiben erhalten,
durch den geplanten Hochbahnsteig keine Be-
eintrachtigungen des bodennahen Kaltluftab-
flusses der angrenzenden Griinziige

Nach Umbau keine Verschlechterung der Aus-
gangssituation

Der Baumbestand bleibt erhalten, daher keine
Betroffenheit von Lebensrdumen,

Keine Verschlechterung der vorh. Situation
Die Bestandsbaume bilden das einzige be-
troffene Griin ab, diese werden erhalten

Das Schutzgut Landschaft ist nicht betroffen, da |

lediglich ein urbanes durch ein anderes urba-
nes Umfeld ersetzt wird

Umliegende Gebdude sind nicht betroffen,
andere Sachgliter ebenfalls nicht,

Der (passive) Schallschutz von Gebduden durch
den spateren Betrieb wird gewihrleistet
(Temporér) erschwerte Erreichbarkeit der Ge-
bdude wihrend der Bauphase

(Temporére) Belastung durch Baubetrieb
(Larm, Erschiitterung)

Es wird (passiver) Schallschutz durch z.B. Ein-
bau von Schallschutzfenstern gewéhrleistet

Bewertung der Erheblichkeit

Nicht erheblich im Sinne UVPG

Nicht erheblich im Sinne UVPG bei Ein-
haltung der Regelwerke (Betriebsmit-
tel)

Nicht erheblich im Sinne UVPG (Erhalt
der vorh. Bepflanzung)

Nicht erheblich im Sinne UVPG

Nicht erheblich im Sinne UVPG (Erhalt
der vorhandenen Bepflanzung)

Keine Betroffenheit

Nicht erheblich im Sinne UVPG

Nicht erheblich im Sinne UVPG bei Ein-
haltung der Regelwerke und ggf. Auf-
lagen aus Planfeststellungsbeschluss
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Entsprechend der obigen Tabelle sind die Schutzgiiter iiberwiegend nicht bzw. nicht erheblich
betroffen, sodass auch die geringen vorhandenen Wechselwirkungen zwischen den Schutz-
giitern keine Beeintrachtigungen erfahren.

Der Neubau moderner, barrierefreier Haltestellen sowie die Neugestaltung des Verkehrs-
raumes stellt eine bedeutsame Verbesserung dar.

5 Minderungs- und AusgleichsmalRnahmen

Folgende Minderungs- und AusgleichsmaRnahmen sind im Zuge der Vorplanung mit den
zustindigen Amtern abgestimmt worden:

- Auf den Erhalt des siidlich gelegenen stadtbildprigenden Baumbestands abge-
stimmte Planung der Nebenanlage und danach ausgerichtete Verschiebung der Stra-
Ren- und Stadtbahnachsen

- Baumschutz fiir Bestandsbiume gem. DIN 18920 und RAS-LP4

- Larmreduzierter Bauablauf (Maschinen, Dauer)

- Nacht- und Wochenendarbeiten sind nur in Ausnahmeféllen zuléssig

- weitgehende Wiederverwendung von Baumaterialien

- Umsetzung erforderlicher (passiver) SchallschutzmaRBnahmen

Bielefeld, den 19. Mai 2023
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