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1. Allgemeines zur BaumafRnahme

Die Bundesstralle 64 ist eine wichtige groRraumige Verkehrsverbindung, die in West-Ost-
Richtung verlauft. Sie beginnt in Telgte bei Miinster an der B 51 und verlauft iber Rheda-
Wiedenbrick, Paderborn, Hoxter und Holzminden bis sie bei Bad Gandersheim mit
Anschluss an die Autobahn Hannover-Kassel (A7) in Niedersachsen endet. Bei Rheda-
Wiedenbriick besteht ein direkter Autobahnanschluss an die A 2. Bei Paderborn Uberlagert
sie zwischen den Anschlussstellen 27 und 29 die Bundesautobahn A 33.

Die BundesstralRe 83 bildet eine wichtige Uberregionale Nord-Siid-Verkehrsverbindung der
Raume Kassel, Hoxter, Hameln und Minden. Zwischen Godelheim siidlich von Hoxter und
Stahle nérdlich von Hoxter Uberlagert sie die B 64.

Um ihrer Funktion als groRraumige, Uberregionale Verkehrsverbindung gerecht zu werden,
ist die Bundesstralle 64 ab Paderborn bereits Uberwiegend leistungsfahig ausgebaut.
Ortsdurchfahrten werden in diesen Bereichen nicht mehr durchfahren.

Die Ausnahme bildet der Streckenabschnitt zwischen Brakel/Hembsen und Hoxter, in dem
die B 64 noch nicht leistungsfahig ausgebaut ist. Hier folgt sie dem historisch entstandenen
Verlauf, wobei sie die Bahnstrecke 2974 Langeland - Holzminden 3-mal mittels beschrankter
Bahnibergange kreuzt. Die Bahnlbergange liegen ca. 1 km westlich aulerhalb von
Ottbergen auf der freien Strecke, im westlichen Ortseingangsbereich von Ottbergen sowie
ca. 900 m sudlich auRerhalb von Hoxter auf der freien Strecke. Die Bahnibergange
behindern den flieRenden Verkehr in erheblichem MalR und belasten durch den
entstehenden Rickstau bei geschlossenen Schranken insbesondere im Bereich der
Ortsdurchfahrt Ottbergen die Anwohner mit Larm und Abgasen.

Bei Brakel/Hembsen besteht eine enge, s-formige Uberflilhrung der B 64 Uber die
Bahnstrecke, die kiinftig als Anschluss an die B 64n vorgesehen werden soll. Ostlich am
Ortsausgangsbereich von Hoxter/Ottbergen besteht eine Bahnuberfihrung. Die B 64 ist im
Querungsbereich ebenfalls s-formig gefuhrt. Die Sichtverhaltnisse sind schlecht. Die
geringen Abmessungen des Kreuzungsbauwerkes lassen im Zuge der B 64 keinen
Begegnungsverkehr PKW/LKW zu.

Die B 64 fuhrt durch die Ortslagen von Hoéxter/Ottbergen und Hoxter/Godelheim, die B 83
durch die Ortslage von Hoxter/Godelheim, wo sie mitten im Ort in die B 64 mindet. Beide
Bundesstrallen sind streckenweise sehr eng, kurvig und innerhalb der Ortslagen aufgrund
der beidseitig an den Verkehrsraum angrenzenden Bebauung unilbersichtlich. Sie stéren
dort die innerdrtlichen Beziehungen in erheblichem MaR. Gefahrdet sind dort auch
Radfahrer, da Ihnen mit Ausnahme eines kurzen Teilstlickes innerhalb der Ortslage von
Hoxter/Godelheim kein eigener Verkehrsraum zur Verfugung steht und sie deshalb die
Fahrbahn mitbenutzen mussen. Die Anwohner im Bereich der Ortsdurchfahrten werden
durch die stetig wachsende Verkehrsmenge, insbesondere wegen des hohen
Schwerverkehrsanteils und der damit verbundenen Immissionen schon heute stark belastet.

Der Landesbetrieb Stralenbau NRW, Regionalniederlassung Sauerland-Hochstift,
Aulenstelle Paderborn, plant den Neubau der B 64/83 Brakel/Hembsen bis Hoxter
einschlieBlich der Verlegung der B 83 bis Beverungen/Wehrden. Die Gesamtbaumaflinahme
zwischen Brakel/Hembsen und Hoxter ist aus planerischen Grinden in drei
Entwurfsabschnitte unterteilt worden.

Der hier vorliegende 1. Planfeststellungsabschnitt zum Neubau der B 64 Hoxter/Godelheim
bis Hoxter ist 4,880 km lang und verlauft als Trassenbindelung bahnparallel auf der nord-
westlichen Seite der vorhandenen Bahnstrecke. Er beginnt bei Bau-km 8,000 ca. 900 m suid-
westlich der Ortsdurchfahrt von Godelheim, wo die B 64n teilplanfrei Gber die B 83n an die
vorhandene B 64 angebunden wird. Der Planfeststellungsabschnitt endet Gbergehend in die
vorhandene B 64 ca. 800 m nérdlich der heutigen Kreuzung mit der Bahnstrecke bei Bau-km
12,880. Dem geplanten Neubau der B 64 liegt die sogenannte ,optimierte Bahntrasse® zu
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Grunde. Von dem insgesamt 4,88 km langen 1. Abschnitt werden ca. 4,0 km als Neubau und
0,88 km als Ausbau durchgefuhrt.

Die StraRenbaumalnahme liegt im Kreis Hoxter. Sie betrifft in der Stadt Hoxter in der
Gemarkung Godelheim die Flure 1, 2, 4, 5, 6 und 8, in der Gemarkung Hoéxter die Flure 17,
18 und 19 sowie in der Stadt Beverungen in der Gemarkung Wehrden die Flur 4 und in der
Gemarkung Amelunxen die Flure 15 und 16. In der Gemarkung Amelunxen ist die Flur 17
gemal Deckblatt ,A“ nicht mehr betroffen.

Fur den hier vorliegenden 1. Abschnitt zum Neubau der B 64/83 Hoxter/Godelheim - Hoxter
ist die Durchfihrung des Anhdrungsverfahrens im August 2011 bei der Bezirksregierung in
Detmold beantragt worden. Die Planfeststellungsunterlagen haben in der Zeit vom 15.09. bis
zum 14.10.2011 bei den Stadten Hoxter und Beverungen offentlich zu jedermanns Einsicht
ausgelegen.

Aufgrund der im Rahmen des Anhdrungsverfahrens eingegangenen Stellungnahmen,
Einwendungen und Anregungen verschiedener Behdrden und privater Betroffener hatte sich
der Landesbetrieb Strallenbau NRW, Regionalniederlassung Sauerland-Hochstift,
Aulenstelle Paderborn, entschlossen, die Planung zu andern bzw. zu modifizieren und das
Deckblatt ,A“ erstellt. Die Planfeststellungsunterlagen des Deckblatts ,A“ haben in der Zeit
vom 29.08.2018. bis zum 28.09.2018 bei den Stadten Hoxter und Beverungen offentlich zu
jedermanns Einsicht ausgelegen.

Zur Vermeidung der Inanspruchnahme des FFH-Lebensraumtyps 6510 — Glatthaferwiese —,
der zwischenzeitlich im Bereich des westlich der Nethe geplanten Teils des Ersatz-
retentionsraums kartiert worden ist, und zur Berlcksichtigung der Planung der Stadt Hoxter,
den Bebauungsplan Nr. 7/3 ,Am Maibach“ zu erweitern, hat sich der Landesbetrieb
Strallenbau NRW, Regionalniederlassung Sauerland-Hochstift, Aulenstelle Paderborn -
auch aufgrund der im Rahmen des Anhoérungsverfahrens zum Deckblatt ,A“ eingegangenen
Stellungnahmen, Einwendungen und Anregungen - entschlossen, die Planung des
Deckblatts ,A“ nochmals in zwei Teilbereichen zu andern und das Deckblatt ,B* 2019 erstellt.

Am 21./22.11.2019 hat der Erdrterungstermin flr den 1. Abschnitt und Teilabschnitt 1b in
Hoxter-Godelheim stattgefunden. Eine Erdrterung von Detailfragen des Umwelt- und
Naturschutzes mit der héheren Naturschutzbehérde erfolgte am 18.06.2020 im Nachgang zu
dem Erdrterungstermin.

Mit dem am 23.07.2020 vorgelegten Deckblatt ,C* wurden die aktualisierten Unterlagen —
Unterlage 11 - Schalltechnische Untersuchung, - Unterlage 12.9 - Gutachterliche
Stellungnahme zur Beeintrachtigung von FFH-Lebensraumtypen des FFH-Gebiets
.Buchenwalder der Weserhange* durch N-Desposition, - Unterlage 151 -
Luftschadstoffuntersuchung, - Unterlage 15.2 - Berechnung des verkehrsbedingten
Stickstoffeintrages in FFH-Gebiete und - Unterlage 16 - Verkehrsuntersuchung - in das
laufende Planfeststellungsverfahren eingebracht.

Aufgrund der in den Erdrterungsterminen vorgebrachten Bedenken und Einwendungen
wurde seitens des Landesbetriebs StraRenbau NRW, Regionalniederlassung Sauerland-
Hochstift, AuBenstelle Paderborn — eine Uberpriifung des bereits vorgesehenen
Fledermausschutzkonzeptes vorgenommen. Die .Prazisierung des
Fledermausschutzkonzeptes® (Bioplan Marburg - Hoxter GbR, Kuhimann & Stucht GbR,
Rechtsanwalte FuRer und Kollegen, 15.02.2021) sowie die sich daraus ergebenden
Anderungen bzw. Optimierungen sind Gegenstand des Deckblattes ,D*.

Ebenso wurde eine Aktualisierung der faunistischen Daten bzw. Nachuntersuchungen zum
Kammmolch durchgefiihrt. Auch diese sowie die Erganzung der Mallnahmen sind ebenfalls
Gegenstand des Deckblattes ,D.

Im Anschluss an das Deckblatt ,D“ wurde eine Ergdnzung zur Prazisierung des
Fledermausschutzkonzeptes mit Datum vom 22.11.2021 vorgelegt.

Seitens der Trager offentlicher Belange, insbesondere der Héheren Naturschutzbehorde,
wurden im Rahmen des Anhdérungsverfahrens zum Deckblatt ,D* erhebliche Bedenken zur
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ausreichenden Funktion der in der Prazisierung des Fledermausschutzkonzeptes
vorgesehenen MalRnahmen gedulRert. Ergdnzend wurde eine Fledermausbricke im Zuge
der Fledermausflugroute F9 ,Am Maibach“ gefordert.

Diese Briicke mit den sich daraus ergebenden Anderungen wird mittels dieses Deckblattes
,E" in das laufende Planfeststellungsverfahren eingebracht.

Fir den anschlielRenden 2. Abschnitt, den Teilabschnitt 1b, der den Neubauabschnitt der B
64 zwischen Hoxter/Ottbergen und Hoxter/Godelheim sowie den Neubau der B 83 zwischen
Beverungen/Wehrden und Hoxter/Godelheim beinhaltet, ist die Durchfihrung des
Anhérungsverfahrens im August 2016 beantragt worden. Diese Planfeststellungsunterlagen
haben in der Zeit vom 31.08. — 30.09.2016 bei den Stadten Hoxter und Beverungen
offentlich ausgelegen. Der erganzte Fachbeitrag zur EG-Wasserrahmenrichtlinie (EG-WRRL)
und die FFH-Vertraglichkeitsprifung fir das Gebiet DE 4222-301 ,Buchenwalder der
Weserhange® haben als Deckblatt ,A“ zeitgleich mit den Unterlagen des Deckblatts ,A“ zum
1. Abschnitt ausgelegen. In 2019 wurden das Deckblatt B erstellt sowie parallel zum 1.
Abschnitt  aktualisierte  Unterlagen als Deckblatt ,C* 2020 in das laufende
Planfeststellungsverfahren eingebracht. Fir diesen Abschnitt wurde ebenfalls ein Deckblatt
,D“ mit der Prazisierung des Fledermausschutzkonzeptes sowie die Erganzung zur
Prazisierung des Fledermausschutzkonzeptes erstellt.

Analog zu dem 1. Abschnitt wurden die Planfeststellungsunterlagen durch das Deckblatt ,E*
mit Erganzung um eine Fledermausbriicke einschlieBlich der sich daraus ergebenden
Anderungen im Bereich Amelunxen erweitert.

Fir den 3. Abschnitt, den Teilabschnitt 1a des Neubaus der B 64 zwischen Brakel/Hembsen
und Hoéxter/Ottbergen werden derzeit die Planfeststellungsunterlagen vorbereitet.
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2. Erlauterung und Begriindung der Plandnderungen

Mit dem Deckblatt ,E“ werden einige Entwurfsbestandteile modifiziert, ohne dass die
Gesamtkonzeption der Planung in Frage gestellt wird. Eine ausfihrliche Begrindung der
Baumalinahme wurde bereits in den im September/Oktober 2011, August/September 2018,
Februar 2019, Juli 2020 sowie Mai 2021 in das laufende Planfeststellungsverfahren
eingebrachten Planunterlagen gegeben. Die die Planung tragenden Grinde gelten
unverandert weiter.

Das in das Verfahren eingebrachte Deckblatt ,E* vom 26.07.2023 ersetzt die urspriinglichen
Planunterlagen nur insoweit, als sie von den urspringlichen in die Planfeststellung
eingebrachten Unterlagen und der Deckblatter ,A“, ,B“, ,C“ und ,D* abweichen.

Das Deckblatt ,E* vom 26.07.2023 umfasst folgende Unterlagen:

Erlauterungsbericht Unterlage 1
Ubersichtslageplan Unterlage 3
Bauwerksverzeichnis Unterlage 5
Hoéhenplan Unterlage 6, BI. 1, 2
Lageplan Unterlage 7, BI. 2

(jeweils Teilbereiche)

Landschaftspflegerischer Begleitplan
- Erlauterungsbericht, Anlage hier:
Maflinahmenblatter Unterlage 12.0

- Lageplan Unterlage 12.2 BI. 1, 2
(jeweils Teilbereiche)

- Plan Fledermausbriicke Maibach
Uber die B 64n Unterlage 17

Gegenlber den bisher in das laufende Planfeststellungsverfahren eingebrachten
Planfeststellungsunterlagen (urspriingliche Unterlagen sowie Deckblatter A%, ,B“ ,C“ und
,D“) handelt es sich bei dem Deckblatt ,E* vom 26.07.2023 um die Erganzung der bereits
bestehenden Schutzmalinahmen fir die Fledermause um eine Fledermausbricke ,Am
Maibach* einschlieBlich der sich daraus ergebenden Anderungen.

Bei der Erstellung des Deckblattes ,E“ wurden alle von der Planung berihrten 6ffentlichen
und privaten Belange gegeneinander und untereinander abgewogen und haben zu den hier
vorliegenden Deckblattunterlagen geflihrt.

Die vorgenommenen Anderungen und Erganzungen sind dem Kapitel 5 dieses
Erlauterungsberichts sowie den oben aufgeflihrten Unterlagen zum Deckblatt ,E“ vom
26.07.2023 zu entnehmen. Die geanderten Teilbereiche der Lageplane des
Landschaftspflegerischen Begleitplanes sind auf dem Ubersichtslageplan - Unterlage 3 -
gekennzeichnet.
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3. Anmerkungen zum Bauwerksverzeichnis

Im Rahmen der Aufstellung des Deckblattes ,E* vom 26.07.2023 wurde das
Bauwerksverzeichnis — Unterlage 5 -, hier die Teile ,Allgemeine Regelungen,
~Wassertechnische Regelungen“ und ,Landschaftspflegerische Regelungen“ aufgrund der
erganzten Fledermausbriicke Uberarbeitet.

3.1 Bauwerksverzeichnis Teil - Allgemeine Regelungen -

Der Teil -Allgemeine Regelungen- des Bauwerksverzeichnisses zum Deckblatt ,E“ ersetzt
die bisherigen Regelungen/Unterlagen nur insoweit, als sie von den urspriinglichen in die
Planfeststellung eingebrachten Unterlagen abweichen.

Die vorgenommenen Anderungen und Ergdnzungen sind aus den Vorbemerkungen zum
Bauwerksverzeichnis zum Deckblatt ,E* ersichtlich. Im Bauwerksverzeichnis zum Deckblatt
»E“vom 26.07.2023 werden

- die folgende bisherige Ifd. Nrn. neu hinzugefiigt:

e |[fd.-Nr. 139
Im Zuge der Flugroute F9 (Maibach) wird eine Fledermausbriicke (BW Nr. 4.0) Gber
die B 64n errichtet. Es handelt sich hierbei um ein gem. MAQ (FGSV, 2022) als
Sonderfall dargestelltes Bauwerk mit geringer Breite. Die Brucke wird beidseitig der
B 64n ohne Rampen ausgefihrt. Sie wird begrint und auf der Westseite der B 64n
sowie auf den Brlickenkappen werden Irritationsschutzwande errichtet (s. BV-Nrn.
356, 357).
Der Betrieb der parallel zur B 64n verlaufenden DB-Strecke 2974 Langeland —
Holzminden bleibt gewahrleistet.

Im Einzelnen wird auf das Kapitel 5 dieses Erlauterungsberichts, den Lageplan - Unterlage 7
- sowie auf das Bauwerksverzeichnis - Unterlage 5 - zum Deckblatt ,E* vom 26.07.2023
verwiesen.

3.2 Bauwerksverzeichnis Teil - Wassertechnische Regelungen -

Der Teil -Wassertechnische Regelungen- des Bauwerksverzeichnisses zum Deckblatt ,E*
ersetzt die bisherigen Regelungen/Unterlagen nur insoweit, als sie von den urspringlichen in
die Planfeststellung eingebrachten Unterlagen abweichen.

Die vorgenommenen Anderungen und Ergdnzungen sind aus den Vorbemerkungen zum
Bauwerksverzeichnis zum Deckblatt ,E* ersichtlich. Im Bauwerksverzeichnis zum Deckblatt
LE“vom 26.07.2023 werden

- die folgende bisherige Ifd. Nrn. geandert:

e Ifd.-Nr. 201
Aufgrund der geanderten Leitstruktur fir Fledermause wird der Verlauf des
Gewassers ,Maibach® (bzw. Godelheimer Bach) im Bereich der Stral’e ,Am Maibach®
der geanderten Situation angepasst und dadurch die Ausbaulange verkurzt.
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Im Einzelnen wird auf das Kapitel 5 dieses Erlauterungsberichts, den Lageplan - Unterlage 7
- sowie auf das Bauwerksverzeichnis - Unterlage 5 - zum Deckblatt ,E“ vom 26.07.2023
verwiesen.

3.3 Bauwerksverzeichnis Teil - Landschaftspflegerische Regelungen -

Der Teil - Landschaftspflegerische Regelungen - des Bauwerksverzeichnisses zum Deckblatt
.EY ersetzt die bisherigen Regelungen/Unterlagen nur insoweit, als er von den
urspringlichen in die Planfeststellung eingebrachten Unterlagen abweicht.

Die vorgenommenen Anderungen und Ergdnzungen sind aus den Vorbemerkungen zum
Bauwerksverzeichnis zum Deckblatt ,E* ersichtlich. Im Bauwerksverzeichnis zum Deckblatt
-E“vom 26.07.2023 werden

- die folgenden bisherigen Ifd. Nrn. geandert:

e |[fd.-Nr. 333

Da die urspriinglich entlang des verlegten Maibachs vorgesehene Fledermausflug-
route aufgehoben wurde, werden nunmehr als GestaltungsmafRnahme G4 erganzend
auf der Westseite der geplanten B64 entlang des verlegten Maibachs
Erlenhochstamme als Ufergehdlze gepflanzt.

Auf der Ostseite der geplanten B64 werden entlang des verlegten Maibachs auf dem
Pflanzstreifen auf der Béschungsoberkante Wildobstbdume gepflanzt. Sie dienen der
optischen Einbindung des Gewassers und auch des Ortsrandes von Godelheim in
das Landschaftsbild.

e Ifd.-Nr. 336
In Folge der Maibachverkirzung wird die Wiederherstellungsmaflnahme W1
entsprechend angepasst.

e Ifd.-Nr. 356
Als SchutzmalRnahme flr die Fledermause werden entlang der Kappen der
Fledermausbriicke sowie auf der Westseite der B 64n Irritationsschutzwande
errichtet.

e |[fd.-Nr. 357
Im Zusammenhang mit der Fledermausbriicke wird eine Leitstruktur flr Fledermause
hergestellt.
Die Fledermausbriicke wird mit Stauden-/Krautflurstreifen und einer einreihigen
Hecke mittig der Bricke begrint. An den 4 Eckpunkten der Fledermausbriicke
werden GroRbaume gepflanzt.
Die vorhandene Birkenreihe wird durch Neupflanzungen verlangert. Zwischen den
einzelnen Hochstdmmen sind soweit mdglich Straucher zu pflanzen, um eine
héhengestaffelte Leitung der Fledermause auf das Bauwerk zu erreichen.

Im Einzelnen wird auf das Kapitel 5 dieses Erlauterungsberichts, das Bauwerksverzeichnis -
Unterlage 5 -, die MaRnahmenblatter - Unterlage 12.0 —, die Lagepléne - Unterlage 12.2 -
sowie auf den Plan zu der Fledermausbriicke - Unterlage 17 - zum Deckblatt ,E“ vom
26.07.2023 verwiesen.
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4. Anmerkungen zum Grunderwerbsverzeichnis und zu den
Grunderwerbsplanen

Durch dieses Deckblatt ,E“ wird keine zusatzliche bzw. neue Flacheninanspruchnahme
erforderlich.
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5. Landschaftspflegerischer Begleitplan (Unterlage 12)

Das Kompensationskonzept, das den bisher in das Verfahren eingebrachten
Planfeststellungsunterlagen zugrunde liegt, wird durch das Deckblatt ,E“ nicht grundsatzlich
verandert.

Fir die Anderungen und Ergéanzungen des Deckblatts ,E“ ergibt sich hinsichtlich des
Landschaftspflegerischen Begleitplans folgendes:

Erganzung des Fledermausschutzkonzeptes

Mit dem Deckblatt ,D einschlieBlich der Erganzung aus 2021 wurde das urspringlich
erarbeitete  Fledermausschutzkonzept  Uberprift und durch  Mallnahmen  wie
GroRbaumpflanzungen und Herstellung von Irritationsschutzwanden optimiert. Im
zugehdrigen Anhoérungsverfahren zum Deckblatt ,D“ wurden insbesondere seitens der
Hoéheren Naturschutzbehérde Bedenken geaulert, dass das bisherige
Fledermausschutzkonzept nicht geeignet sei, den Eintritt des artenschutzrechtlichen
Toétungsverbots des § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG mit der gebotenen Sicherheit zu vermeiden.
Es wird fir diesen 1. Bauabschnitt eine Uberfiihrung -ggf. ohne Rampen und
Bodenanbindung- fir einen sicheren Uberflug und die Querung der strukturgebunden
fliegenden Arten gefordert. Als geeigneter Standort wird die Flugroute 9 am Maibach
angesehen.

Dadurch bedingt wurde die bisher geplante Flugroute entlang des verlegten Maibachs
aufgegeben und die tradierte Flugroute 9 erhalten. Zur Herstellung einer durchgehenden
Leitstruktur flr Fledermause wird hier als konkreter Bestandteil des Schutzkonzepts Uiber die
B 64n die Fledermausbricke hergestellt. Sie wird begrint und durch Neupflanzungen
beidseitig erganzt.
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Die Ergadnzungen und Anderungen betreffen die mit Deckblatt ,D“ vorgelegte Unterlage
12.11 ,Préazisierung des Fledermausschutzkonzepts® in Kapitel 3.4 - 1. Bauabschnitt,

Flugroute FR 8 (Bahnhof) + Flugroute 9 (Maibach) - Seiten 34 bis 41-.
Die Erganzungen und Anderungen werden wie folgt beschrieben:
(Die Anderungen des Deckblatts ,E* sind lila kenntlich gemacht.)

3.4 1. Bauabschnitt, Flugrouten FR 8 (Bahnhof) + FR 9 (Maibach)
3.4.1 Beschreibung der Flugrouten

B64/83/1: Bauabschnitt, Flugroute FR 9 - Bestand

) 5

: 4%
Flugroutenfeststellungzaus: i

‘Ak_tua‘_ljsierung derfaunistischenUntersuchungen
4Bioplan Auglsti2017 " ‘* :

Abb. 1: Lage der aktuellen Flugrouten im Bereich Godelheim.

GroRer Abendsegler

Grofie/Kleine Bartfledermaus

Breitfligelfledermaus
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Graues/Braunes Langohr S
Wasserfledermaus

Zwergfledermaus mittel-hoch vorhanden M
Rauhautfledermaus gering vorhanden M/L

* BMVYBS 2011 BMIDV 2023: Arbeitshilfe Flederméduse und StrafSenverkehr, Eatwif-Oktober2011; Ausgabe
2023

** Brinkmann et al. 2012: Planung und Gestaltung von Querungshilfen fiir Fledermduse.

- sehr hohes bis hohes Kollisionsrisiko:

a) Arten mit starker Bindung an Strukturen, die den StrafSlenraum sehr konturfolgend queren.
b) Arten mit mdgiger Bindung an Strukturen, die verhaltensbedingt den StrafSenraum noch tendenziell niedrig
queren.

- Arten mit fallweise erhéhtem Kollisionsrisiko ("mittel")

- Arten ohne erhéhtes Kollisionsrisiko ("gering")

*** | BV S-H: Fledermduse und StrafSenbau, Arbeitshilfe:

Home Range um das Sommerquartier: S (klein) = < 5 km; M (mittel) = 5-15 km; L (grof3) = 10-25 km; XL (sehr
grof3) => 25 km

Abb. 2: Foto Flugroute FR 8 und FR 9 - Fahrtrichtung Héxter (August 2017)
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Abb. 3: Foto Flugroute FR 8 und FR 9 - Fahrtrichtung Paderborn (August 2017)

Die Baumbestdnde im Bereich des Bahnhofs von Godelheim dienen vorrangig den hochfliegenden
Arten GroRer Abendsegler/Breitfliigelfledermaus sowie der Zwergfledermaus sowie dem Langohr als
Jagdhabitat und zum Teil auch als bahnparallele Flugroute (FR 8). Dort kommt es regelmaRig zu
diffusen Querungen der Bahnstrecke — meist in groReren Hohen. Wahrend der Zugzeit der
Rauhautfledermduse wurden zudem einzelne Individuen dieser Art erfasst.

Flugroute 9 fuhrt parallel zu den Baumbestdnden am Maibach aus dem Ort in Richtung der westlich
gelegenen Waldgebiete am Langer Berg. Sie wird in Richtung Westen aus ihren Quartieren im Dorf
ausfliegenden Zwergfledermausen und (wahrscheinlich Kleiner) Bartfledermdusen genutzt. Die
genaue Lage der Quartiere konnte nicht festgestellt werden. In umgekehrter Richtung kommend
wurden wenige Wasserfledermause erfasst, deren Quartiere sich in den Waldern des Langerbergs
befinden dirften.

Auf diesem Streckenteil werden ausweislich der Verkehrsprognose durchschnittlich taglich ca. 12.400
Kfz verkehren. Die malRgebende stiindliche Verkehrsstarke betragt tags (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr)
betragt 713 Kfz und nachts (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr) 124 Kfz.

3.4.2 Vorgesehene SchutzmafBnahmen im LBP zu Flugroute FR 9
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Abb. 4: Ausschnitt aus dem Mafinahmenlageplan des LBP zu FR 8 und FR 9, ersetzt durch aktuelle

1.Abschnitt, Neubau der B 64/83 Hoxter/Godelheim bis Hoxter, Deckblatt ,E“ - Erlauterungsbericht -

13



Bau einer Fledermausbriicke bei Bau-km 9+092,825 mit einer nutzbaren Gesamtbreite von 8,00 m

und einer Lange von 24,80 m. Es handelt sich hierbei um ein gem. MAQ (2022) als Sonderfall
dargestelltes Bauwerk mit geringer Breite. Die Effizienz ist gewadhrleistet, da die
Fledermausbriicke exakt auf der tradierten Flugroute 9 liegt und durch bestehende Leitstrukturen
eingebunden ist bzw. durch erganzende Neupflanzungen eingebunden wird.

Im vorliegenden Fall ist eine grofRere Breite der Briicke nicht zielfiihrend. Das mit einer nutzbaren
Breite von 8,00m geplante Bauwerk stellt an der geplanten Stelle ein geradliniges
Verbindungselement zwischen den vorhandenen Leitstrukturen auf beiden Seiten der Briicke dar.
Eine Verbreiterung der Briicke ware aus bautechnischen Zwangspunkten (Anlage einer Rampe fir
die FuBgéngerbricke auf der nordostlichen Seite der geplanten Fledermausbriicke) nur in
Richtung Siiden moglich. Dieses wiirde aber dazu fiihren, dass die Achse der Fledermausbriicke
nicht mehr in einer Linie mit den anschliefenden Leitstrukturen (vorhandener Bewuchs an der
StralRe ,Am Maibach”) lage. AuRerdem wiirde die Briicke in ihrer Ausrichtung auf der 6stlichen
Seite direkt in die angrenzende Wohnbebauung fihren.
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e S 11.1¢ Blickdichte Irritationsschutzwande 4m hoch von Bau-km 9+060 bis 9+112,50 auf der
Westseite der B64/83. Daraus ergibt sich beidseitig der geplanten Fledermausbriicke ein seitlicher
Uberstand von jeweils ca. 23m. Die Irritationsschutzwand schlieRt spaltenfrei an das Bauwerk an.
Durch den abgewinkelten Verlauf der Irritationsschutzwand auf die Béschungsoberkante wird
eine Hohe von 4m gegenliber dem bestehenden Gelande gewahrleistet. Auf den Kappen der
Fledermausbriicke wird eine 2m hohe Irritationsschutzwand angebracht.

e S 11.2¢ Herstellung einer Leitstruktur fir Fledermdause: Pflanzung von 3 Birken-GroBbaumen als
geradlinige Verlangerung der bestehenden Birkenreihe an der StraBe ,Am Maibach” bis zur
Fledermausbriicke. Zwischen den einzelnen Hochstammen sind soweit moglich Straucher zu
pflanzen, um eine hohengestaffelte Leitung der Fledermause auf das Bauwerk zu erreichen.
Anpflanzung von insgesamt 4 GroBbdaumen an den 4 Eckpunkten der geplanten
Fledermausbriicke. Auf der Briicke wird in der Mitte eine einreihige, ca. 3m breite Hecke
gepflanzt, die beidseitig von je einem ca. 2,5m breiten Stauden- / Krautflurstreifen begleitet wird
(s. MAQ Kap. 5.2.3, 2022). Auf der Briicke wird eine 63cm dicke Substratschicht aufgebracht, die
auch in Trockenperioden die Wasserversorgung der Vegetation gewahrleistet. Die Leitstruktur
Ubernimmt zusatzlich auch fur andere Artengruppen wie Insekten oder Vogel eine Funktionalitat.
Maibach.

e S 8.1 Reduzierung der dichten Abpflanzungen entlang der Trasse als Uberflughilfe fiir Végel und

Fledermé&use auf eine 1-reihige Hecke von Bau-km 8+975 bis 9+680.

e G 5: Lediglich einseitige Bepflanzung der Larmschutzwand von 8+840 bis 9+700 auf der Ostseite
zwischen B 64 und Bahn mit Hohenvon 4 - 6 m
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Abb. 5: Verlauf der Flugrouten nach Neubau der B 64/83 und Darstellung der prdzisierten
Schutzmafinahmen, ersetzt durch aktuelle Planung.

3.4.4 Erneute Beteiligung

Die von der gednderten Planung Betroffenen werden im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens
beteiligt.

3.4.5 Bewertung des Kollisionsrisikos

Die Geholzbestiande im Bereich des Bahnhofs und von dort in Richtung Taubenborn werden im
Rahmen des Neubaus komplett Uiberbaut, so dass das aktuell wahrend des Ausfluges genutzte
Jagdgebiet zukinftig nicht mehr existent ist. Ein Konflikt mit dem Storungsverbot nach § 44 Abs. 1
Nr. 2 BNatSchG besteht damit nicht, weil es sich schon allein aufgrund der geringen GréRe nicht um
ein fur die Stabilitdt der Populationen essenzielles Jagdhabitat handelt. Ein Teil der Tiere legt hier
einen kurzen Stopp zur Jagd ein, um dann in Richtung der Teiche im Taubenborn oder in das

1.Abschnitt, Neubau der B 64/83 Hoxter/Godelheim bis Hoxter, Deckblatt ,E“ - Erlauterungsbericht - 17



ausgedehnte Waldgebiet am Bruns- und Ziegenberg weiter zu fliegen. Dort wurden zudem im
groReren Umfang gut strukturierte, insektenreiche und somit fiir Fledermause attraktive
Lebensraume geschaffen, die den Verlust kompensieren.

Von der Rodung der Gehdlze ist aber auch die Flugroute 8 betroffen. Da parallel zur StraRe auf der
westlichen Seite eine dichte Gehdlzpflanzung vorgesehen ist, kann diese die Funktion als Leitlinie flr
nord-stdliche Transferfliige Ubernehmen. Damit die Tiere nicht in den Gefahrenbereich der Stralie
gelangen, erfolgt die Gehdlzpflanzung von Bau-km 8+975 - 94680 im ausreichenden Abstand im
oberen Béschungsbereich. Ostlich der B 64/83 fungiert die dort vorgesehene Lirmschutzwand mit
Hohen zwischen 4 bis 6 m zugleich als Kollisionsschutzwand (Abb. 23,24). Die vorgesehene
Anordnung der SchutzmaRnahmen soll gewahrleisten, dass sowohl hochfliegende Arten
(Abendsegler, Breitfligelfledermaus) sowie Zwerg- und Rauhautfledermaus als gering- bzw.
mittelkollisionsgefahrdete Arten nicht in den Gefahrenbereich einfliegen.

Anders sieht es mit dem Langohr (vermutlich Braunes Langohr) aus, das streng strukturgebunden
fliegt und ein sehr hohes Kollisionsrisiko aufweist. Bei der Art besteht grundsatzlich die Gefahr, dass
sie nach Querung der Larmschutzwand bzw. der dichten Gehdlzpflanzung in den Gefahrenbereich
absinkt. Da diese Art, die vorzugsweise in unterholzreichen, lichten Waldern jagt, nur sehr vereinzelt
festgestellt wurde, ist es indes wenig wahrscheinlich, dass sie nach Entnahme der jetzigen
Geholzbestdnde in diesen Bereich noch einfliegen wird.

Eine signifikante Erhohung des Totungsrisikos wird somit fir keine der benannten Arten
angenommen.

= f Achse BB
R 9,900

\C :.-.:_'- .. A r\ B ]
| il

Abb. 6: Kollisionsschutz und Leitstrukturen im Bereich der Flugroute 8 im Bereich des Bahnhofs

Godelheim. Rot markierte Gehélze sind neu zu pflanzen.
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Den Bartfledermdusen (vermutlich Kleine Bartfledermaus), Wasserfledermdusen und

Zwergfledermausen, die die Flugroute (FR 9) ldngs des Maibachs nutzen, soll eine sichere Querung
der B64/83n durch die Anlage einer Fledermausbriicke ermoglicht werden. Die geplante
Fledermausbriicke liegt auf der tradierten FR 9, wodurch gem. MAQ (FGSV, 2022) eine hohe Effizienz
zu erwarten ist.

Die Briicke selber wird mit 2,0 m hohen Irritationsschutzwédnden auf den Kappen versehen, die fir
Fledermause sowohl eine Leitlinienfunktion aufweisen als auch stérende Lichteinwirkungen auf das
Bauwerk vermeiden (s. MAQ Kap. 5.3.3, 2022).

Auf der westlichen Seite der B64/83n werden 4,0 m hohe Irritationsschutzwédnde beidseitig an das
Bauwerk angeschlossen. Sie haben einen seitlichen Uberstand von je ca. 23 m, so dass auch im
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Nahbereich des Bauwerks ein beruhigter Bereich entsteht. Die Wande werden blickdicht hergestellt
und die Uberginge schlieBen spaltenfrei an das Bauwerk an (s. MAQ Kap. 5.1.7, 2022). Durch den
abgewinkelten Verlauf der Irritationsschutzwand auf die Boschungsoberkante wird eine Hohe von
4m gegenlber dem bestehenden Gelande gewahrleistet (s. LBP Lageplan Bl 2).
Auf der Ostseite der B 64/83n Gibernimmt die geplante 4-6 m hohe Larmschutzwand die Funktion der
Irritationsschutzwand.

Die Funktionsfahigkeit der Briicke wird durch die Einbindung in bestehende und zu ergdnzende
Leitstrukturen sichergestellt, an denen sich die Fledermause orientieren konnen. Westlich der Briicke
befindet sich entlang der StraBe ,Am Maibach” eine Birkenreihe, die in gerader Linie durch die
Neupflanzung von 3 Birken-GrolRbdumen bis zur geplanten Briicke verlangert wird. Zwischen den
einzelnen Hochstammen werden soweit moglich Straucher gepflanzt, um eine hohengestaffelte
Leitung der Fledermause auf das Bauwerk zu erreichen.

An den 4 Eckpunkten des Bauwerks wird je ein flankierender GroRbaum gepflanzt und auf der Briicke
wird in der Mitte eine einreihige, ca. 3m breite Hecke gepflanzt, die beidseitig von je einem ca. 2,5m
breiten Stauden- / Krautflurstreifen begleitet wird (s. MAQ Kap. 5.2.3, 2022). Auf der Briicke wird
eine 63cm dicke Substratschicht aufgebracht, die auch in Trockenperioden die Wasserversorgung der
Vegetation gewadhrleistet. Auf der Ostseite der geplanten Briicke befinden sich Baum- und
Strauchbestdande, die derzeit von den Fledermdusen als Leitstruktur genutzt werden. In diesem
Bereich werden durch das geplante Bauvorhaben keine Veranderungen an der Bestandssituation
vorgenommen, sodass die bestehende Leitstruktur unverandert erhalten bleibt.

Die Leitstruktur ibernimmt zusatzlich auch flir andere Artengruppen wie Insekten oder Vogel eine
Funktionalitat.

Die Fledermausbriicke ermdglicht den Fledermausen im Verlauf ihrer angestammten Flugroute die
sichere und kollisionsfreie Querung der B 64/83n und die bestehenden Vernetzungsbeziehungen
bleiben erhalten. Eine signifikante Erh6hung des Totungsrisikos wird somit fiir keine der benannten
Arten angenommen.

3.4.6 Vorhabenbedingte Stérungen

Anhaltspunkte fiir eine erhebliche Stérung im Sinne des § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG, insbesondere
infolge des Verlusts von Nahrungshabitaten, bestehen in diesem Bereich nicht.
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Die Ergédnzungen und Anderungen betreffen den Landschaftspflegerischen Begleitplan -
Erlauterungsbericht - Unterlage 12.0. Die Erganzungen und Anderungen werden wie folgt
beschrieben:

(Die Anderungen des Deckblatts ,,E sind lila kenntlich gemacht.)

5. Angaben zu den Auswirkungen auf Natur und Landschaft

5.3 Abiotik: Boden

Durch den Bau der geplanten Fledermausbriicke kommt es zu einer minimalen Neuversiegelung. Auf
der Ostseite wird das Bauwerk in die geplante Larmschutzwand integriert, wodurch sich keine
Neuversieglung ergibt. Auf der Westseite wird fiir die Herstellung des Briickenfundamentes und der
Irritationsschutzwand (nur Kécherfundamente fiir die Pfosten) im Wesentlichen bereits versiegelte
Flache in Anspruch genommen (Gebdudeabbruchflache, s. LBP Lageplan Bl. 2). Nur fir den
nordlichsten Teil der Irritationsschutzwand ist fir die Kécherfundamente Boden zu versiegeln. Die
Flache ist im Gesamtzusammenhang als Bagatelle zu bewerten und deshalb ergibt sich durch den Bau
der Fledermausbriicke kein zusatzlicher Kompensationsbedarf. Grundsatzlich besteht gem. der
vergleichenden  Gegenlberstellung  von  Eingriff  und  Ausgleich aber auch ein
Kompensationstberschuss, sodass sogar ein theoretischer Bedarf abgedeckt ist.

5.6 Landschaftsbild / landschaftsgebundene Erholung

Die geplante Fledermausbriicke fiihrt nicht zu erheblichen Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes.
Aus dem Ort Godelheim in Blickrichtung Bauwerk ergibt sich optisch keine wesentlich veranderte
Ansicht, da die Bricke in die straRenparallel verlaufende bis zu 6m hohe Larmschutzwand integriert
wird. Zusatzlich wird das Bauwerk durch die beiden flankierenden GroBbaume und die Hecke auf der
Briicke optisch eingegriint.

Von der StraRe ,,Am Maibach” westlich der geplanten Briicke fligt sich das Bauwerk durch den
vorhandenen und geplanten Baum- und Strauchbewuchs, der mittig auf die Achse der Briicke
ausgerichtet ist, in das Landschaftsbild ein. Die beiden flankierenden GroRbdaume an den Eckpunkten
der Briicke tragen zu einer zusatzlichen Eingriinung bei.

Eine visuelle Abschirmung erfahrt das Bauwerk nach Siiden durch die geplante Hochstammpflanzung
entlang des verlegten Maibachs (s. LBP Lageplan Bl. 2) und das geplante StraBenbegleitgriin und nach
Norden schlie8t sich in einem Abstand von ca. 100 m die geplante FulRgangerbriicke an.

Aus diesem Grund ergibt sich kein zusatzlicher Kompensationsbedarf.

6. Landschaftspflegerische MaBnahmen

GestaltungsmalRnahme G4

Die GestaltungsmaBnahme G4 wird ergédnzt um die Bepflanzung entlang des Maibachs.

Durch den Bau der Fledermausbriicke und den damit verbundenen Erhalt der bestehenden
Flugroute, ist eine Verlegung der Flugroute entlang des verlegten Maibachs mit Herstellung einer
neuen, durchgdngigen Leitstruktur nicht mehr zielfiihrend.

Aus optisch-gestalterischen Griinden ist eine Bepflanzung des Maibachs aber dennoch erforderlich.
Sie dient neben der Einbindung des Gewadssers in das Landschaftsbild auch der Integration des
Ortsrandes von Godelheim.
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Auf der Westseite der geplanten B 64/83n werden in einem Teilbereich entlang des verlegten
Maibachs Erlenhochstamme als Ufergehdlze gepflanzt (s. LBP Lageplan Bl. 2). Eine ca. 80 m breite
Licke vermeidet einen Anschluss an die Leitstruktur der Fledermausbriicke (Birkenreihe), wodurch
ansonsten die Eindeutigkeit dieser Struktur verloren ginge.

Auf der Ostseite der geplanten B64/83n werden auf einem Pflanzstreifen auf der
Boschungsoberkante des verlegten Maibachs Wildobstbaumhochstamme, in Anlehnung an eine
kulturhistorische Nutzung, gepflanzt. Die Bepflanzung endet ca. 70 m vor der StraRe ,,Am Maibach”,
um einen Anschluss an die Leitstruktur der Fledermausflugroute zu vermeiden.

Im Einzelnen wird auf die - Unterlage 12.0 - Anlagen zum Erlduterungsbericht, hier:
MaRnahmenblatter und - Unterlage 12.2 - Lageplane zum Landschaftspflegerischen
Begleitplan dieses Deckblattes ,E“ vom 26.07.2023 verwiesen.
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