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1. Ausgangssituation

Im Rahmen des geplanten Umbaus der HauptstraRe in Bielefeld-Brackwede ist die Errich-
tung von drei neuen Hochbahnsteigen fur die Stadtbahn geplant, um den barrierefreien
- Zugang zum OPNV zu erméglichen. Der zukiinftige Hochbahnsteig ,Brackwede Kirche" ist
ostlich der Kreuzung HauptstraRe/ Berliner Strae/ Bodelschwinghstrale geplant. Geman
den Entwurfspléanen, welche dem Antrag auf Planfeststellung zugrunde liegen, ist ein 68
Meter langer Bahnsteig mit beidseitigen barrierefreien Zugangsrampen vorgesehen. Auf
der ostlichen Bahnsteigseite schliet in den bisherigen Planen an die Zugangsrampe eine
Querungshilfe an. Von dieser Querungshilfe filhrt eine signalisierte FuRgangerfurt sowohl
nach Suden als auch nach Norden. Die nérdliche Furt mindet jedoch direkt im Bereich
einer privaten Zufahrt (Abb. 1), was sowohl fiir Anwohner und Besucher als auch fiir war-
tende FulRgénger problematisch ware.
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Abb. 1: Bisherige Situation (Lageplanausschnitt aus PlanféststelIungsunterlagen)

2, Untersuchte Varianten
Um die beschriebene Situation zu verbessern, wurden im Rahmen der Ausfiihrungsplanung

drei Varianten erarbeitet, die den Konflikt zwischen Autos, welche die Zufahrt befahren
mochten und wartenden FuRgangern losen.
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21 Variante 1: S_chréige FuBgéangerfurt

Bei dieser Variante wird die FuRgangerfurt so weit nach links umgeklappt, dass sie
auBerhalb der Zufahrt auf den Gehweg trifft (Abb. 2). Positiv an dieser Variante ist die
weiterhin mégliche breite Zugangsrampe zum Bahnsteig sowie die umwegfreie Querung
- der Hauptstrale. Nachteilig ist hingegen die sich ergebene schrage Furt, da laut Regelwerk
(RASt 06) eine méglichst rechtwinklige Fiihrung der Furt geplant werden soll. Als schwierig
wird auch die Situation fur sehbehinderte Menschen eingeschatzt, die aufgrund der nicht
geradlinigen Fuhrung Probleme beim Auffinden der gegeniiberliegenden Tastkanten haben
konnten. Des Weiteren wére ein Zusatzsignal fir die Zufahrt nétig, da diese sich nach wie
vor im gesicherten Furt-Bereich befindet. Der Konflikt zwischen Autos, welche die Zufahrt
befahren moéchten und wartenden FuRgéngern wiirde durch diese Variante lediglich
abgeschwécht, jedoch nicht geldst.

2.2 Variante 2: Kombination Rampe/ Treppe

Bei dieser Variante gibt es sowohl eine Zugangsrampe als auch eine Treppe, wobei beide
nebeneinander liegen (Abb. 3). Dafir ist die jeweilige Breite eingeschrankt, da sich Rampe
und Treppe die verfugbare Breite zwischen den Gleisen teilen missen (Abb. 4, eine
vergleichbare Ldsung ist bereits an der Stadtbahn-Haltestelle Graf-von-Stauffenberg-
Stralle der Linie 4 in Schildesche verwirklicht). Die Aufstellflaiche und die nérdliche
FuBgangerfurt schlieRen dabei direkt an die Treppe an. Damit ist ein kurzer, nicht
barrierefreier Zugang zum Bahnsteig gegeben. Um die Furt barrierefrei zu erreichen, muss
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vom Bahnsteig kommend zunéchst die 1,20m breite Rampe zu zwei Drittel befahren bzw.
begangen werden. Auf dem zweiten Zwischenpodest musste die Richtung gewechselt und
dann eine weitere kurze Rampe bewaltigt werden. Der Vorteil dieser Variante ist, dass die
nordliche Furt auBerhalb des Zufahrtbereiches fir die angrenzenden Privatgrundstiicke
liegt, wodurch eine eindeutige Signalisierung und eine sichere und auffindbare Querung
erméglicht wird. Auch die Barrierefreiheit bleibt erhalten, alle FuRwegebeziehungen sind
Uber Rampen sichergestellt. Nachteilig ist jedoch, dass die Durchgangsbreiten teilweise
sehr gering sind (1,20m zwischen den Gelandern). Ein Begegnen von Rollstiihlen oder
Kinderwagen auf den Rampen wére somit nicht méglich, wodurch es gelegentlich zu kurzen
Wartezeiten kommen kann. Ausweichmdglichkeiten sind auf dem Bahnsteig sowie auf dem
zweiten Zwischenpodest vorhanden. Ebenfalls negativ ist die teils leicht umwegige
FuBwegefuhrung, besonders fur Personen die nicht auf den Hochbahnsteig, sondern
lediglich die Fahrbahn queren méchten. Die querenden Personen mussen den ersten Teil
der Rampe erst hoch und anschlieBend wieder heruntergehen. :

p— Sp— 2-rein. Rinne ‘ Abs.

ADs. gt
" HB \nu\

LR

w— : Iy

Abb. 3: Variante 2, Kombination Rampe/ Treppe
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Abb. 4, Querschnitt der Variante 2

2.3 Variante 3: Treppe

Bei dieser Variante wird die Zugangsrampe komplett durch eine Treppe ersetzt. Vorteilhaft
waére in diesem Fall die eindeutige Aufteilung der beiden Bahnsteigzugdnge (Rampe am
westlichen Bahnsteigende, Treppe am 6stlichen Ende) sowie die umwegfreie Querung der
HauptstraRe. Auch die Signalisierung wére problemlos méglich, da die Furt wie bei Variante
2 auRerhalb des Zufahrtbereiches liegt. Der gréBte Nachteil ware die fehlende
Barrierefreiheit am &stlichen Bahnsteigzugang und der damit verbundene Umweg flr
Rollstiihle oder Kinderwagen von circa 85 Metern. ~

24 Fazit

Alle drei Varianten sind grundsétzlich geeignet, das bestehende Problem zu I6sen und die
 Zufahrtssituation zu verbessern. In der Gesamtabwagung aller Belange bietet jedoch
Variante 2 insgesamt die meisten Vorteile, indem sie alle Bedurfnisse berticksichtigt. Die
Barrierefreiheit bleibt erhalten und die FuRganger kénnen sicher die Fahrbahn in alle
Richtungen queren. Die privaten Zufahrten liegen auBerhalb des zu signalisierenden
Querungsbereiches. Der Nachteil der schmalen aber dennoch DIN-konformen Rampen
wird vor diesem Hintergrund als vertretbar eingeschétzt. Auf Grund der an diesem 6stlichen
Bahnsteigende zu erwartenden geringeren Nutzungsfrequenz im Vergleich zur westlichen,
naher an der Kirche gelegenen Bahnsteigzuwegung, erscheint dieses zu Gunsten der
erwdhnten sicheren Fuhrung fir Mobilitdtseingeschrénkte ebenso hinnehmbar, wie die
leicht umwegige FuRwegefuhrung fir den Wechsel der Gehwegseiten durch den
entstehenden Versatz der Furten.

In seiner Sitzung vom 17.03.2021 hat der Beirat fur Behindertenfragen diese Einschatzung
geteilt und ebenfalls Variante 2 zur Umsetzung beschlossen (s. Anlage 1). Ausschlagge-
bend hierfur waren die bereits genannten Vorteile sowie die Nachteile der schréagen FuR-
gangerfurt fur sehbehinderte Menschen sowie die grundsétzlichen Schwierigkeiten in der
Signalisierung bei Variante 1. Variante 3 wurde wegen der fehlenden Barrierefreiheit aus-
geschlossen.






3. Weitere Auswirkungen

Neben den bereits beschriebenen leichten Anpassungen firr FuBgénger und mobilitatsein-
geschrénkte Personen sind keine weiteren Auswirkungen zu erwarten. Weder fur den In-
dividualverkehr noch fur die Stadtbahn ergeben sich gréRBere Anderungen, lediglich die
Haltelinie fur den IV wird etwa 14 Meter in westliche Richtung verschoben. Anderungen
an der Gleisachse sind nicht erforderlich. Da es in diesem Bereich keine Stellplatze oder
Baume gibt, sind auch fur den ruhenden Verkehr und fiir die Baumbilanz keine Auswir-
kungen feststellbar. Die Standorte der Signalanlagen mussen hingegen an die neue Lage
der Fullgangerfurt angepasst werden.

Fur die Anwohner und Besucher des unmittelbar betroffenen Grundstiicks Hauptstrale 24
ergeben sich durch die Anderungen Verbesserungen der Zufahrtssituation. Der Besitzer
des Grundstticks wurde schriftlich tber die Anderungen an der Planung informiert, das
Schreiben ist als Anlage 2 beigefuigt.






BEIRAT FUR BEHINDERTENFRAGEN

Auszug
aus der nichtunterzeichneten Niederschrift
der Sitzung vom 17.03.2021

Zu Punkt 7 Hochbahnsteig Brackwede Kirche
(6ffentlich) Hier: Gestaltung des Ostlichen Bahnsteigzugangs

Beratungsgrundlage:
Drucksache: 0888/2020-2025

Besch.luss:

Fiir den &stlichen Bahnsteigzugang zum zukiinftigen Bahnsteig
Brackwede Kirche spricht sich der Beirat fiir die Variante 2 (Kombi-
nation Rampe/Treppe) aus.

- bei einer Enthaltung einstimmig beschlossen -

500 Amt fiir soziale Leistungen - Sozialamt, 18.03.2021, 51-20 12

An
094, 660,660.2, 660.22, 660.22/Herr Helmer, 600.11/ Geschéaftsfiihrung StEA

zur Kenntnis und ggf. weiteren Veranlassung.
i. A

Rother






Stadt Bielefeld | 660 | 33597 Bielefeld

Herr ....

33619 Bielefeld

Bitte bei der Antwort angeben
Mein Zeichen

660.22-Hel

Bielefeld
31. Marz 2021

Datum und Zeichen Ihres Schreibens

Ausbau des Streckenabschnitts Hauptstrae in Brackwede inkl. der Errich-
tung von drei barrierefreien Hochbahnsteigen
Hier: Optimierung der Planung vor lhrem Grundsttick

Sehr geehrter Herr xxx,

die Hauptstrale in Brackwede soll umgebaut werden, um bestehende Mangel zu be-
seitigen und die Barrierefreiheit fur Fahrgaste des Offentlichen Personennahverkehrs
herzustellen. Hierfur lauft zurzeit das Planfeststellungsverfahren bei der Bezirksregie-
rung Detmold. Im Rahmen dieses Verfahrens wurden die Plane im September 2018
offentlich ausgelegt und im Erérterungstermin am 01. Oktober 2019 diskutiert.

Ich méchte Sie dartber informieren, dass sich im Rahmen der fortschreitenden Kon-
kretisierung der Planunterlagen Anderungen im Bereich Ihres Grundstiickes Haupt-
strale Nr. 24 ergeben haben. In den Planfeststellungsunterlagen ist vorgesehen, in
der Mitte der Fahrbahn einen neuen Hochbahnsteig fir die Stadtbahn zu errichten.
Far den Zugang zum Bahnsteig ist ein Uberweg erforderlich, welcher bisher im Be-
reich lhrer Grundstuckszufahrt lag. Dies hatte zu spateren Problemen fir wartende
FuRgénger und auch fur Sie als Anwohner bzw. lhre Besucher gefilhrt.

Durch Optimierungen an der Planung ist es nun gelungen, diesen Uberweg um etwa
14 Meter in 6stliche Richtung (also in Richtung Kreuzung Berliner Strae/ Bodel-
schwinghstraRe) zu verschieben. Er liegt somit nun deutlich auRerhalb des Zufahrts-
bereiches fur Ihr Grundstuck und erméglicht eine sichere Abwicklung fur alle Ver-
kehrsteilnehmer. :

Diese Anderung wird nun im weiteren Verfahren bertcksichtigt. Uber den weiteren
Fortgang der MaRnahme informieren die Bezirksregierung Detmold, die Verkehrsbe-
triebe moBiel sowie die Stadt Bielefeld jeweils auf Ihren Homepages und die lokale
Presse.

Fur Ruckfragen stehe ich Ihnen gerne zur Verfuigung.

Mit freundlichen GruRRen
i.A.

Stadt Bielefeld
Der Oberbirgermeister

Amt fiir Verkehr
Technisches Rathaus
August-Bebel-Str. 92

Auskunft gibt Ihnen:
Stefan Helmer
1. OG /Flur E/ Zimmer 178

Telefon 0521 51 -2819
Telefax 0521 51 -6155
Stefan.Helmer@bielefeld.de

Lieferanschrift
Stadt Bielefeld
Technisches Rathaus
August-Bebel-Str. 92
33602 Bielefeld

Rechnungsanschrift
Stadt Bielefeld

Amt fur Verkehr
Postfach 10 29 31
33529 Bielefeld

Sprechzeiten

Montag - Freitag

08.00 - 12.00 Uhr
Donnerstag

08.00 - 12.00 Uhr
14.30 - 18.00 Uhr

und nach Vereinbarung

Konten der Stadtkasse Bielefeld
Sparkasse Bielefeld

IBAN: DE09 4805 0161 0000 0000 26

BIC: SPBIDE3BXXX
Postbank Hannover

IBAN: DE52 2501 0030 0000 0203 07

BIC: PBNKDEFF
Glaubiger-Identifikationsnummer:
DE1920000000017669






