Erganzende Informationen zu  Priifauftrag 2 (Begriindung der
Standortentscheidung fiir die Haltestelle im zentralen Bereich der
HauptstrafRe)

Unter Punkt 5 (Bewertung) wurden die einzelnen Kriterien aufgelistet und die jeweils erzielten Punkte
aufsummiert. Es ergab sich folgende Tabelle:

Kriterium Vi vz (va  Tva  vs |
Anforderungen an den | 13 13 14 113 [ 11

| StraBenquerschnitt =5 Ty, B ‘ - ‘ 7

| Bauordnungsrechtliche 10 un 12 11 1
| Einbindung ins Wegenetz |8 |14 [12 -~ |18 |11
Stadtebauliche Einbindung  [13  [16 13 |14 |13
kSumme 44 5} ) 51 | 51 ) 46”7 J

Tabelle 1: Bewertung der einzelnen Kriterien
Urspriinglich wurden alle Kriterien gleich gewichtet. Um ein differenzierteres Gesamtergebnis zu
erhalten und der besonderen Bedeutung einzelner Kriterien Rechnung zu tragen, sollen nun
unterschiedliche Gewichtungen der Kriterien erginzt werden. Hierbei soll nicht nur das jeweilige
Kriterium als Ganzes, sondern auch die Unterkriterien betrachtet werden. Die Gewichtung wird
prozentual vorgenommen. '

Die Anforderungen an den StraBenquerschnitt beinhalten grundsitzliche Vorprifungen, ob ein
Hochbahnsteig richtlinienkonform in den StraRenraum integrierbar ist. Die beiden Kriterien ,gerade
Strecke” und ,Querschnitt -22m“ sind die Gfundvoraussetzung, damit" der Bahnsteig
realisierbar/baubar ist. Hitte eine der Varianten hier 0 Punkte erhalten, so wiirde sie aus der weiteren
Betrachtung herausfallen (KO-Kriterium). Da alle Varianten grundsitzlich machbar sind, ergibt sich fiir
diesen Punkt eine eher geringe Bedeutung fiir die Gesamtabwigung. Sowohl die zukiinftige
Radwegefiihrung als auch die Mdglichkeit von Baumanpflanzungen werden hingegen héher gewichtet,
_da die Verbesserung der Radverkehrsfiihrung und der Erhalt der Baumallee definierte Planungsziele
sind. Ebenfalls untersucht wurde der erforderliche Grunderwerb, welcher jedoch durch die schon
heute bestehende Nutzung privater Flichen als nicht entscheidend fiir die Gesamtabwadgung
eingeschatzt wird. Insgesamt ist das Kriterium ,,Anforderungen an den StraBenquerschnitt” somit mit
einer unterdurchschnittlichen, aber nicht geringen Gewichtung zu versehen. Festgesetzt werden 15%.

Ahnlich verhilt es sich mit den bauordnungsrechtlichen Anforderungen. Auch hier werden
grundsatzliche Voruntersuchungen durchgefiihrt, die im Falle einer Bewertung mit O Punkten zum
Ausschluss der Variante aus der weiteren Betrachtung gefiihrt hitte. Dies gilt sowohl fiir die
Anforderungen der Feuerwehr als auch an die Rettungswege. Da auch hier alle Varianten grundsatzlich
machbar sind, ergibt sich fiir diesen Punkt eine eher geringe Bedeutung fiir die Gesamtabwadgung. Die
Punkte ,Konflikte mit Grundstiickszufahrten” sowie ,Konflikte mit privaten Stellplatzen” geben
Hinweise auf mégliche Probleme in der Planung. Sollten private Stellpldtze und Grundstiickszufahrten
durch die Planung nicht mehr zugénglich sein, bedeutet dies, dass eine andere Zufahrt ermoglicht
- werden muss. Dies wdre mit Einschrankungen der Anlieger verbunden, da diese zum Beispiel weitere
Wege in Kauf nehmen miissten. Die Anlage eines Hochbahnsteiges bleibt aber weiterhin grundsitzlich
moglich. Daher erhalten diese beiden Kriterien eine mittlere Gewichtung. Insgesamt ist das Kriterium
»Bauordnungsrechtliche Anforderungen“ mit einer geringeren Gewichtuhg als das Kriterium
»~Anforderungen an den StraRenquerschnitt” zu versehen. Festgesetzt werden 10%.
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Unter dem Kriterium Einbindung ins Wegenetz finden sich mehrere wichtige Punkte. Im Bereich
zwischen GermanenstraBe und NormannenstraRe ist eine starke Haufung von FuBgéngerquerungen
zu beobachten. Daher ist es fiir die zukiinftigen FuBwegebeziehungen sehr wichtig, dass die Rampen
des Hochbahnsteiges die vorhandenen FuRwegebeziehungen aufnehmen und zukiinftig komfortabel
und sicher abwickeln. Ebenso wichtig ist, dass der zukiinftige Hochbahnsteigstandort mit dem heutigen
Busnetz vereinbar ist und die Haltestellenabstande gleichmiRig und nicht zu groR sind. Der
Stellplatzbilanz wird ebenfalls eine hohe Bedeutung zugemessen, da die Geschifte auch zukiinftig fur
Autofahrende komfortabel erreichbar sein sollen. Dementsprechend ist ausgewiesenes Planungsziel,
moglichst viele Stellpldtze zu erhalten. Fiir den Punkt , Konflikte mit Kreuzungen“ ist bei der Bewertung
ausschlaggebend, dass moglichst alle Verkehrsbeziehungen/ Abbiegebeziehungen erhalten/bestehen
bleiben, was auch bei so gut wie allen Varianten der Fall ist. Fiir die Gesamtabwigung ist dieser Punkt
jedoch nicht allzu relevant. Insgesamt ist das Kriterium , Einbindung ins Wegenetz* sehr wichtig fiir die
Gesamtabwdgung und wird daher mit einer hohen Gewichtung versehen. Festgesetzt werden 40%.

Ebenfalls sehr wichtig ist die stadtebauliche Einbindung. Dies wurde in zahlreichen Diskussionen mit
Anwohnern, Politikern sowie wahrend des Erérterungstermins deutlich. Unter anderem mit der
Entwicklung eines véllig neuen Hochbahnsteigtypen (Bahnsteig 2.0) wurde dem auch bereits im
Planungsprozess Rechnung getragen. Die Barrierewirkung wirkt sich nicht nur auf das stidtebauliche
Erscheinungsbild vor Ort aus, auch flieRen hier Aspekte wie Sicherheit und Komfort mit ein. Sofern ein
Bahnsteig eine hohe Barrierewirkung hat, werden z.B. auch die Querungsmaglichkeiten der StraRe und
somit die subjektive Erreichbarkeit der gegeniberliegenden StraRenseite negativ beeinflusst. Aus
diesem Grund hat die Barrierewirkung groRen Einfluss auf die Gesamtabwigung. Die Anbindung der
Querungen an die 6ffentlichen Nutzungen, die Anbindung von Lidden mit Zielkundschaft sowie die
Einbindung der Vorbereiche der Geschifte werden alle etwas schwicher bewertet als die
Barrierewirkung. Die Busverkniipfung am Bahnsteig 2.0 ist fiir die stidtebauliche Einbindung relevant,
da hier gepriift wurde, ob die Kombination der Absenkung mit dem Busbord und damit der
Bushaltestellenposition moglich ist. Die Absenkung der Fahrbahn im Bereich des Bahnsteiges ist ein
wesentliches Merkmal zur Verbesserung der stddtebaulichen Integration. Fiir die Gesamtabwagung
hat dieser Punkt eine mittlere Wichtigkeit. Insgesamt ist das Kriterium ,Stadtebauliche Einbindung”
ebenfalls sehr wichtig fir die Gesamtabwigung, jedoch aufgrund der Unterkriterien etwas weniger
wichtig als die ,Einbindung ins Wegenetz“. Festgesetzt werden 35%.

Zusammengefasst ergeben sich folgende Gewichtungen:

Kriterium | Gewichtungin % |
' Anforderungen an den | 15
 StraBenquerschnitt | |

Bauordnungsrechtliche 10 o '
_Anforderungen I
Einbindung ins Wegenetz |40
 Stddtebauliche Einbindung - ‘ 35 B
' Summe ' 100

Tabelle 2: Gewichtung der Kriterien

Werden nun die Punkte der einzelnen Kriterien mit der Gewichtung multipliziert, so ergeben sich
gewichtete Punkte fiir die Kriterien (V1G bis V5G). Diese werden wiederum aufsummiert und ergeben
das Gesamtergebnis fiir die einzelnen Varianten (Tabelle 3).



Kriterium Gewichtungin % Vi V1G V2 V2G V3 V3G V4 V4G V5 V5G
Anforderungen an den
. 15 13 1,95 13 1,95 14 2,1 13 1,95 11 1,65
StraBenquerschnitt
B lich
auordnungsrechtliche 10 10 1 11 11 12 1.2 1 11 1 11
Anforderungen
Einbindungins
40 8 3,2 14 5,6 12 4,8 13 52 11 4,4
Wegenetz
Stadtebauliche
ediebautic 35 13 4,55 16 56 13 4,55 14 49 13 4,55
Einbindung
Summe 100 4 | 10,7 54 14,25 51 12,65 51 13,15 46 11,7

Tabelle 3: Gesamtergebnis mit gewichteten Punkten
Rechenbeispiel:
13 Punkte x 15% = 13x0,15 = 1,95

Es zeigt sich, dass Variante 2 nach Beriicksichtigung aller Kriterien mit deutlichem Vorsprung die beste
Variante fiir den Hochbahnsteig im zentralen Geschéftsbereich ist. Sie kommt auf 14,25 Punkte, gefolgt
von Variante 4 mit 13,15 Punkten. Am schlechtesten schneidet die Variante 1 mit 10,7 Punkten ab.”

Sensitivitatsbetrachtung:

Die Gewichtung der Kriterien wurde so objektiv wie méglich vorgenommen. Dennoch ist eine
Gewichtung immer ein Stiick weit subjektiv und kann je nach personlichen Priferenzen schwanken.
Daher wurde eine Sensitivitatsanalyse durchgefiihrt, um die Auswirkungen auf das Gesamtergebnis
aufzuzeigen.

Bewertet man alle Kriterien mit nur geringen Unterschieden, so ergibt sich folgendes Bild:

Kriterium Gewichtungin % V1 V1G V2 V2G V3 V3G v4 V4G V5 V5G
Anf
HRrdETUngEn 81 den 25 13 3,25 13 3,25 14 3,5 13 3,25 1 2,75
StraBenquerschnitt
B "
auordnungsrechtliche 2 10 2 11 2,2 12 2,4 11 2,2 1 2,2
Anforderungen
Einbi p -
inbindungins 30 8 2,4 14 4,2 12 3,6 13 3,9 11 33
Wegenetz
= i
[radtebauliche P 13 3,25 16 4 13 3,25 14 35 13 325
Einbindung
Summe 100 44 10,9 54 13,65 51 12,75 51 12,85 46 11,5

Tabelle 4: Sensitivitatsanalyse 1
Auch hier liegt Variante 2 vor allen anderen Varianten.

Bewertet man die stadtebauliche Einbindung besonders hoch, so ergibt sich folgendes Ergebnis:

Kriterium Gewichtungin % Vi V1G V2 V2G V3 V3G V4 V4G V5 V5G

Anf i

rioRienngeh an den 15 13 1,95 13 1,95 14 21 13 1,95 11 1,65
StraBenquerschnitt
B i :

Austdnungsrechtiiche 15 10 15 11 1,65 12 18 1 1,65 1 1,65
Anforderungen
s ; ,

edirediusngi 20 8 16 14 28 2 | 24 13 26 1 22
Wegenetz
s‘tadFebaullche 50 13 6,5 16 8 13 6,5 14 7 13 6,5
Einbindung
Summe 100 44 11,55 54 14,4 51 12,8 51 13,2 46 12

Tabelle 5: Sensitivitdtsanalyse 2

Auch bei einer deutlichen Priorisierung der stadtebaulichen Einbindung liegt Variante 2 mit deutlichem
Vorsprung vorne.






Bewertet man hingegen die Anforderungen an den StraBenquerschnitt sowie die
bauordnungsrechtlichen Anforderungen deutlich héher, so ergibt sich folgendes Bild:

Kriterium Gewichtungin % V1 V1G V2 V2G V3 V3G V4 V4G V5 V5G
Anf
PEHERIRED o e 35 13 4,55 13 4,55 14 4,9 13 4,55 1 3,85
StraBenquerschnitt ;
ich

Bauordnungsrechtliche 30 10 3 1 33 12 3,6 1 33 1 33
Anforderungen

Einbindungins

20 8 1,6 14 2,8 12 2,4 13 2,6 11 2,2

Wegenetz
Stadt, li

.a .ebau iche 5 13 1,95 16 2,4 13 1,95 14 2,1 13 185
Einbindung
Summe 100 a4 11,1 54 13,05 51 12,85 51 12,55 46 11,3

Tabelle 6: Sensitivititsanalyse 3
Variante 2 liegt noch immer vorne, der Abstand auf Variante 3 ist jedoch nur gering.

Es zeigt sich, dass Variante 2 einer Sensitivitatsbetrachtung in allen Féllen standhélt. Sie ist die Beste
Option, um einen Hochbahnsteig in den zentralen Geschaftsbereich der HauptstralRe zu integrieren.






