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AUFGABENSTELLUNG

Die moBiel GmbH plant die Sanierung und den Umbau der StraRenbahnlinie entlang der
Hauptstraf3e in Bielefeld - Brackwede. Vorrangiges Ziel der geplanten UmbaumaRnahme ist
die Verbesserung der Einstiegsverhaltnisse an den Haltestellen ,Brackwede Kirche®, ,Nor-
mannenstrale” und ,Gaswerkstralle“. Beabsichtigt ist hierzu die Einrichtung von barriere-
freien Bahnsteigen, deren beidseitige Zuganglichkeit durch Rampen gewahrleistet wird. In
diesem Zusammenhang werden eine Veranderung der Verkehrsfihrung des Stralenver-
kehrs, eine Umgestaltung der Trassierung der Stralenbahngleise und die Erneuerung der
Fahrbahn vorgenommen. Diese Veranderungen haben Auswirkungen auf die zukinftige Im-
missionssituation. Die I.B.U. GmbH wurde nun damit beauftragt, eine Schwingungs- und
Schalltechnische Untersuchung zur Beurteilung der durch die BaumaRnahme bewirkten Ver-

anderungen durchzufiihren.

PLANUNGSSITUATION

Die folgenden Unterlagen wurden fir die schalltechnische Untersuchung von der moBiel
GmbH bereitgestellt:

e Lagepléne:
e 20161222 HauptstralRe.dxf,
e HauptstraRe Brackwede.dxf,
e Hauptstral3e Teil 1.pdf,
e HauptstralRe Teil 2.pdf,
e Hauptstralle Brackwede.pdf,
e 20161222 HauptstralRe.pdf

e Bebauungspléne:
e Bebauungsplane Ubersicht,
e Bebauungsplane :
e |B3a 1. Anderung, | B3a, IB4.2, | B4.3, |
B4.4,1B4, 1 B5, | B5b, | 5Bc, | B34_1
1.Anderung, | B54, | B57.pdf,

¢ Fahrplandaten Stadtbahn:
e Email vom 22.12.2016,
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e Verkehrszahlen Kfz:
e Hauptstralle_Verkehr.pdf.

Die technischen Daten der Stralenbahn, Typ M8D und dem Mittelbeiwagen Typ MB4 sind
unter: http://www.trampicturebook.de/tram/astolfi/bielefeld/data-m8d.php abrufbar (abgerufen
am 17.01.2017).

Eine Fotodokumentation Uiber die vorhandene Bebauung und Bestandssituation wurde am

29.11.2016 seitens der I.B.U. GmbH durchgefiihrt.

Die Lageplane fur die bestehende (Strale, Schiene) und die geplante Situation (Schiene,
Strae) sind in den Anlagen-Nr. 1.1.1 - 1.1.11 (Bestand) und Anlagen-Nr. 1.2.1 - 1.2.11 (Pla-
nung) mit zugehdriger Legende (Anlage-Nr. 1.3) gezeigt. Die Anlage-Nr. 1.4 weist die Ge-
bietszuordnung des jeweiligen Immissionsortes mit zugehdrigen Immissionsgrenzwert zur

Tages- und Nachtzeit aus.

LUFTSCHALLKENNWERTE

Luftschallimmissionen werden Ublicherweise in Form von Schalldruckpegeln erfasst. Als
Schalldruckpegel (kurz: Schallpegel) wird allgemein der auf einen Bezugsschalldruck po be-
zogene logarithmierte Schallwechseldruck p bezeichnet. Die MaReinheit fur den Schallpegel

ist das Dezibel (dB). Als analytische Funktion Iasst sich dieser Zusammenhang wie folgt dar-

stellen:
P
L =209— [dB]
Py

p: Effektivwert des Schalldrucks in N/m?

po: Bezugsschalldruck, Py =2-10°N/n?

Das sich so ergebende lineare Gerauschsignal wird dem menschlichen Gehdr durch die A-
Bewertung (nach DIN 45 633) angepasst. Es ergibt sich der A-bewertete Schallpegel Lar

(F: Zeitsignalbewertung "Fast").

Fur die Bewertung der von Verkehrswegen ausgehenden Schallimmissionen ist der soge-
nannte Beurteilungspegel L heranzuziehen. Der Beurteilungspegel ist ein auf den Tag- bzw.

Nachtzeitraum bezogener Mittelungspegel.
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Im Rahmen von Immissionsprognosen wird der Beurteilungspegel nach den festgelegten
Verfahren berechnet. Die dort verwendeten Schallpegel verschiedener Einflussfaktoren wur-

den urspringlich aus Messungen abgeleitet.

BEURTEILUNGSKRITERIUM

Far die Beurteilung der von Verkehrswegen verursachten Schallimmissionen sind die Be-
stimmungen des Bundes-Immissionsschutzgesetzes maRgebend. Dort werden unter § 3 die
moglicherweise zu schédlichen Umwelteinwirkungen fuhrenden Immissionsarten aufgelistet.
Gerausche von Schienen- und Stralenverkehrswegen stellen eine entsprechende Immissi-
onsart dar.
Unter § 41 ist festgelegt, dass beim Bau und der wesentlichen Anderung eines Verkehrswe-
ges sicherzustellen ist, dass keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgeréu-
sche hervorgerufen werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind. Unter § 43
wird die Bundesregierung erméachtigt, entsprechende Rechtsverordnungen zur Beurteilung
der Emissionen und Immissionen von Verkehrsgerauschen zu erlassen. Am 12.06.1990 ist
die
=  Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)
von der Bundesregierung erlassen und zuletzt 2014 geéndert worden. Im Zusammenhang

mit dem Bundes-Immissionsschutzgesetz ist die 16. BImSchV rechtskraftig. Die Verfahren

zur Berechnung der Schallimmissionen sind in den Anlagen 1 und 2 der BImSchV festgelegt.

Unter § 1, Abs. 1 (Anwendungsbereich) ist festgelegt, dass die 16. BImSchV nur fiir den Bau

oder die wesentliche Anderung von éffentlichen StraRen und Schienenwegen gilt.

Der § 1 Abs. 2 definiert den Begriff "wesentliche Anderung" wie folgt:

"Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine Stralle um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den Kraftfahrzeug-
verkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich er-
weitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu &n-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms um mindestens 3 Dezibel (A) oder
auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht

erhéht wird.
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Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &ndern-
den Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage
oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhht wird;

dies gilt nicht in Gewerbegebieten.”

Fur den Bau oder die wesentlichen Anderung eines Stra3en- oder Schienenweges nennt die
16. BImSchV Immissionsgrenzwerte (IGW), die in der folgenden Tabelle wiedergegeben

werden:

Immissionsgrenzwerte

Immissionsgebiete [dB(A)]
Tag Nacht

Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Al-

tenheime > 47
reine und allgemeine Wohngebiete und - 45
Kleinsiedlungsgebiete

Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete 64 54
Gewerbegebiete und Industriegebiete 69 59

Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte nach § 2 der 16. BImSchV

Die Beurteilungszeitrdume Tag bzw. Nacht sind mit 06:00 bis 22:00 Uhr (16 Std.) bzw. 22:00
bis 06:00 Uhr (8 Std.) festgelegt. Die betroffene Bebauung ist zum gréRten Teil einem Misch-
/ Kerngebiet (MK) zuzuordnen. Bebauungen in allgemeinen (WA) und reinen (WR) Wohnge-

bieten sind ebenfalls vorhanden (s. Anlage-Nr. 1.4).

Im Hinblick auf eine umwelttechnische Gesamtbewertung der Verkehrslarmsituation werden
die Luftschallimmissionen aus Schienen- und StraRenverkehr vor und nach dem Umbau er-
mittelt.

Fur eine Bewertung der Gesamtbelastung ist derzeit von folgenden Werten auszugehen: 70
bis 75 dB(A) tags und 60 bis 65 dB(A) nachts in allgemeinen Wohngebieten. In der Recht-
sprechung ' ist hier die Grenze zur Gesundheitsgefahrdung und zur Gewahrleistung der
Substanz des Eigentums uberschritten. Damit entsteht bei Uberschreitung der genannten

Werte u. U. ein Anspruch auf Schallschutz, wenn die genannten Werte Uberschritten oder

1 BVerwG, Urteil v. 21.03.96 — 4 C 9.95 — DVBI. 96, S. 916 und OVG NW, Urteil v. 10.11.93 — 23 D 52/92. AK — NVWBI. 94, S. 463
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weiter angehoben werden, wobei folgend Pegelanhebungen > 0,3 dB(A) als kritisch angese-
hen werden. In Bezug auf mehr oder weniger schutzenwerte Nutzungsgebiete, werden je-
doch keine Hinweise gegeben.

In vergleichbaren Projekten wurden fur Misch- und Kerngebiete 75 dB(A) bzw. 65 dB(A) ei-
ner Beurteilung zu Grunde gelegt. Dieses Kriterium wird auch hier fur die Geb&ude im Misch-

/ Kerngebiet angewendet.

RECHENVERFAHREN

Die Anlage 1 der 16. BImSchV enthalt das Verfahren zur Berechnung der Beurteilungspegel
von Straflen. Das Rechenverfahren gilt fiir lange gerade StralRen, die auf dem fir die Immis-
sionen mafigebenden Streckenabschnitt konstante Emissionen und unverinderte Ausbrei-
tungsbedingungen aufweisen. Sind diese Bedingungen nicht erfullt, verweist die 16. BIm-
SchV auf die Richtlinie RLS 90 fiir den Larmschutz an StraRen, 1990. Die Immissionsberech-
nung erfolgt dann fur Teilstiicke, fur die die Einflussparameter jeweils konstant sind.

Die Anlage 2 der 16. BImSchV enthélt das Verfahren zur Berechnung der Beurteilungspegel
von Schienenverkehrswegen. Mit der Anderung der 16. BImSchV zum 01.01.2015 wurde
das Rechenverfahren der Schall 03 — Ausgabe 2014 als Regelverfahren fiir die Ermittlung
der Beurteilungspegel von Schienenverkehrswegen festgelegt.

Die Beurteilungspegel der Tag- und Nachtzeit werden aus den der Planung zu Grunde lie-
genden Daten ermittelt, die folgend aufgelisteten EinflussgréRen gehen in die Rechenverfah-

ren ein.
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alRgebende Parameter zur Immissionsberechnung
Emissionspegel Schallausbreitung

Schiene Strale

- Fahrzeuggattun
- 9 - Anzahl der Fahrzeuge

- Anzahl der Achsen

- Lkw-Anteil
- Anzahl der Fahrzeuge o o
S - zul. Geschwindigkeit - Abstandssituation
- Fahrzeuggeschwindigkeit )
- StraRenoberflache - Reflexion
- Fahrbahnart )
- Steigung/Gefalle - Abschirmung

- Schallminderung am Gleis ] ]
- lichtzeichengeregelte
- Brucken )
Kreuzungen/Einmindungen
- Kurven

Tabelle 2: Parameter zur Immissionsberechnung nach 16. BImSchV bzw. RLS
90/SCHALL 03

Die endgtiltige Berechnung der Schallimmissionen erfolgt unter Verwendung des Programms
CadnaA, Version 2017 MR1, Datakustik, nach den Teilstiickverfahren gemafs SCHALL 03

— Ausgabe 2014 - und RLS 90.

IMMISSIONSBERECHNUNG

Die Beurteilung fiir die Schienenverkehrsimmissionen nach 16. BiImSchV wird far den Tras-
senbereich innerhalb der Grenzen fur den Genehmigungsantrag durchgefiihrt (s. Anlagen-
Nr. 1). Hinzu kommt die Untersuchung der Gesamtlarmsituation, die Betrachtung geht tber

die Grenzen flur den Genehmigungsantrag.

Damit ergeben sich die folgenden Berechnungsvarianten:

= Schienenverkehr Bestand (Planfall PO) — SCHO
»_Schienenverkehr Planung (Planfall P1) _________________________________. =2 SCH1.
= StralBenverkehr Bestand (Planfall PO) — STRO
= Stralenverkehr Planung (Planfall P1) — STR1
= Gesamtverkehr (Planfall PO, SCHO + STRO) — GESO
= Gesamtverkehr (Planfall P1, SCH1 + STR1) — GES1
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Far die Ausbreitungsrechnung gilt alilgemein:
= Abstandssituation gemaR den Planunterlagen
» das zu betrachtende Gebiet ist eben
= Berechnung der 3. Reflexion fir Schienenverkehr
= Berechnung der 1. Reflexion fur StraRenverkehr
und
Beriicksichtigung von Mehrfachreflexion
Mit Dren =4 *hgeb /W=4*11m /20 m = 2.2 dB(A)
hgen [M]: durchschnittliche Héhe der Bebauung
w [m]: durchschnittlicher Abstand zwischen den gegeniberliegenden Gebauden
» die Immissionspunkthéhen betragen standardmaRig 3,5 m fir das
Erdgeschoss (EG) zzgl. 2,8 m je Obergeschoss (OG)

Bei der aktuellen 16. BImSchV entfallt der bisher gliltige Schienenbonus von S = - 5 dB fir
Schienenverkehr seit dem 01.01.2015. Fur Straen- und Stadtbahnprojekte gilt eine Uber-
gangsfrist bis zum 31.12.2018. Fur Projekte, deren Planfeststellungsverfahren bis zu diesem
Zeitpunkt eréffnet und &ffentlich bekannt gemacht wurde, werden unter Beriicksichtigung des
Schienenbonus schalltechnisch bewertet. Aus diesem Grunde wird der Schienenbonus von
S = -5 dB bei den vorliegenden Berechnungen beriicksichtigt.

Die emissionsseitig in die Rechnung eingehenden Parameter werden in den folgenden Ab-

schnitten beschrieben.

Schienenverkehr
Die Berechnung der Schallimmissionen durch Schienenverkehr bezieht sich auf einen fest-

gelegten A-bewerteten Gesamtpegel der langenbezogenen Schallleistung bestimmter Fahr-
zeugtypen, dabei wird von einer Bezugsgeschwindigkeit vo = 100 km/h auf Schwellengleis
und einem durchschnittlichen Fahrflachenzustand ausgegangen.

Aus dem so festgelegten Ausgangsschallleistungspegel aanm r- ergibt sich der jeweilige 14n-
genbezogene Schallleistungspegel im Oktavband f, im Hohenbereich h, infolge einer Teil-

quelle m fur eine Fahrzeugeinheit Fz je Stunde Lw afhmez ZU:

n
Lwathmez = @anmpz +A3¢pme, +1010g . -dB +b;,, IOQLVFZ )dB +Zcfhm +ZK (1)
Q,0 h VO .
aahmFz: langenbezogener Ausgangspegel [dB(A)]
AathmFrz: Pegeldifferenz im Oktavband f pro héhenabhéngige Teilquelle m

(Rollgerausche (abhangig von Bremsbauart und Achsenanzahl),
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Fahrgerausche, Aerodynamische Gerdusche, Aggregatgerdusche und

Antriebsgerausche)
na: Anzahl der Schallquellen (Achsen) der Fahrzeugeinheit
Na,o0: Bezugsanzahl der Schallquellen (Achsen) der Fahrzeugeinheit
b hm: Geschwindigkeitsfaktor (Einwirkung auf die Teilquellenart)
VFz Geschwindigkeit [km/h] (zulassige fahrzeugbedingte Hochstgeschwin-

digkeit bzw. zuladssige Streckengeschwindigkeit)
Vo: Bezugsgeschwindigkeit vo = 100 km/h
2 Cihm: Pegelkorrekturen fur Fahrbahnart (c1) und Fahrflache (c2) [dB]
die Korrektur c2 ist nur auf ein ,besonders Giberwachtes Gleis* zu bezie-
hen und als Schallschutzmallnahme zu werten
2 K Pegelkorrekturen fur Bricken (Kgr) und die Auffalligkeit von
Gerauschen (Ky) (z.B. Kurvengerausche, Bremsgerdusche usw.)
Die Fahrtenhaufigkeit ng, der Fahrzeugart Fz pro Stunde wird folgendermaf3en bertcksich-
tigt:
Loeasn = 10Iog(z nFZ1o°'“W'A'vhvmfzJ [dB] )

m,Fz

Der Gesamtschallleistungspegel Lwa [dB] des Zuges ergibt sich dann aus der energetischen

Summation aller Teilquellen und Oktavpegel.

Emissionsparameter Schiene
Die Strecke wird im Regelbetrieb von folgenden Fahrzeugen befahren:

Fahrzeug Fahrzeugkategorie Bezugszahl der Achsen
M8C2 Hochflurfahrzeug 16
M8D2 Hochflurfahrzeug 16
M8D3 (Langzug) Hochflurfahrzeug 20

Tabelle 3: Fahrzeuge

Die Fahrbahnart ist im Sinne der 16. BImSchV im gesamten untersuchten Bereich ein stra-

Renblndiger Bahnkérper.

10
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Im Abschnitt 5.3.2 "Fir die Berechnung anzusetzende Geschwindigkeit" der Anlage 2 zur 16.
BImSchV heildt es:

"Ist die Streckenhéchstgeschwindigkeit geringer als v = 50 km/h, wird ersatzweise mit einer
Geschwindigkeit von v = 50 km/h gerechnet. Es sind folgende Léngen zu beriicksichtigen:

— Weichen: Weichenlédnge plus je 25 m davor und dahinter

— Kreuzungen: Lénge der Kreuzung plus je 25 m davor und dahinter

— Haltestellen an Strecken: Bahnsteiglénge plus je 25 m davor und dahinter
Ausgenommen sind Strecken mit dauerhaft v < 30 km/h (z.B. Langsamfahrstellen und Fuf3-
géngerbereiche), sofern es sich um StraBenabschnitte mit r > 200 m und Bereiche ohne Wei-
chen, Haltestellen oder Kreuzungen handelt. In diesen Féllen wird mit einer Geschwindigkeit

von v = 30 km/h gerechnet."

Da die betroffenen Stralenabschnitte einer Geschwindigkeitsbegrenzung unterliegen,
wird in dem Planungsgebiet mit v = 30 km/h gerechnet, ausgenommen sind Weichen-, Kur-

ven- und Haltestellenbereiche, in denen v = 50 km/h anzusetzen ist.

Zusétzlich ist ein Zuschlag von K = 4 dB fur Gleisradien R < 200 m anzusetzen, wenn keine
wirksamen Schallminderungsmafinahmen (BehandlungsmaRnahmen am Schienenkopf oder
Radabsorber) vorgesehen sind. Der Zuschlag wurde bei den gekennzeichneten Gleisab-

schnitten berticksichtigt (s. Anlagen-Nr. 1.1+1.2).

Die Anzahl der Fahrten fur die beiden Fahrtrichtungen ergibt sich fiir Bestand und Planung
entsprechend Tabelle 4:

Ri. Schildesche Ri. Senne Wendegleis | Wendegleis
Fahrzeuge stadteinwarts stadtauswarts (Einfahrt) (Ausfahrt)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Tag
M8C2 12 3 12 3 - -
M8D2 42 6 42 6 - -
M8D3 (Langzug) 42 6 42 6 2 2

Tabelle 4: Fahrplandaten

11
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Mit den angegebenen Parametern ergeben sich die folgenden langenbezogenen Schallleis-

tungspegel L'w [dB(A)]:

Ri. Schildesche Ri. Senne
stadteinwarts stadtauswarts
L'w [dB(A)] L'w [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht

Streckenparameter

v =30 km/h

(SCH0,SCH1,GES0,GES1)
(Abschnitte Bestand: la, Ib,
llla, lllb, Va, Vb, IXa)
(Abschnitte Planung: Ia, Ib
llla, lllb, Va, Vb, Vlla, VIIb)

75,4 70,3 75,4 70,4

v =50 km/h
(SCHO0,SCH1,GES0,GES1)
(Abschnitte Bestand: lla,
b, IVa, Via, Vllb, Vllla,

IXb, Xlla) 78,8 73,7 78,8 73,7
(Abschnitte Planung: lla,
llb, IVa, IVb, Vlila, Vb,

Xa, Xb)

v =50 km/h und
Kurvenzuschlag K
(SCH0,SCH1,GES0,GES1)
(Abschnitte Bestand: Vlla, 82,8 77,7 82,8 77,7
Vb, Vllib, Xla)
(Abschnitte Planung:Vla,
1Xa,VIb,IXb)

Tabelle 5a: Schallleistungspegel Schiene L'y, [dB(A)]

12
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Ri. Schildesche
stadteinwarts
L'w [dB(A)]
Tag Nacht

Streckenparameter

Ri. Senne

stadtauswarts

Tag

L'w [dB(A)]
Nacht

Wendegleis (inkl. Kur-
venzuschlag und 50
km/h)
(SCH0,GES0) 66,5 -
(Abschnitte Bestand: Xb,
Xllla)

66,5

Wendegleis (einglei-
sig, inkl. Kurvenzu-
schlag und 50 km/h)
(SCH1,GES1)

(Abschnitt Planung: Xla)

69,5

Weiche zum Wende-
gleis(Eingleisig) (inkl.
Kurvenzuschlag und 66,5 -
50 km/h)

SCH1,GES1)

Wendegleis(Einglei-

Jenaer Stralle
L'w [dB(A)]

sig) (50 km/h)

(SCH1,SCH0,GES1,GES0) Tag

Nacht

(Abschnitt Bestand: XIVa)
65,5

(Abschnitt Planung: Xlla)

Tabelle 5b: Schallleistungspegel Schiene L'y [dB(A)]

13
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StraRenverkehr
Der Emissionspegel fiir die StraRenabschnitte berechnet sich nach RLS90 mit folgender For-

mel:

2
LmE = L(ms) +D, + DStrO + DStg

L(rff): Mittelungspegel im Abstand von 25 m [dB]
D.: Korrekturfaktor Geschwindigkeit [dB]

Dsvo: Korrekturfaktor StraBenoberflache [dB]
Dst: Korrekturfaktor Steigung / Gefélle [dB]

Emissionsparameter Stralle
Fur die schalltechnische Untersuchung wird die innerhalb des Planungsbereiches im Jahre

2014 durchgefiihrte Verkehrsanalyse und der daraus ermittelte Prognosefall fir das Jahr
2025 herangezogen. Mittels des Verteilungsschlissels fir Landes-, Kreis- und Gemeindever-
bindungsstraRen werden die ermittelten Prognosedaten fur die schalltechnische Untersu-
chung aufbereitet. Folgende Tabelle filhrt die DTV-Werte (durchschnittliche tagliche Ver-
kehrsstarke) fur die einzelnen StraRenabschnitte (s.Anlagen-Nr.:1.1+1.2, Bereiche innerhalb

der eingerahmten Ziffern 1-11) je Richtung auf:

Stralenabschnitt Tag Nacht
Kfz/h (%-Anteil Lkw) | Kfz/h (%-Anteil Lkw)

1 150 (6) 20 (3)
2 204 (7,4) 27,2 (3,7)
3 186 (8,1) 24,8 (4)
4 183 (11,7) 24,4 (5,85)
5 219 (13,8) 29,2 (6,9)
6 273 (12,2) 36,4 (6,1)
7 273 (12,2) 36,4 (6,1)
8 273 (12,2) 36,4 (6,1)
9 240 (15,1) 32 (7,6)
10 411 (13,24) 54,8 (6,6)
11 579 (16,83) 77,2 (8,42)

Tabelle 6: DTV-Zahlen in Abschnitten
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Auftrag-Nr.: S 09.1587.16/1

I.B.U.

Unter Beachtung des jeweiligen Verkehrsaufkommens wird nach RLS 90 ein Mittelungspegel

im Abstand von 25 m errechnet:

L29 =373 +1 OIOdMTag/Nacht(1 +0082-proy Nacm)]

Mrag/Nacht: mafRgebliche Verkehrsstarke im jeweiligen Beurteilungszeitraum [Kfz/h]

PTag/Nacht: Lkw-Anteil im jeweiligen Beurteilungszeitraum [%)]

Dieser Pegel gilt unter festgelegte Randbedingungen, bei abweichenden Bedingungen sind

entsprechende Zu- oder Abschlage einzurechnen.

Der Korrekturfaktor Dy fir die Geschwindigkeit ist abhangig vom Lkw-Anteil und ergibt sich

aus:

100 +(10°® —1)-p
100+8,23-p

D, =Lp —37.3 +10Iog{ } [dB]
Loy =277+1000g1+(002 vy, |

Liw = 23,1+12,5l09(v (4, )

D=Liw ~lrkw
Die zuldssige Geschwindigkeit betragt fur beide Planfille PO und P1 vks = 30 km/h bzw. 50
km/h im Planungsbereich.

Die HauptstraRe ist im Planungsgebiet aktuell im Bereich zwischen Einmindung Jenaer
Stralle und Gebaude Hauptstrale 42 asphaltiert, anschlieBend bis Ausbauende ist die
StralRe gepflastert (Blickrichtung stadteinwarts). Zukiinftig wird der StraBenabschnitt im Pla-
nungsgebiet durchgéngig eine Asphaltierung aufweisen. Damit sind in den jeweiligen Stra-

Renabschnitten die folgenden Zuschlage zu beriicksichtigen:
Dstro, Asphait = 0 dB,
Dstro, ebenes Pfiaster = 2 dB (fr v = 30 km/h),

Dstr1, Asphait = 0 dB.

Es ist weder eine Steigung und noch ein Gefélle > 5 % zu beriicksichtigen:
Dsig = 0 dB.

15
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Auftrag-Nr.: S 09.1587.16/1

I.B.U.

Die sich an der Hauptstrae befindende Bebauung weist in einem Teilbereich einen Lucken-

anteil < 30 % auf. Entsprechend der RLS-90 werden fir die zum Teilbereich gehdrenden

StraRenabschnitte 1 - 5 (s.Anlagen-Nr.:1.1+1.2) folgende Reflexionszuschldge Drer ange-

setzt:

StraRenabschnitt

Drer dB(A)

1

1,8

1,7

1,7

1,9

alhlwWN

2,0

Tabelle 7: Reflexionszuschlage Stralienabschnitte
Mit den genannten Werten ergeben sich die folgenden Emissionspegel Lme [dB(A)] (Tag /

Nacht) je Fahrtrichtung:

_ Fahrbahn- v Emissionspegel Lme
Stralle (Abschnitt) Planfall
oberflache [km/h] [dB(A)]
Tag Nacht
STRO,
Hauptstralle (1) Pflaster 30 55,6 45,5
GESO
STRO,
HauptstralRe (2) Pflaster 30 57,5 47 4
GESO
STRO
Hauptstrae (3) ’ Pflaster 30 57,3 46,9
GESO
STRO,
Hauptstralie (4) Pflaster 30 58,3 47,6
GESO0
STRO,
Hauptstralle (5) Pflaster 30 59,5 48,8
GESO
STRO,
Hauptstralie (6) Pflaster 30 60,1 495
GESO
STRO
Hauptstralde (7) Asphalt 30 58,1 47,5
GESO
STRO,STR1,
Hauptstrafie (8) Asphalt 50 60,7 50,0
GES0,GES1
STRO,STR1,
HauptstraBe (9) GESO.CEST Asphalt 50 60,9 50,0
STRO,STR1,
Berliner Stralle (10) Asphalt 50 62,8 52,0
GESO0,GES1
STRO,STR1
Bodelschwinghstralie (11) Asphalt 50 65,1 541
GES0,GES1

16
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Auftrag-Nr.: S 09.1587.16/1

I.B.U.

STR1,

Hauptstrale (1) SEST Asphalt 30 53,6 43,5
STR1,

HauptstralRe (2) Asphalt 30 85,5 44 4
GES1

HauptstralRe (3) STR1, Asphalt 30 55,3 449
GES1

HauptstralRe (4) STR1, Asphalt 30 56,3 45,6
GES1

Hauptstrale (5) STR1, Asphalt 30 57,5 46,8
GES1

Hauptstrale (6) STR1, Asphalt 30 58,1 47,5
GES1

Tabelle 8: Emissionspegel Stralle

Nach RLS-90 sind fur Lichtzeichenanlagen an Kreuzungen und Einmiindungen entfernungs-
abhangige Zuschlage zu bericksichtigen, diese gelten nicht fur reine FuRgéngerampeln. Die
erhohte Stérwirkung durch Brems- und Anfahrgerdusche vor den Lichtsignalanlagen in dem

Kreuzungsbereich:

Hauptstrafle / Bodelschwinghstrale / Berliner Strale,

werden tagslber und nachts bericksichtigt.

Die zu vergebenden Zuschlage K sind abhéngig vom Abstand des jeweiligen Immissionsor-

tes zum Kreuzungsbereich. Die RLS 90 gibt sie wie in Tabelle 9 gezeigt vor, sie werden auf

den berechneten Beurteilungspegel aufgeschlagen.

Abstand des Immissionsortes K[dB]
bis 40 m 3
Uber 40 bis 70 m 2
tber 70 bis 100 m 1
Uber 100 m 0

Tabelle 9: Zuschlége an lichtzeichengeregelten

Kreuzungen und Einmiindungen

17
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7.1

Auftrag-Nr.: S 09.1587.16/1

I.B.U.

ERGEBNISSE UND BEURTEILUNG

Schienenverkehr
Aufgrund der baulichen MalRnahme an den Gleisen ist zu prifen, ob in Zukunft eine wesentli-

che Anderung der Immissionssituation bezuglich des Schienenverkehrs eintritt. Die Beurtei-

lungspegel durch den Schienenverkehr sind den Tabellen der Anlagen-Nr. 2.1 - 2.21 zu ent-

nehmen. Es zeigt sich, dass Pegeldnderungen zwischen -3,2 dB(A) und + 3,4 dB(A) zu er-
warten sind. Die Pegelanderungen sind auf die sich d&ndernde Gleis- und Haltestellenlage
zuriickzufihren. Gebaude, welche sich im Bereich einer Gleisaufweitung befinden und bei
denen der Einfluss einer Haltestelle (anzusetzende Geschwindigkeit v = 50 km/h) hinzu-
kommt, weisen die héchsten Pegelanderungen auf. Die UmbaumafRnahme bezuglich des
Schienenverkehrslarms verursacht eine wesentliche Anderung nach 16. BImSchV und fuhrt
damit dem Grunde nach zu einem Anspruch auf Schallschutz an folgenden Geb&uden zur

Nachtzeit:

HauptstralRe 94:

EG, 1.0G, 2.0G

e HauptstralBe 96:
EG, 1.0G, 2.0G, 3.0G, 4.0G

e Hauptstralle 98:

EG, 1.0G,2.0G, 3.0G, 4.0G

e Hauptstrale 103, Fassade a:
e EG,1.0G, 2.0G

¢ Hauptstralle 105:
e EG
e Hauptstralle 107:
e EG, 1.0G, 2.0G, 3.0G

Die Beurteilungspegel liegen an allen Immissionsorten unterhalb des kritischen Wertes von

70 dB(A) am Tage. In der Nacht wird vereinzelt der kritische Pegel in H6he von 60

dB(A)uberschritten, aber nicht weiter erhht.

18
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7.2

7.3

Auftrag-Nr.: S 09.1587.16/1

I.B.U.

StraRenverkehr

Aufgrund der baulichen Anpassung der Strafl3en ist zu prifen, ob in Zukunft eine wesentliche
Anderung der Immissionssituation bezuglich des StraRenverkehrs eintritt. Die Tabellen der
Anlagen-Nr. 3.1 - 3.21 beinhalten die Berechnungsergebnisse fiir den StraRenverkehrslarm.

Hier liegen die Pegeldnderungen zwischen -2,5 dB(A) und +0.2 dB(A), die hohen Pegelmin-
derungen sind in den Bereichen zu erwarten, in denen die Kfz heute Pflaster- und zukuinftig
Asphaltflachen befahren.

Damit ergibt sich insgesamt keine Zunahme von 3 dB(A), zudem liegen die Beurteilungspe-
gel an den Immissionsorten, an denen die Pegel leicht zunehmen, unterhalb des kritischen

Wertes in Héhe von 70 dB(A) am Tage und 60 dB(A) in der Nacht. Dies bedeutet, dass die

UmbaumafRnahme bezuglich des StralRenverkehrslarms nicht zu einer ,wesentlichen Ande-
rung“ nach 16. BImSchV fuhrt und damit kein Anspruch auf Schallschutz dem Grunde nach
entsteht.

Gesamtverkehr

Fir eine umwelttechnische Gesamtbewertung ist die Belastung durch die Verkehrswege
Schiene und Stralle gemeinsam zu ermitteln, sie wird wie in Abschn. 4 erwahnt, nicht nach
den Kriterien der 16. BImSchV bewertet.
Fur die Bewertung der Gesamtimmissionen werden fur die
Allgemeinen und reinen Wohngebiete:

70 dB(A) am Tage,

60 dB(A) in der Nacht,

Mischgebiete:

75 dB(A) am Tage,

65 dB(A) in der Nacht,
als Richtwerte angesetzt.
Falls diese Werte durch den Gesamtverkehrslarm erreicht oder angehoben werden, ist zu
prifen, ob der Pegel fur die Planungssituation im Vergleich zur Bestandssituation um mehr
als 0,3 dB(A) angehoben wird.
Die Ergebnisse der entsprechenden Berechnungen sind den Anlagen-Nr. 4.1 — 4.21 tabella-

risch dargestellt. Es zeigt sich, dass folgendes Geb&aude, welches einem allgemeinen Wohn-

gebiet zugeordnet wird, eine kritische Pegelanderung zur Nachtzeit aufweist;
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Auftrag-Nr.: S 09.1587.16/1

I.B.U.

e Hauptstralle 27, Fassade a:
e EG

Die Berechnungen der Gesamtimmissionen wurden im Hinblick auf eine umwelttechnische
Gesamtbewertung der geplanten Baumafnahme durchgefiihrt, eine Beurteilung der Ergeb-

nisse gemafl 16. BImSchV erfolgt nicht.

SCHLUSSBEMERKUNG

AbschlieBend wird darauf hingewiesen, dass vorstehende Berechnungen und Beurteilungen
der Schallimmissionen nach 16. BImSchV vorgenommen wurden. Die Ergebnisse der Be-
rechnungen sind nicht vergleichbar mit denen nach 34. BImSchV zur Erstellung der verdf-

fentlichten Larmkarten der Stadte.

ANLAGEN

Anlagen-Nr. 1.1.1 - 1.1.11 Lageplane Bestand

Anlagen-Nr. 1.2.1 - 1.2.11 Lageplane Planung

Anlagen-Nr. 1.3 Lageplane Legende

Anlagen-Nr. 1.4.1 - 1.4.21 Zuordnung der Immissionsgrenzwerte

Anlagen-Nr. 2.1 - 2.22 Berechnung und Beurteilung der Luftschallpegel durch
den Schienenverkehr fur PO und P1

Anlagen-Nr. 3.1 — 3.22 Berechnung und Beurteilung der Luftschallpegel durch
den Stralenverkehr fur PO und P1

Anlagen-Nr. 4.1 — 4.22 Berechnung und Bewertung der Luftschallpegel durch

den Gesamtverkehr fur PO und P1
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Auftrag-Nr.: S 09.1587.16/1

Bearbeitung: Dipl.-Ing. Carsten Humpel
Essen, 05.10.2017

I.B.U.
Ingenieurbiro far Schwingungs-, Schall-
und Schienenverkehrstechnik GmbH

I.B.U.

21

1587-G1.docx



uess3 ‘HAWO ‘N'g’]

& oL 1oL
L VINIEL
| ey glelL
7 X >
LN 12
& NS | Lel
N\.‘,®

GieL

L'le /v LO-/8¢

yoisiagnuesss)

00G/:1L gelsygeiny

cltel

O L oL

L
“UN-IOVINY

(0d) pueiseg
aug|dabe]

pleiePRlg v09¢e
cye is-ieuuaig-olio

apamyjoeig ul agelisidnel
uoleiseleH swyeugewnequn

9172856160 S Hawo [eigowl
UN-OVHELANY| HA9399VHLANY




uess3 ‘HAWO "N'g'l LBV 1O-489]

000L-1L gelsyen

L el

(0d) puejseg plejelelg #09e¢
aue|daben 797 N1S-1euuslg-on0
L apamoelg ul agessidneH 91°/85L60 S Hawo) [eigowl

CUN-FOVINY usj|siselieH swyeugewnequin CHNCOVELANY H28390VdldnyY




uess3l ‘HAWo '‘N'g’l

LB Y LD-/8¢C

000L:1 qelsgen
[AIEEE

€Lt
CUN-JOVINY

(0d) puejseg Pleyeleld ¥09¢ee
auejdaben ZPe N1S-ieuusig-ono
apamvjoelg ul agelisidner 91'/8G1'80 S HAWo eigow

usijeiseljeH swyeugewnequin TUN-OVYELANY| :3g3d99vildny



uess3 'HAWO ‘N'g’l LB/ VY 1O-L8G)

000lL-1 gelsygen
cl=el

(0d) puejseg plejeleld #09€¢E
aug|daben 2z TI1S-1auuaig-ol0
7L apamyoe.ig ul agessidney 917/86160 S HOWo) [eigowl

THN-FOVINY usj[elselieH swiyeugewnequin CHN-OVHLANY R-El=ERILA-RE 1)




uess3l ‘Hawo n'g’l LBV 1D-/L8¢

000L:1 gelsyen
el

(0d) pueiseg Piejeeld ¥09t¢
aug|deben ZyZ "Ng-leuuslg-ono
Sl apamyoe.sg ul agessidney 917851608 Hguig) jsigowl

TUN-IOVINY us||elseljeH swyeugewnequin CUN-OVHLANY €390 VLINY



uess3 ‘HAWO ‘N'g’l ‘. L8 /v 19-/8GI

% a o
00011 gelsgein
GlielL
(0d) puejseg , plaselelg 098¢
auejdaben Zyz NS-lsuusig-ono
9Ll apamyoelg ul egeisidney 91°/851L60 S Hows) jeigow
“UN-FOVINY uajjelselieH swyeugewnequin TEUN-OVHLANY MIFADOVHLANY




uess3a ‘HAWD ‘N'G’l LBV L9-/8C

000L:L geisyeinN
glled

(0d) pueyseg pleselelg 098¢
suejdaben 77 T Ng-iauuaig-o30
LLL apamioelg ul agessidneH 91°/86160 S Hows [eIgow

UN-IOVINY usj|elseljeH suyeugyewnequi TEAN-OVYLINY »IIOOVELANY



uess3 ‘Hawo ‘n'd’l L'le /v 19-485]

A ,/_/coo 11 gelsgen

AL

(0d) puejseg plejeleIg #0928
suejdeben Zy7 "NS-ieuuslg-on0
gLt apamyoeig u1 agelsidneH 917789160 S Hawo jeigoul

CUN-JOVINY usjjelse)ieH swyeugewnequin THN-OVELANY HIE999vHLINY



ANLAGE-NR.:

1.1.9

Umbaumafnahme Haltestellen

Hauptstral3e in Brackwede

Lagepléne
Bestand (P0)

AUFTRAG-NR.:
S 09.1587.16

AUFTRAGGEBER:
moBiel GmbH

Otto-Brenner-Str. 242
33604 Bielefeld

MalRstab 1:1000

1.B.U. GmbH, Essen

387-G1 A/ at
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ANLAGE-NR.:

1.2.5

Umbaumafnahme Haltestellen

Hauptstral3e in Brackwede

Lageplane
Planung (P1)

AUFTRAG-NR.:
S 09.1587.16

AUFTRAGGEBER:
moBiel GmbH

242

Otto-Brenner-Str.
33604 Bielefeld

Mafistab 1:1000

I.B.U. GmbH, Essen

1687-G1 A/ al.2
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AUFTRAGGEBER: !AUFTRAG-NR.: UmbaumaRnahme Haltestellen ANLAGE-NR.:
moBiel GmbH S 092.1587.16 Hauptstralle in Brackwede 1.4.1
Otto-Brenner-Str. 242
33604 Bielefeld Beurteilungsgebiet und Immissionsgrenzwerte
und kritischer Pegel Gesamibelastung
Kritischer Pegel
Immissions- Gesamt-
grenzwerte dB(A) | belasiung dB(A)
Immissionsort Etage Gebiet Tag Necht Tag Nacht
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
. 5.0G WA 59 49 70 60
Berliner Str. 9 £G WA =) 79 56 )
1.0G WA 59 49 70 60
b 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
5.0G WA 59 49 70 60
5 EG MK 64 54 75 65
1.0G MK 64 54 75 65
3 EG MK 64 54 75 65
Bennanenslr. 1.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
4 1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
EG WA 59 49 70 60
3 1.0G WA 59 49 70 60
2.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
a [1.0G WA 59 49 70 60
10 2.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
b 11.0G WA 59 49 70 60
2.0G WA 59 49 70 60
a EG WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
b |1.0G WA 59 49 70 60
Hauptstr. 12 2.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
c |1.0G WA 59 49 70 60
2.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
a [1.0G WA 59 49 70 60
2.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
14 b 11.0G WA 59 49 70 60
2.0G WA 59 49 70 60
| EG WA 59 49 70 60
I ¢ [1.0G WA 58 49 70 60
} [2.0G WA | 59 49 70 60

[.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: Umbaumalnahme Haltestellen ANLAGE-NR.:
moBiel GmbH S 09.1587.16 Hauptstrale in Brackwede 1.4.2
Otto-Brenner-Str. 242
33604 Bielefeld Beurteilungsgebiet und Immissionsgrenzwerte
und kritischer Pegel Gesamtbelastung
Kritischer Pegel
Immissions- Gesamt-
grenzwerte dB(A) | belastung dB(A)
Immissionsort Etage Gebiet Tag Nacht Tag Nacht
EG WA 59 49 70 60
a |1.0G WA 59 49 70 60
2.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
22 b | 1.0G WA 59 49 70 60
2.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
c |1.0G WA 59 49 70 60
2.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
a |1.0G WA 59 49 70 60
24 2.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
b 11.0G WA 59 49 70 60
2.0G WA 59 49 70 60
EG WR 59 49 70 60
1.0G WR 59 49 70 60
a {20G WR 59 49 70 60
3.0G WR 59 49 70 60
4.0G WR 59 49 70 60
EG WR 59 49 70 60
1.0G WR 59 49 70 60
Hauptstr. b |2.0G WR 598 49 70 60
3.0G WR 59 49 70 60
4.0G WR 59 49 70 60
EG WR 59 49 70 60
1.0G WR 59 49 70 60
25 c |20G WR 59 49 70 60
3.0G WR 59 49 70 60
4.0G WR 59 49 70 60
EG WR 59 49 70 60
1.0G WR 59 49 70 60
d [2.0G WR 59 49 70 60
3.0G WR 59 49 70 60
4.0G WR 59 49 70 60
EG WR 59 49 70 60
1.0G WR 59 49 70 60
e 120G WR 59 49 70 60
3.0G WR 59 49 70 60
4.0G WR 59 49 70 60
5 EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
27 b EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
& EG WA 59 49 70 60
1.0G WA | 5% 49 70 60

1687-G1 Alal4

I.B.U. GmbH, Essen



1587-G1 Alal.4

AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: UmbaumafRnahme Haltestellen ANLAGE-NR.:
moBiel GmbH S 09.1587.16 Hauptstral3e in Brackwede 1.4.3
Otto-Brenner-Str. 242
33604 Bielefeld Beurteilungsgebiet und Immissionsgrenzwerte
und kritischer Pegel Gesamtbelastung
Kritischer Pegel
fmmissions- Gesami-
grenzwerte dB(A) | belastung dB(A)
Immissionsort Etage Gebiet Tag Nacht Tag Nacht
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
29 5.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
b 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
5.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a [2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
HATpISH, 4.0G WA 59 29 70|60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
b |2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
30 4.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
c [2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
d |2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60

[.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGERER: AUFTRAG-NR.: UmbaumaRnahme Haltestellen ANLAGE-NR.:
moBiel GmbH S09.1587.16 Hauptstralle in Brackwede 1.44
Otto-Brenner-Str. 242
33604 Bielefeld Beurteilungsgebiet und Immissionsgrenzwerte
und kritischer Pegel Gesamtbelastung
i Kritischer Pegel
Immissions- Gesamt-
grenzwerte dB(A) | belastung dB(A)
Immissionsort Etage Gebiet Tag Nacht Tag Nacht
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
31 5.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
b 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
5.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
c 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
31 5.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
d 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
Hauptstr. 4.0G WA 59 49 70 60
5.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60 -
1.0G WA 59 49 70 60
a |20G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
30 4.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
b [2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
2 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
33 5.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
b 2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
5.0G WA | 598 49 70 60

1587-G1 A/ al4

{.B.U. GmbH, Essen



1587-G1 A/ al4

AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: Umbaumafnahme Haltestellen ANLAGE-NR.:
moBiel GrabH S 09.1587.16 Hauptstrale in Brackwede 1.45
Otio-Brenner-Str. 242
33604 Bielefeld Beurteilungsgebiet und immissionsgrenzwerie
und kritischer Pegel Gesamtbelastung
Kritischer Pegel
Immissions- Gesamt-
grenzwerte dB(A) | belastung dB(A)
immissionsort Etage Gebiet Tag Nacht Tag Nacht
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
a 120G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
34 4.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
b 120G WA 59 49 70 80
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
c 12.0CG WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
34 4.0G WA 59 49 70 60
EG WA 59 49 70 60
1.0G WA 59 49 70 60
d |2.0G WA 59 49 70 60
3.0G WA 59 49 70 60
4.0G WA 59 49 70 60
EG MK 64 54 75 65
1.0G MK 64 54 75 65
a [20G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
4.0G MK 64 54 75 65
Fiauptatr, o EG MK 64 54 75 65
1.0G MK 64 54 75 65
b 120G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
4.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
1.0G MK 64 54 75 65
a [20G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
422 4.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 . 65
1.0G MK 64 54 75 65
b 12.0G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
4.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
1.0G MK 64 54 75 65
a |2.0G MK 64 54 75 85
3.0G MK 64 54 75 65 |
49 4.0G MK 64 | 54 75 65
) EG VIK 64 54 75 65
1.0G MK 64 54 75 85
b 120G MK 64 | 54 75 65 |
3.0G MK | 64 | 54 75 85 |
4.0G MK | 64 | 54 75 65 |

I.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: Umbaumalnahme Haltestellen ANLAGE-NR.:
moBiel GmbH S 09.1587.16 Hauptstralle in Brackwede 1.46
Otto-Brenner-Str. 242
33604 Bielefeld Beurteilungsgebiet und Immissionsgrenzwerte
und kritischer Pegel Gesamtbelastung
Kritischer Pegel
Immissions- Gesamt-
grenzwerte dB(A) | belastung dB(A)
Immissionsort Etage Gebiet Tag Nacht Tag Nacht
EG VK 64 54 75 65
1.0G MK 64 54 75 65
a |2.0G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
42¢ 4.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
1.0G MK 64 54 75 65
b 120G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
4.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
1.0G Vi 64 54 75 65
44 2.0G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
4.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
1.0G MK 64 54 75 65
443 2.0G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
4.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
a 1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
1.0G MK 64 54 75 65
Hauptstr b 706 VK 64 54 75 65
45 3.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
c 1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
d 1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
a 1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
47 3.0G MK 64 54 75 65
) EG MK 64 54 75 65
b 1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
3.0G ViKK 64 54 75 65
EG MK 64 54 | 75 65
N 1.0G MK 64 | 54 75 65
® [2.0G MK 64 54 75 65
49 3.0G MK 64 54 75 65
EG Vi< 64 54 75 65
W 1.0G MK 64 54 75 65
© 12.0G MK 64 54 75 65
3.0G MK | 64 54 | 75 65

1687-G1A/al4

[.B.U. GmbH, Essen



1687-G1 Alal4

AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: UmbaumaRnahme Haltestellen ANLAGE-NR.:
moBiel GmbH S 09.1587.16 Hauptstralle in Brackwede 1.47
Otto-Brenner-Str. 242
33604 Bielefeld Beurteilungsgebiet und Immissionsgrenzwerte
und kritischer Pegel Gesamtbelastung
Kritischer Pegel
Immissions- Gesamt-
grenzwerte dB(A) | belestung dB(A)
Immissionsort Etage Gebiet Tag Nacht Tag Nacht
EG MK 64 54 75 65
. 1L1.0G MK 64 54 75 65
“ 12.0G MK 64 54 75 65
50 3.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
b 1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
3.0G VK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
a 1.0G MK 54 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
51 3.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
b 1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
Hauptstr. 50 1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
1.0G MK 64 54 75 65
a |2.0G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
4.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
1.0G MK 64 54 75 65
53 b 120G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
4.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
1.0G MK 64 54 75 65
d [2.0G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
4.0G MK 64 54 75 65

I.B.U. GmbH, Essen



1587-G1 A/lal.4

AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: Umbaumalnahme Haltestellen ANLAGE-NR.:
moBiel GmbH S 09.1587.16 Hauptstralle in Brackwede 1.4.8
Otto-Brenner-Sir. 242
33604 Bielefeld Beurteilungsgebiet und Immissionsgrenzwerte
und kritischer Pegel Gesamtbelastung
Kritischer Pegel
Immissions- Gesamt-
grenzwerte dB(A) | belastung dB(A)
Immissionsort Etage Gebiet Tag Nacht Tag Nacht
EG MK 64 54 75 65
a 1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
54 3.0G MK 64 54 75 65
EG MK G4 54 75 65
b 1.0G VK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
1.0G MK 64 54 75 65
a |2.0G MK 64 54 75 65
3.0G i< 64 54 75 65
4.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
1.0G MK 64 54 75 65
56 b |2.0G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
4.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
1.0G MK 64 54 75 65
c |2.0G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
4.0G MK 64 54 75 65
Hauptstr. EG MK 64 54 75 65
a |1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
58 b |1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
c |1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
a | EG MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
b [1.0G MK 64 54 75 65
59 2.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
c |1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
a [1.06G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
60 b |1.0G MK 64 54 75 65
2.0G Vil 64 54 75 65
EG ViK 64 54 75 65
c |1.0G WK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65

I.B.U. GmbH, Essen



1587-G1 Alal.4

AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: Umbaumafnahme Haltestellen ANLAGE-NR.:
moBiel GmbH S 09.1587.16 HauptstraRe in Brackwede 1.4.9
Otto-Brenner-Sir. 242
33604 Bielefeld Beurteilungsgebiet und Immissionsgrenzwerte
und kritischer Pegel Gesamtbelastung
Kritischer Pegel
Immissions- Gesamt-
grenzwerie dB(A) | belastung dB(A)
Immissionsort Etage Gebiet Tag Nacht Tag Nacht
EG MK 64 54 75 65
51 a 1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
b 1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
61 3.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 85
& 1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
a [1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
62 b |1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
c |1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
a [1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
64 b 11.0G MK 64 54 75 65
Hauptstr. 2.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
c }1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
a [ 1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
b [1.0G MK 64 54 75 65
65 2.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
¢ |1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
d [1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 | 54 75 65
EG MK 64 | 54 75 65
a |1.0G MK 64 54 75 65
65 2.0G MK 64 | 54 75 65
EG MK 64 54 | 75 65
b }11.0G MK 64 54 | 75 65
2.0G MK 64 54 | 75 65
EG ilK 64 54 | 75 65
1.0G MK | 64 56 | 75 65
66a 2.0G MK B4 54 75 65
3.0G Vi 64 54 75 65
4.0G Vi B4 54 75 65

[.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: Umbaumalnahme Haltestellen ANILAGE-NR.:
moBiel GmbH S 00.1587.16 Hauptstralle in Brackwede 1.4.10
Otto-Brenner-Str. 242
33604 Bielefeld Beurteilungsgebiet und Immissionsgrenzwerte
und kritischer Pegel Gesamtbelastung
Kritischer Pegel
Immissions- Gesamt-
grenzwerte dB(A) | belastung dB(A)
Immissionsort Etage Gebiet Tag Nacht Tag Nacht
EG MK 64 54 75 65
a |1.0G MK 64 54 75 65
67 2.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
b 11.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
2 1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
58 3.0G MK 64 54 75 65
EG ViK 64 54 75 65
b 1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
a EG MK 64 54 75 65
69 1.0G MK 64 54 75 65
b EG MK 64 54 75 65
1.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
70 1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
Hauptstr. EG MK 64 54 75 65
a [1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
70a b 11.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
c {1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
5 1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
70b 3.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
b 1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
71 a [1.0G MK 64 54 75 65
2.0G ViK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
71 b |1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65

1587-G1A/at.4

|.B.U. GmbH, Essen



1587-G1 A/ ala4

AUFTRAGGEBER: [AUFTRAG-NR.: UmbaumaRnahme Haltestellen ANLAGE-NR.:
moBiel GmbH S 09.1587.16 Hauptstralle in Brackwede 1.4.11
Otto-Brenner-Str. 242
33604 Bielefeld Beurteilungsgebiet und Immissionsgrenzwerte
und kritischer Pegel Gesamtbelastung
Kritischer Pegel
Immissions- Gesamt-
grenzwerte dB(A) | belastung dB(A)
Immissionsort tage Gebiet Tag Nacht Tag Nacht
EG MK 64 54 75 65
79 1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
1.0G MK 64 54 75 65
a |20G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
73 4.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
1.0G MK 64 54 75 65
b |2.0G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
4.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
74 1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
5 EG MK 64 54 75 65
75 1.0G MK 64 54 75 65
b EG MK 64 54 75 65
Hauptstr. 1.0G MK 64 54 75 65
77 EG MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
78 1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
a |1.0G MK 64 54 75 65
79 2.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
b |1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
3 1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
81 3.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
b 1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
83 1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK | 64 54 75 65
3.0G MK | 64 | 54 75 65

I.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: Umbaumafinahme Haltestellen ANLAGE-NR.:
moBiel GmbH S 09.1587.16 Hauptstralle in Brackwede 1.4.12
Otto-Brenner-Str. 242
33604 Bielefeld Beurteilungsgebiet und Immissionsgrenzwerte
und kritischer Pegel Gesamtbelastung
Kritischer Pegel
Immissions- Gesamt-
grenzwerte dB(A) | belastung dB(A)
Immissionsort Etage Gebiet Tag Nacht Tag Nacht
EG MK 64 54 75 65
84 1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
a |1.0G MK 64 54 75 65
85 2.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
b 11.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
86 1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
a |1.0G MK 64 54 75 65
87 2.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
b [1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
88 1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
Hauptstr. 89 1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
90 1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
91 1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
92 1.0G MK 64 54 75 65
- 2.0G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
" 1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
93 3.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
b 1.0G MK 64 54 75 65
; 2.0G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 | 54 75 65
EG MK 64 | 54 75 65
94 1.0G MK I 64 | 54 75 65
2.0G MK {64 | 54 75 65

1587-G1 Alal.4

|.B.U. GmbH, Essen



1587-G1 Alal.4

AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: UmbaumaRnahme Haltestellen ANLAGE-NR.:
moBiel GmbH S 09.1587.16 Hauptstrafle in Brackwede 1.4.13
Otto-Brenner-Sir. 242
33604 Bielefeld Beurteilungsgebiet und Immissionsgrenzwerte
und kritischer Pegel Gesamibelastung
Kritischer Pegel
lmmissions- Gesamt-
grenzwerte dB(A) | belastung dB(A)
Immissionsort Etage Gebiet Tag Nacht Tag Nacht
EG MK 64 54 75 65
95 1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
1.0G MK 64 54 75 65
96 2.0G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
4.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
1.0G MK 64 54 75 65
98 2.0G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
4.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
1.0G MK 64 54 75 65
99 2.0G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
4.0G ViK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
1.0G MK 64 54 75 65
a |2.0G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
Hauptstr. 100 4.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
1.0G MK 64 54 75 65
b }2.0G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
4.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
a 1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
101 3.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
b 1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
1.0G MK 64 54 75 65
102-108 2.0G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
a |[1.0G MK 64 54 75 65
103 2.0G MK 64 |54 | 75 65
' EG MK 64 | 54 | 75 65
b [1.0G MK | 64 54 75 65
2.0G MK i 64 54 75 65

[.B.U. GmbH, Essen



1587-G1 A/lal.4

AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: UmbaumaRnahme Haltestellen ANLAGE-NR.:
moBiel GmbH S 09.1587.16 Hauptstrale in Brackwede 1.4.14
Otto-Brenner-Str. 242
33604 Bielefeld Beurteilungsgebiet und Immissionsgrenzwerte
und kritischer Pegel Gesamtbelastung
Kritischer Pegel
fmmissions- Gesamt-
grenzwerte dB(A) | belastung dB(A)
Immissionsort Etage Gebiet Tag Nacht Tag Nacht
105 EG MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
107 1.0G MK 64 54 75 65
2.0G ViK 64 54 75 65
3.0G VK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 865
" 1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
109 3.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
b 1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MiKK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
a EG MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
110 1.0G MK 64 54 75 65
e EG MK 64 54 75 65
1.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
a 1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
Hauptstr, 3.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
111 b 1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
c 1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
111a 1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
a [1.0G MK 64 54 75 65
112 2.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
b {1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
113 1.0G MK 64 54 75 65
| 2.0G MK 64 54 75 65
i 3.0G MK 64 54 75 65

I.B.U. GmbH, Essen



1587-G1 A/ al.4

AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: UmbaumaRnahme Haltestellen ANLAGE-NR.: |
moBiel GmbH S 09.1587.16 Hauptstralle in Brackwede 1.4.15
Otto-Brenner-Str. 242
33604 Bielefeld Beurteilungsgebiet und Immissionsgrenzwerte
und kritischer Pegel Gesamtbelastung
Kritischer Pegel
Immissions- Gesamt-
grenzwerte dB(A) | belastung dB(A)
Immissionsort Etage Gebiet Tag Nacht Tag iNacht
EG MK 64 54 75 65
a 1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MiK 64 54 75 65
115 3.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
b 1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
5 1.0G VK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
117 b 1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
" 1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
1.0G MK 64 54 75 65
Hauptstr, a [2.0G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
119 4.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
1.0G MK 64 54 75 65
b [2.0G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
4.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
120 1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
191 1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
a [1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
122 b 11.0G MK 64 54 75 | 65
2.0G MK | 64 | 54 75 | 65
EG MK 64 | 54 | 75 | 85
¢ |1.0G ivilK 64 | 54 + 75 | 65
2.0G MK | 64 | 54 | 75 | 65

[.B.U. GmbH, Essen



1587-G1A/al4

AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: Umbaumezlnzhme Haltestellen ANLAGE-NR.:
moBiel GmbH S 09.1587.16 Hauptstrale in Brackwede 1.4.16
Oftto-Brenner-Str. 242
33604 Bielefeld Beurteilungsgebiet und Immissionsgrenzwerte
und kritischer Pegel Gesamtbelastung
Kritischer Pegel
Immissions- Gesami-
grenzwerte dB(A) | belastung dB(A)
immissionsort Etage Gebiet Tag Nacht Tag Nacht
124 EG MK 64 54 75 65
EG ViK 64 54 75 65
a |1.0G MK 64 54 75 65
125 2.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
b 11.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
5 EG MK 64 54 75 65
1.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
127 b 11.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
c |1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
a [1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
b ]1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
Hauptsr. 130 EG MK 64 54 75 65
c |1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
d |1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
1.0G MK 64 54 75 65
a |2.0G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
4.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
1.0G MK 64 54 75 65
131 b [2.0G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
4.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
1.0G MK 64 54 75 65
c 120G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
4.0G WK 64 54 75 65

[.B.U. GmbH, Essen



1587-G1A/al4

AUFTRAGGEBER: |AUFTRAG-NR.: Umbaumafinahme Haltestellen ANLAGE-NR.:
moBiel GmbH S09.1587.16 Hauptstrafie in Brackwede 1.4.17
Otto-Brenner-Str. 242
33604 Bielefeld Beurteilungsgebiet und Immissionsgirenzwerte
und kritischer Pegel Gesamtbelastung
Kritischer Pegel
immissions- Gesamt-
grenzwerte dB(A) | belastung dB(A)
Immissionsort Etage Gebiet Tag Necht Tag Nacht
EG MK 64 54 75 65
132 a 1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
b 1.0G MK 64 54 75 65
2.0G i 64 54 75 65
132 3.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
c 1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
1.0G MK 64 54 75 65
133 2.0G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
4.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
a 11.0G MK 64 54 75 65
134 2.0G MK 64 54 75 65
) EG MK 64 54 75 65
b |1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
1.0G MK 64 54 75 65
Hauptstr. 135 2.0G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
4.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
a |1.0G MK 64 54 75 65
136 2.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
b 11.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
1.0G MK 64 54 75 65
137 2.0G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
4.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
138 1.0G MK 64 54 75 85
2.0G i 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
‘ EG MK 64 54 75 65
139 | 1.0G MK 64 54 75 65
| 2.0G MK 64 54 75 65
K 3.0G MK 64 54 75 65
! EG MK 64 54 75 65
141 1.0G MK 64 54 15 85
o 2.0G i< | 64 54 75 65
i 3.0G WK | 64 54 75 65

1.B.U. GmbH, Essen



15687-G1 Alal.4

AUFTRAGGEBER: |AUFTRAG-NR.: Umbaumafnahme Haltestellen ANLAGE-NR.:
moBiel GmbH 1S 09.1587.16 Hauptstrale in Brackwede 1.4.18
Otto-Brenner-Str. 242
33604 Bielefeld Beurteilungsgebiet und Immissionsgrenzwerte
und kritischer Pegel Gesamtbelastung
Kritischer Pegel
[mmissions- Gesamt-
grenzwerte dB(A) | belastung dB(A)
immissionsort Etage Gebiet Tag Nacht Tag Nacht
EG MK 64 54 75 65
1.0G MK B4 54 75 65
142 2.0G MK 64 . 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
4.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
5 1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
144 3.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 85
b 1.0G VIK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
5 1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
b 1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
150 3.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
c 1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
Hauptstr. d 1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
1.0G MK 64 54 75 65
5 2.0G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
4.0G MK 64 54 75 65
151 5.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
1.0G MK 64 54 75 65
b 2.0G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
4.0G MK 64 54 75 65
5.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
a 1.0G MK 64 54 75 65
159 2.0G ViK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
b }11.0G WiK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
a |1.0G i< 64 54 75 | 65 |
154 2.0G MK 64 54 75 65 |
EG MK 64 54 75 65 |
b [1.0G MK 64 54 75 85 |
2.0G MK B4 54 75 65 |

I.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:
moBiel GmbH
Otto-Brenner-Str. 242
33604 Bielefeld

AUFTRAG-NR.:
S 09.1587.16

Umbaumalinahme Haltestellen
Hauptstralle in Brackwede

Beurteilungsgebiet und Immissionsgrenzwerte

und kritischer Pegel Gesamibelastung

ANLAGE-NR.: |
1.4.19

Kritischer Pegel

Immissions- Gesami-

grenzwerte dB(A) | belasiung dB(A)

Immissionsort Etage Gebiet Tag Nacht Tag Nacht
EG MK 64 54 75 65

a 1.0G MK 64 54 75 65

2.0G MK 64 54 75 65

3.0G MK 64 54 75 65

EG MK 64 54 75 65

155 b 1.0G MK 64 54 75 85
2.0G MK 64 54 75 65

3.0G MK 64 54 75 65

EG MK 64 54 75 65

5 1.0G MK 64 54 75 65

2.0G MK B4 54 75 65

3.0G MK 64 54 75 65

EG MK 64 54 75 65

5 1.0G MK 64 54 75 65

2.0G MK 64 54 75 65

156 3.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65

b 1.0G MK 64 54 75 65

2.0G MK 64 54 75 65

3.0G MK 64 54 75 65

EG MK 64 54 75 65

5 1.0G MK 64 54 75 65

2.0G MK 64 54 75 65

3.0G MK 64 54 75 65

EG MK 64 54 75 65

Hauptstr. 57 | 5 [10G MK 64 52 75 | 65
2.0G MK 64 54 75 65

3.0G MK 64 54 75 65

EG MK 64 54 75 65

& 1.0G MK 64 54 75 65

2.0G MK 64 54 75 65

3.0G MK 64 54 75 65

% EG MK 64 54 75 65

1.0G MK 64 54 75 65

158 b EG MK 64 54 75 65
1.0G MK 64 54 75 65

& EG MK 64 54 75 65

1.0G MK 64 54 75 65

EG MK 64 54 75 65

- 1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65

3.0G MK | 64 | 54 75 65

EG MK | 64 54 75 65

159 b 1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65

3.0G MK | 64 54 75 65

EG MK 64 54 75 65

c 1.0G MK 64 | 54 75 65

2.0G MK | 64 54 75 65

3.0G MK I 64 54 75 65

1587-G1 A/ al.4

1.B.U. GmbH, Essen



1587-G1 Alatl.4

AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: Umbaumaflnahme Haltestellen ANLAGE-NR.:
moBiel GmbH S09.1587.16 Hauptstrafle in Brackwede 1.4.20
Otto-Brenner-Str. 242
33604 Bielefeld Beurteilungsgebiet und Immissionsgrenzwerte
und kritischer Pegel Gesamibelastung
Kritischer Pegel
Immissions- Gesamt-
grenzwerte dB(A) | belastung dB(A)
Immissionsort Etage Gebiet Tag Nacht Tag Nacht
EG MK 64 54 75 65
160 1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
161 1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
1.0G MK 64 54 75 65
Hauptstr. 2.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
163 1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
1.0G MK 64 54 75 65
165 2.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
167 1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65

I.B.U. GmbH, Essen



WiK = iMisch- und Kerngebiet

WR = reines Wohngebiet

WA = aligemeines Wohngebiet

1587-G1Alal4

AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: Umbaumalnzhme Haltestellen ANLAGE-NR.:
moBiel GmbH S (09.1587.16 Hauptstrale in Brackwede 1.4.21
Otto-Brenner-Str. 242
33604 Bielefeld Beurteilungsgebiet und Immissionsgrenzwerte
und kritischer Pegel Gesamtbelastung
Kritischer Pegel
Immissions- Gesamt-
grenzwerte dB(A) | belastung dB(A)
Immissionsort Etage Gehiet Tag Nacht Tag Nacht
EG WR 59 49 70 60
Jenaer Sir. 5 1.0G WR 59 49 70 60
2.0G WR 59 49 70 60
3.0G WR 59 49 70 60
EG WR 59 49 70 60
1.0G WR 59 49 70 60
Jenaer Str. 9 2.0G WR 59 49 70 60
3.0G WR 59 49 70 60
4.0G WR 59 49 70 60
EG MK 64 54 75 65
1.0G MK 64 54 75 65
Kirchweg 10 2.0G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
4.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
a 1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
1 3.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
b 1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
1.0G MK 64 54 75 65
2 2.0G MK 64 54 75 65
Treppenstr. 3.0G MK 64 54 75 65
4.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
1.0G MK 64 54 75 65
4 2.0G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
4.0G MK 64 54 75 65
EG MK 64 54 75 65
9 1.0G MK 64 54 75 65
2.0G MK 64 54 75 65
3.0G MK 64 54 75 65
EG WA 59 49 70 60
a | 1.0G WA 64 54 70 60
2.0G WA 64 54 70 60
EG WA 64 54 70 60
b |1.0G WA 64 54 70 60
Ziehrersir 2 2.0G WA B4 54 70 60
EG WA 64 | 54 70 60
c [10G | WA 64 | 54 70 60
! 2.0G WA 64 | 54 70 60
! EG WA 64 | 54 70 60
d [1.0G | WA 64 | 54 70 60
2.0G | WA | 64 | 54 70 60

I.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:
moBiel GmbH
Otto-Brenner-Sir. 242
33604 Bielefeld

AUFTRAG-NR.:
S 06.1587.16

UmbaumaRnahmen Haltestellen
Hauptsirafie in Brackwede

Berechnung und Beurteilung der
Luftschallpegel durch den Schienenverkehr

fur PO und P1

ANLAGE-NR.
2.1

Beurteilungspegel

Differenzpegel

Anspruch auf

L. [6B(A)] L. [dB(A)] ALr [dB(A)] Schallschutz

SCHO SCH1 (SCH1 - SCHO)
Immissionsort Etage Tag Nacht | Tag Nacht | Tag | Nacht| Tag | Nachi
EG 56.3 51.2 56.5 51.4 0.2 0.2 - -
1.0G 57.8 52.7 57.9 52.8 0.1 0.1 - -
a 2.0G 58.1 53 58.1 53 0 0 - -
3.0G 58.1 53 58.1 53 0 0 - -
4.0G 58.1 53 58.1 53 0 0 - -
Berliner Sir. 9 5.0G 58 52.9 58 52.9 0 0 - -
EG 48 42.9 47.7 42.6 -0.3 -0.3 - -
1.0G 49 44 48.9 43.8 -0.1 -0.2 - -
b 2.0G 50.1 45 49.9 44.8 -0.2 -0.2 - -
3.0G 50.6 455 50.4 45.3 -0.2 -0.2 - -
4.0G 50.8 457 50.6 45.5 -0.2 -0.2 - -
5.0G 50.9 45.9 50.6 45.5 -0.3 -0.4 - -
5 EG 51.3 46.2 52.2 471 0.8 0.9 - -
1.0G 52.6 47.5 53.4 48.3 0.8 0.8 - -
3 EG 45.9 40.8 46.4 41.3 0.5 0.5 - -
Germanensir. 1.0G 47 41.9 47.4 42.3 0.4 0.4 - -
EG 49.4 44.3 50.1 45 0.7 0.7 - -
4 1.0G 50.7 457 51.3 46.2 0.6 0.5 - -
2.0G 51.5 46.4 52.1 47 0.6 0.6 - -
3.0G 51.7 46.6 52.3 47.3 0.6 0.7 - -
EG 45.9 39.4 45.5 39.8 -0.4 0.4 - -
3 1.0G 46.6 40.1 46.4 40.6 -0.2 0.5 - -
2.0G 47.3 40.9 47.3 41.5 0 0.6 - -
EG 51.7 46 52.9 47.5 1.2 1.5 - -
a ]1.0G 52.6 46.8 53.7 48.2 1.1 1.4 - -
10 2.0G 53 47 .4 53.9 48.5 0.9 1.1 - -
EG 53.7 48.2 55.1 49.8 1.4 1.6 - -
b 11.0G 54.1 48.6 55.4 50.1 1.3 1.5 - -
2.0G 54.1 48.6 55.3 50 1.2 1.4 - -
a EG 63.9 58.7 63.5 58.4 -0.4 -0.3 - -
EG 63.4 58.2 63.6 58.4 0.2 0.2 - -
o 11.0G 62.8 57.5 62.9 57.7 0.1 0.2 - -
Hauptstr. 12 2.0G 62 56.7 62.2 57 0.2 0.3 - -
EG 55.3 50.1 57.3 52.1 2 2 - -
c {1.0G 54.9 49.6 56.9 51.6 2 2 - -
2.0G 54.4 49.1 56.4 51.1 2 2 - -
EG 65.8 60.7 65.4 60.2 -0.4 -0.5 - -
a |1.0G 65.2 60.1 64.9 59.8 -0.3 -0.3 - -
2.0G 64.5 59.4 64.2 59.1 -0.3 -0.3 - -
EG 60.6 55.5 59.9 54.7 -0.7 -0.8 - -
14 b |1.0G 60.5 554 | 59.9 54.8 -0.6 -0.6 - -
2.0G 60.3 | 552 | 59.8 | 547 | -05 | -05 - -
EG 51.3 46.2 50.4 45.3 -0.9 -0.9 - -
c |1.0G 52.9 | 47.8 52 46.9 | -09 | 0.9 - -
2.0G 53.3 | 48.2 52.6 475 -0.7 07 1 - 1 -

1687-G1 A/ a2

1.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: UmbaumaRnahmen Haltestellen ANLAGE-NR.:
moBiel GmbH S 09.1587.16 Hauptstrale in Brackwede 2.2
Otto-Brenner-Str. 242 Berechnung und Beurteilung der
33604 Bielefeld Luftschallpegel durch den Schienenverkehr
fur PO und P1
Beurteilungspegel Differenzpegel | Anspruch auf
L. [dB(A)] L [dB(A)] ALr [dB(A)] Schallschuiz
SCHO SCH1 (SCH1 - SCHO)
Immissionsort Etage Tag Nacht ! Tag Nacht | Tag ! Nacht| Tag | Nacht
EG 61.8 56.6 61.2 56.1 -0.6 -0.5 - -
a {1.0G 61.9 56.8 61.6 56.5 -0.3 -0.3 - -
2.0G 61.7 56.6 61.4 56.3 -0.3 -0.3 - -
EG 58 52.9 57.6 52.5 -0.4 -0.4 - -
22 b |1.0G 58.5 53.4 58.4 53.3 -0.1 -0.1 - -
2.0G 58.4 53.3 58.3 53.2 -0.1 -0.1 - -
EG 52.8 47 .4 52.2 471 -0.4 -0.3 - -
c |1.0G 54.1 48.9 53.8 48.7 -0.3 -0.2 - -
2.0G 54.3 49.1 54.1 49 -0.2 -0.1 - -
EG 59 53.8 58.5 53.4 -0.5 -0.4 - -
a [1.0G 59.9 54.7 59.6 54.5 -0.3 -0.2 - -
24 2.0G 60 54.9 59.7 54.6 -0.3 -0.3 - -
EG 54.5 49.3 54.1 49 -0.4 -0.3 - -
b |1.0G 56.1 51 55.7 50.6 -0.4 -0.4 - -
2.0G 56.5 51.4 56.3 51.2 -0.2 -0.2 - -
EG 53.7 45.9 53.6 471 -0.1 1.2 - -
1.0G 54.4 47.6 54.8 48.8 0.4 1.2 - -
a |2.0G 54.4 47.9 54.8 49 0.4 1.1 - -
3.0G 54.3 47.9 54.7 48.9 0.4 1 - -
4.0G 54 47.8 54.5 48.7 0.5 0.9 - -
EG 57.4 51.8 58 52.3 0.6 0.5 - -
1.0G 58.7 53.2 59.2 53.8 0.5 0.6 - -
Hauptstr. b [2.0G 58.8 53.3 59.3 53.9 0.5 0.6 - -
3.0G 58.8 53.3 59.2 53.8 0.4 0.5 - -
4.0G 58.5 53 59 53.6 0.5 0.6 - -
EG 61 55.7 61.2 56 0.2 0.3 - -
1.0G 61.7 56.5 61.9 56.7 0.2 0.2 - -
25 c [2.0G 61.9 56.7 62.1 56.9 0.2 0.2 - -
3.0G 61.8 56.6 62 56.8 0.2 0.2 - -
4.0G 61.5 56.3 61.6 56.5 0.1 0.2 - -
EG 55.3 50.2 55.6 50.5 0.3 0.3 - -
1.0G 56.7 51.6 57.1 52 0.4 0.4 - -
d }20G 57.4 52.4 57.8 52.6 0.4 0.2 - -
3.0G 57.4 52.3 57.7 52.6 0.3 0.3 - -
4.0G 57.1 52 57.4 52.3 0.3 0.3 - -
EG 49.7 44.6 50.2 45.1 0.5 0.5 - -
1.0G 50.7 45.6 51.2 46.1 0.5 0.5 - -
e 120G 51.7 46.6 52.2 47 .1 0.5 0.5 - -
3.0G 51.4 46.3 51.9 46.8 0.5 0.5 - -
4.0G 51.8 46.6 52.1 47 0.3 0.4 - -
. 1EG 62.1 57.1 62.6 57.5 0.5 0.4 - -
¢ [1.0G 62.4 | 57.3 62.7 | 576 0.3 0.3 - -
97 b EG 60.6 55.4 611 | 56 0.5 0.6 - -
- 1.0G 61.6 56.4 61.8 56.7 0.2 0.3 - -
c EG 51.3 46.2 51.8 46.7 0.5 0.5 - -
1.0G 52.9 47.7 53.2 48.1 | 0.3 0.4 - -

1587-G1 A/ a2

[.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: UmbaumaRnahmen Haltestellen ANLAGE-NR.:
moBiel GmbH S 09.1587.16 Hauptstrale in Brackwede 2.3
Oito-Brenner-Sir. 242 Berechnung und Beurteilung der
33604 Bielefeld Lufischalipegel durch den Schienenverkehr
far PO und P1
Beurteilungspegel Differenzpegel | Anspruch auf
L [dB(A)] L. [dB(A)] ALy [dB(A)] Schallschutz
SCHO SCH1 (SCH1 - SCHO)
Immissionsort Etage Tag Nacht Tag Nacht | Teg | Nacht| Tag | Nacht
EG 51.8 46.5 51.8 46.7 0 0.2 - -
1.0G 53.1 47.8 53.2 48.1 0.1 0.3 - -
5 2.0G 54.4 49.2 54.5 48.4 0.1 0.2 - -
3.0G 55.1 49.9 55.1 50 0 0.1 - -
4.0G 56 50.9 56 50.9 0 0 - -
29 5.0G 57 51.9 56.9 51.8 -0.1 -0.1 - -
EG 49.2 43.9 49.1 44 -0.1 0.1 - -
1.0G 50.3 45 50.3 45.2 0 0.2 - -
b 2.0G 51.6 46.4 51.8 46.7 0.2 0.3 - -
3.0G 52.6 47.4 52.5 47.4 -0.1 0 - -
4.0G 53.7 48.5 53.6 48.5 -0.1 0 - -
5.0G 54.8 49.6 54.6 49.5 -0.2 -0.1 - -
EG 59 53.9 58.7 53.6 -0.3 -0.3 - -
1.0G 59.5 54.4 59.3 54.2 -0.2 -0.2 - -
a |2.0G 59.5 54.4 59.4 54.3 -0.1 -0.1 - -
Hauptstr. 3.0G 59.5 54.4 59.3 54.3 -0.2 -0.1 - -
4.0G 59.3 54.2 59.2 54.2 -0.1 0 - -
EG 59.6 54.5 59.1 54.1 -0.5 -0.4 - -
1.0G 60 54.8 59.7 54.6 -0.3 -0.2 - -
b }2.0G 59.9 54.8 59.7 54.6 -0.2 -0.2 - -
3.0G 59.8 54.7 59.6 54.6 -0.2 -0.1 - -
30 4.0G 59.7 54.6 59.5 54.5 -0.2 -0.1 - -
EG 57.9 52.8 57.6 52.5 -0.3 -0.3 - -
1.0G 58.8 53.7 58.5 53.5 -0.3 -0.2 - -
c [2.0G 58.9 53.8 58.6 53.6 -0.3 -0.2 - -
3.0G 58.8 53.7 58.6 53.5 -0.2 -0.2 - -
4.0G 58.6 53.5 58.4 53.3 -0.2 -0.2 - -
EG 52.6 47.5 52.3 47.2 -0.3 -0.3 - -
1.0G 54.1 49 53.7 48.6 -0.4 -0.4 - -
d |2.0G 54.5 49.4 54.3 49.2 -0.2 -0.2 - -
3.0G 54.7 49.6 54.4 49.3 -0.3 -0.3 - -
4.0G 54.2 49.1 54.1 49 -0.1 -0.1 - -

1587-G1 A/ a2

[.B.U. GrbH, Essen



AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: UmbaumaRnahmen Haltestellen ANLAGE-NR.:
moBiel GmbH S 09.1587.16 Hauptstrafle in Brackwede 2.4
Otto-Brenner-Str. 242 Berechnung und Beurteilung der
33604 Bielefeld Luftschallpegel durch den Schienenverkehr
fiir PO und P1
Beurteilungspegel Differenzpegel | Anspruch auf
L [dB(A)] L, [dB(A)] ALr [dB(A)] Schallschutz
SCHO SCH1 (SCH1 - SCHo)
immissionsort Etage Tag Nacht | Teag Nacht | Teg | Nacht| Teg | Nacht
EG 58.5 53.4 59 53.9 0.5 0.5 - -
1.0G 59.3 54.2 59.5 54.5 0.2 0.3 - -
5 2.0G 59.3 54.2 59.5 54.5 0.2 0.3 - -
3.0G 59.3 54.2 59.5 54.4 0.2 0.2 - -
4.0G 59.2 54.1 59.3 54.2 0.1 0.1 - -
31 5.0G 59.1 54 59.1 54 0 0 - -
EG 59.3 54.2 59.8 54.7 0.5 0.5 - -
1.0G 59.8 54.7 60.1 55 0.3 0.3 - -
b 2.0G 59.8 54.7 60.1 55 0.3 0.3 - -
3.0G 59.8 54.7 60 54.9 0.2 0.2 - -
4.0G 59.6 54.5 59.8 54.7 0.2 0.2 - -
5.0G 59.5 54.4 59.5 54.5 0 0.1 - -
EG 55.4 50.3 55.8 50.7 0.4 0.4 - -
1.0G 56.7 51.6 56.8 51.7 0.1 0.1 - -
" 2.0G 57.1 52 57.2 52.1 0.1 0.1 - -
3.0G 57.4 52.3 57.4 52.3 0 0 - -
4.0G 57.6 52.4 57.5 52.4 -0.1 0 - -
31 5.0G 57.6 52.5 57.6 52.5 0 0 - -
EG 53.6 48.5 53.8 48.7 0.2 0.2 - -
1.0G 55.1 49.9 55.3 50.2 0.2 0.3 - -
d 2.0G 55.9 50.8 56.1 51 0.2 0.2 - -
3.0G 56.4 51.3 56.4 51.3 0 0 - -
Hauptstr, 4.0G 56.9 51.7 56.8 51.7 -0.1 0 - -
5.0G 57.3 52.2 57.2 52.1 -0.1 -0.1 - -
EG 59.9 54.8 59.7 54.6 -0.2 -0.2 - -
1.0G 60.1 55 60 54.9 -0.1 -0.1 - -
a |2.0G 59.9 54.9 59.8 54.7 -0.1 -0.2 - -
3.0G 59.7 54.6 59.6 54.5 -0.1 -0.1 - -
32 4.0G 59.5 54.4 59.4 54.3 -0.1 -0.1 - -
EG 60.2 55.1 59.9 54.8 -0.3 -0.3 - -
1.0G 60.4 55.3 60.2 55.1 -0.2 -0.2 - -
b |2.0G 60.3 55.2 60.1 55 -0.2 -0.2 - -
3.0G 60.1 55 59.9 54.8 -0.2 -0.2 - -
4.0G 59.9 54.8 59.7 54.6 -0.2 -0.2 - -
EG 59.3 54.2 59.6 54.5 0.3 0.3 - -
1.0G 59.8 54.7 60 54.9 0.2 0.2 - -
a 2.0G 59.8 54.7 60 54.9 0.2 0.2 - -
3.0G 59.7 54.6 59.9 54.8 0.2 0.2 - -
4.0G 59.6 54.5 59.7 54.6 0.1 0.1 - -
33 5.0G 59.4 54.3 59.5 54.4 N 0.1 - -
EG 58.4 53.3 58.9 53.8 0.5 0.5 - -
1.0G 59.2 54.2 59.5 54.5 0.3 0.3 - -
b 2.0G 59.3 54.2 59.6 54.5 0.3 0.3 - -
3.0G | 593 54.2 59.5 54.4 0.2 0.2 - -
40G | 593 | 542 | 594 | 543 | 0.1 0.1 - -
50G | 592 | 54.1 59.3 54.2 0.1 | 0.1 - -

1587-G1 Alaz2

1.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: Umbaumaflnahmen Haltestellen ANLAGE-NR.:
moBiel GmbH S 09.1587.16 Hauptstrale in Brackwede 2.5
Otto-Brenner-Str. 242 Berechnung und Beurteilung der
33604 Bielefeld Luftschallpegel durch den Schienenverkehr
fur PO und P1
Beurteilungspegel Differenzpegel | A<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>