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Darstellung des Vorhabens

Planerische Beschreibung

Die Stadt Rheda-Wiedenbriick plant den Neubau des Sidrings zwischen der Lippstadter
Stral3e und der Rietberger Stral3e, um sowohl den historischen Stadtkern Wiedenbriick
verkehrlich zu entlasten, als auch neue Siedlungsbereiche an das Haupt-verkehrsstral3ennetz
Wiedenbriicks anzubinden.

Im Suden Wiedenbriicks hat seit etwa 1990 eine umfangreiche Erweiterung der Siedlungs-
flachen stattgefunden. Diese Entwicklung bestand vor allem in zwei gro3en Neubaugebieten
mit mittlerweile mehr als 800 Wohneinheiten und der Erweiterung eines historisch gewach-
senen Industrie- und Gewerbeansatzes. Dariiber hinaus werden durch die Stadt Rheda-
Wiedenbrick in diesem Gebiet derzeit weitere potentielle Wohnbauflachen entwickelt. Dies
fuhrt in der Perspektive zu einem weiteren Anstieg der Ziel- und Quellverkehre und zu
Mehrbelastungen in einigen Abschnitten.

Diese Entwicklungen haben eine Neuordnung des Erschlielungsnetzes zur Voraussetzung
und zur Folge gehabt. Die Folgerungen fur das HauptstralRennetz der Stadt wurden durch den
Verkehrsrahmenplan von 1990 der Fa. DORSCH Consult dargestelit und im Jahre 2012 durch
die Ingenieurgesellschaft NTS fir den Teilbereich Wiedenbriick aktualisiert. Durch den Bau
des Sudrings sollen somit eine bessere Verteilung des Verkehrs, kurze Wege (Vermeidung
von Umweg- und Schleichverkehren) und damit ein insgesamt besserer Anschlul3 an das
vorhandene Stral3ennetz erreicht werden.

Stral’enbauliche Beschreibung

Die Ausbaustrecke hat eine Gesamtlange von ca. 1,25 km. Fir den Ausbau des Sudrings ist
ein Querschnitt mit einer Fahrbahnbreite von 6,50 m vorgesehen. Am Bauanfang bis zum
Sidring alt sowie im Abschnitt zwischen Horstwiesenweg und Ausbauende sind beidseitige
Gehwege bzw. Geh- und Radwege geplant, im dazwischenliegenden Bereich ist am nord-
lichen Fahrbahnrand hinter einem 2 m breiten Griinstreifen ein Geh- und Radweg mit einer
Gesamitbreite von 5m, geplant.

Am Bauanfang Kreuzung (K 1, Lippstadter Stral3e) sowie am Ausbauende (K 9, Rietberger
StralRe) wird die Planung durch Kreisverkehrsplatze begrenzt.

Die Baustrecke kreuzt den Hamelbach am Bauanfang sowie im weiteren Verlauf die Ems. Fir
die Emsquerung ist der Bau eines Briickenbauwerkes vorgesehen.

Streckengestaltung

Die Streckengestaltung der BaumafRnahme ist im tberwiegenden Bereich (zwischen Einmin-
dung Sudring alt am Bauanfang und Horstwiesenweg im letzten Abschnitt durch eine ein-
seitige Geh- und Radwegfiihrung an der Nordseite der geplanten Stral3e sowie Larmschutz-
anlagen an der Sudseite der geplanten StralR3e gepragt. Im Bereich zwischen Horstwiesenweg
und Ausbauende ist auf Grund der vorhandenen beidseitigen Bebauung keine weitere
Gestaltung moglich.
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Begrindung des Vorhabens

Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren

Seit 1990 liegt der Verkehrsrahmenplan der Stadt Rheda-Wiedenbrick vor, der den Netz-
schluf3 Sudring als wichtige Netzerganzung zur Entlastung des Historischen Stadtkernes
Wiedenbrick einstuft. Nach dem Verkehrsrahmenplan wird der Netzschlul3 in die Prioritats-
stufe 1 eingestuft. Im Rahmenplan verlauft der Netzschlu3 Sidring stdlich der Bahntrasse.
Die Bahntrasse wurde Anfang der 90. Jahre von der Bahn AG aufgegeben und von der Stadt
erworben. Durch den Erwerb der Bahntrasse bestand nun fir die Stadt die Moglichkeit, das
Ringstrallensystem unter Inanspruchnahme der Bahntrasse zu schlief3en, ohne dass der
Trassenverlauf Wohngebiete zerschneiden wiirde.

Alle Baugebiete, die in der Folgezeitim Stiiden von Wiedenbriick im Bereich der Stral3en-
neubauplanung entwickelt wurden, haben in dem ErschlieRungskonzept den geplanten Netz-
schlul? ,Sudring* bertcksichtigt. Ein erklartes Ziel der ErschlieBungskonzeption dieser Bau-
gebiete ist die ,kurze Anbindung“ der Wohngebiete an das Vorfahrtsstral3ennetz.

Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Im Zuge der Planung des Sidrings wurde im August 2013 die UVP-Pflicht nach § 3a Satz 1
und 2 des Gesetzes Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) gepruft (Vorprifung des
Einzelfalls).

Die den Unterlagen beiliegende Betrachtung der Vorprufung des Einzelfalls im Rahmen der
UVP-Pflicht kommt mithin zu dem Ergebnis, dass sich fir das geplante Vorhaben kein
Erfordernis fir die Durchfihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung ergibt. Durch die
Bezirksregierung Detmold wurde dies so bestatigt.

Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

entfallt

Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

Die umfangreichen Erweiterungen im Stiden Wiedenbriicks seit etwa 1990 haben zu einem
weiteren Anstieg der Ziel- und Quellverkehre und zu Mehrbelastungen gefuhrt. Durch den Bau
des Sudrings sollen somit eine bessere Verteilung des Verkehrs, kurze Wege (Vermeidung
von Umweg- und Schleichverkehren) und damit eine insgesamt bessere Verkehrsverteilungin
den Wohnquartieren und eine kurze Anbindung an das Vorfahrtsstral3ennetz erreicht werden.
Der Historische Stadtkern Wiedenbriick wird durch die StralRenneubautrasse vom ,,Durch-
gangsverkehr“, bezogen auf den Innenstadtbereich, entlastet. Diese Entlastung entspricht den
Zielvorgaben der Arbeitsgemeinschaft ,Historische Stadtkerne*.
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2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Durch den Bau des Sudrings wird eine deutliche Entlastung der Innenstadt, insbesondere der
Wasserstral3e, erreicht. Dies fuihrt auch zu einer deutlichen Senkung der Larm- und
Feinstaubbelastung. Das betrifft auch die Wohnquartiere, weil sich der Ziel- und Quellverkehr

durch mehrere Anbindungen an den neuen Sudring gleichmaRiger verteilt und Umwegfahrten
vermieden werden kdnnen.

26  Zwingende Grunde des Uberwiegenden offentlichen Interesses

Eine Zusammenfassung der zwingenden Griinde des Giberwiegenden 6ffentlichen Interesses
ist nur erforderlich bei einer FFH-Ausnahmeprifung oder einer artenschutzrechtlichen
Ausnahmeprifung und kann daher im aktuellen Fall entfallen.
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3 Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

Die Trasse des geplanten Sudrings beginnt am Knotenpunkt Lippstadter Str./ Stdring. Sie
verlauft von hier aus Uber landwirtschaftlich genutzte Flachen und schwenkt dann auf eine
ehemalige Bahntrasse ein. Nach Querung der Ems mittels eines neuen Briickenbauwerks
verlafdt sie die Bahntrasse und verschwenkt nach Norden, dicht an das Gebaude des Hallen-
bades heran. Von dort verlauft sie auf dem vorhandenen Ostring bis zum Knoten Rietberger
Str./ Ostring.

Nur durch die Nutzung der ehemaligen Bahntrasse wird der Ringschlul3 tiberhaupt moglich.

Eine grundsatzliche Alternative flur die Trassenwahl bietet sich in der heutigen Nutzungs-
struktur des Siedlungsbereichs und entsprechend dem Anspruch eines Netz-schlusses des
bestehenden RingstralRensystems durch den Sudring nicht an. Der einzige realistische
Streckenverlauf nutzt die ehemalige Bahntrasse. Durch das Vorliegen vieler baulich bedingter
Zwangspunkte (Wohnbebauung, Schulzentrum) sind weitere Trassierungsvarianten nicht
moglich und liegen deshalb auch nicht vor.

Ringschluss
Stidring
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Technische Gestaltung der Baumalinahme

Ausbaustandard

Die Trassierung dieser Stral3e und der StralRenentwurf erfolgen nach den fur Stadtstral3en
erforderlichen Standards und Richtlinien (RASt 06, ERA 2010, Leitfaden Barrierefreiheit) als
Uberwiegend anbaufreie Hauptverkehrsstraf3e mit ortlichen und Giberdrtlichen Funktionen.

Bisherige/zukiinftige Strallennetzgestaltung

Der Bau des Sudrings fihrt zum Ringschluf3 des StraRensystems in Wiedenbriick. Die Stral3e
ist eine NeubaumalRnahme.

Die verkehrliche ErschlielRung des beschriebenen Raumes erfolgt bisher Uber den StraRenzug
Burgweg - Stdring zur Lippstadter Stral3e, eine Verkehrsanbindung nach Osten existiert
wegen der Barrierewirkung der Ems nicht. Das diesem Bereich dienende Versorgungszentrum
ist der Stadtkern Wiedenbrtick, der nur Uber die westlichen Stadteinfahrten zu erreichen ist.

Linienfihrung

Beschreibung des Trassenverlaufs

Die Trasse des geplanten Sudrings beginnt am Knotenpunkt Lippstadter Str./ Stdring. Sie
verlauft von hier aus Uber landwirtschaftlich genutzte Flachen und schwenkt dann auf eine
ehemalige Bahntrasse ein. Nach Querung der Ems mittels eines neuen Bruckenbauwerks
verlaft sie die Bahntrasse und verschwenkt nach Norden, dicht an das Geb&ude des Hallen-
bades heran. Von dort verlauft sie auf dem vorhandenen Ostring bis zum Knoten Rietberger
Str./ Ostring.

Die geplante Trasse wird im nordwestlichen Bereich durch dem o6ffentlichen Gebrauch
dienende Flachen (Schulzentrum mit Grund-, Haupt- und Realschule, Sportzentrum und
Kleingarten) begrenzt.

Im westlichen Teil, nordlich des vorhandenen Verkehrsknotens Lippstadter Strafl3e / Stidring,
erstreckt sich entlang der Lippstadter Stral3e eine Waldflache. Weiter ndrdlich schlief3t sich
daran ein kiinstlich angelegter Teich an, der dem Holz verarbeitenden Betrieb auf der gegen-
Uberliegenden Seite der Lippstadter StralRe friher als Wasserungsteich diente.

Zwischen der geplanten neuen Trasse und dem vorhandenen Teilstlick des Sudrings befinden
sich ein gewerblicher Betrieb der Stadtreinigung und 5 Einfamilienh&auser.

Im dstlichen Abschnitt (Ostring) grenzen auf der westlichen Seite das stadtische Hallenbad,
ein Gewerbebetrieb sowie ein Wohngeb&ude an. Auf der 6stlichen Seite des Ostrings grenzt
ein Wohnbereich mit einem eingelagerten Autoteilehandel an. Der Planungsraum ist somit
starken anthropogenen Einfliissen ausgesetzt.

Das Plangebiet der StraRenneubautrasse wird von zwei Gewassern - Hamelbach im Westen
und Ems 6stlichen Planabschnitt - durchquert:

Im westlichen Abschnitt verlauft der Hamelbach in Richtung Norden und tangiert den ehe-
maligen Wasserungsteich des holzverarbeitenden Betriebes. Das Gewasser dient als
wichtiger Vorfluter fir den Stadtteil St. Vit sowie fur das ,Gewerbegebiet Lippstadter Strafl3e”
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und teilweise auch fiir die neu entstandenen Wohngebiete. Die Funktion und Gestaltung des
Hamelbachs wird durch die StraRenplanung nicht verandert. Flr die Querung des Gewassers
im Zuge der Neutrassierung wird die vorhandene Briicke des bisherigen Sudrings mit
Ausnahme der Widerlager erneuert.

Als weiterer Wasserlauf durchquert die Ems in SO — NW — Richtung das Plangebiet. Die
StralRenquerung ist mittels einer neuen Briicke, die ebenfalls Bestandteil der StralRenplanung
ist, vorgesehen.

4.3.2 Zwangspunkte
Die Trassierung, ist durch folgende Zwangspunkte bestimmt:

» Kreuzung K 1, Lippstadter Str./Siidring

» vorhandene Briicke Uber den Hamelbach

» vorhandene stadtische Flachen (Bahnkorper, vorhandener Radweg, vorhandene
Verkehrsflache Ostring, Wohngebiete stidlich des Bahndamms)

» Kreuzung K 9, Rietberger StralRe/Ostring

4.3.3 Linienfihrung im Lageplan

Die Stral3e ist als Uberwiegend anbaufreie Stral3e flr eine zulassige Hochstgeschwindigkeit
von 50 km/h vorgesehen. Die verwendeten Trassierungsparameter entsprechen den
Vorgaben der RASt 06.

4.3.4 Linienfuhrung im H6henplan

Die Linienfiihrung im Hohenplan orientiert sich an den topografischen Zwangen. Zur Gewahr-
leistung einer ausreichenden Entwasserung wurde im gesamten Verlauf der Strecke eine
Mindestlangsneigung von 0,5 % eingehalten.

4.3.5 Raumliche Linienfihrung und Sichtweiten

Die erforderlichen Sichtweiten werden eingehalten.

4.4 Querschnittsgestaltung

4.4.1 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Die gemalR Verkehrsgutachten prognostizierte Verkehrsbelastung (Prognosehorizont 2030)
betragt ca. 7.400 Kfz/24h bei einem Schwerverkehrsanteil (SV) von 3,9%.

Entsprechend den Empfehlungen der RASt 06 wurde ein Querschnitt mit einer Fahrstreifen-
breite von 3,25 m gewahlt. Auf Grund der besonderen 6rtlichen Situation, die durch begrenzte
Platzverhaltnisse gekennzeichnet ist, da sich auf der Siidseite der geplanten Stral3e Uber-
wiegend Wohnsiedlungen befinden, auf der Nordseite hingegen ein Schulzentrum und eine
Kleingartensiedlung, wurde im Ergebnis des Abwagungsprozesses eine Querschnitts-
gestaltung mit einer einseitigen Geh- und Radwegfihrung auf der Nordseite der Stral3e
gewahlt. Dadurch kann auf der Stidseite der Stral3e der im Bereich der Wohnsiedlungen
erforderliche Larmschutz bis auf einen kurzen Bereich mittels einer Wall-Wand-Kombination
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realisiert werden, was einen effizienteren LArmschutz ermdglicht und zu einer besseren
Einbindung (Begriinung) in die angrenzenden Wohngebiete fihrt.

Die getrennten Geh- und Radwege auf der Nordseite weisen eine Gesamtbreite von 5,0 m
auf. Hierdurch wird eine sehr sichere und komfortable Fithrung des nichtmotorisierten
Verkehrs maglich. Insbesondere die Abwicklung des morgendlichen und mittaglichen Schler-
verkehrs ist mit dieser Gesamtbreite besser méglich. Ful3ganger und Radfahrer kénnen den
geplanten Stdring an zentralen Punkten mittels barrierefrei gestalteter Querungshilfen sicher
Uberqueren.

Im geplanten Streckenabschnitt mit der gewahlten einseitigen Fiihrung der Radfahrer im Zwei-
richtungsverkehr ist dieser Bereich der neuen Stdringtrasse nicht fir den Anbau mit Wohn-
h&usern bestimmt. Das heil3t, der Radweg im Bereich des Sudringschlusses tbernimmt keine
reine Erschlieungsfunktion, sondern eher eine Verbindungs- und Netzschluf3funktion.
Lediglich im Zufahrtsbereich zum Schulparkplatz ,Schulzentrum Burgweg“ und der Klein-
gartenanlage wird die Querung einer Einmiindung erforderlich, die mit besonderen
Sicherungsvorkehrungen versehen wird, so dass eine verkehrssichere Fihrung der Radfahrer
im Zweirichtungsverkehr gewahrleistet wird.

Far die Wahl der Querschnittsbreiten ist eine Beurteilung des Verkehrsaufkommens erforder-
lich. Die Frage, wie die Mengen der Schiiler, die in der morgendlichen und mittéglichen
Spitzenstunde Uber den geplanten Radweg das Schulzentrum ,Burg” erreichen, zu bewerten
sind, war dahingehend zu klaren, ob es sich dabei um ein betrachtliches oder eher ein
geringes Verkehrsaufkommen handelt.

Das Schulzentrum (Grundschule, Realschule und Dependance einer Gesamtschule im Auf-
bau) wird aktuell von rd. 1100 Schulern besucht. Ein groRer Anteil (rd. 300 Schiler) wird mit
dem Bus gebracht.

Ein Luftbild (siehe nachste Seite) macht deutlich, dass weitere Schilerstrome aus anderen
Richtungen auf gesicherten Radwegen das Schulzentrum erreichen und nicht nur tber die
geplante neue Trasse.

Vor diesem Hintergrund war zu klaren, bis zu welcher Verkehrsmenge der in der ERA
genannte Begriff des ,geringen Radverkehrsaufkommen” zu bewerten ist. Dazu hat sich die
Stadt Rheda-Wiedenbriick an die Arbeitsgruppe ERA gewandt.

Der Leiter der Arbeitsgruppe, Herr Gwiasda, halt die von der Stadt gewahlte Breite von 2,50 m
fur ausreichend, wenn weniger als 2.000 Rad-fahrer pro Tag zu erwarten sind.

Diese Zahl diirfte aufgrund der o.a. Uberlegungen bei Weitem nicht auf der neuen StraRen-
trasse zu erreichen sein, was bedeutet, daf? es sich beim zu erwartenden Radverkehr auch in
den Spitzenstunden um ein eher geringes Verkehrsaufkommen handelt.

Die gewahlten Geh- und Radwegbreiten sind somit richtlinienkonform

Die Querungen erhalten im Regelfall eine Breite von 4,00 m (Doppelquerung gemaf Leitfaden
Barrierefreiheit). In Bau-km 0+100 wechselt der Geh- und Radweg einseitig auf die Nordseite.
Deshalb ist hier eine Querung wie im Bereich der Kreisverkehrsplatze vorgesehen.

Auch die Querung im Bereich des Horstwiesenwegs erhélt eine Breite von 5,50 m. Hier kreuzt
ein Uberregionaler Radwanderweg (Emsradweg) die geplante Trasse.
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Anlage: Luftbild Schulzentrum ,Burg*
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Im Bereich der Querung Burgweg ist die Einrichtung einer bedarfsgeregelten Lichtsignal-
anlage vorgesehen, da hier mit einer starken Frequentierung durch Schiiler zu rechnen ist und
somit eine verkehrssichere Querung der Fahrbahn erméoglicht wird. Bei den anderen
Querungsmadglichkeiten ist die Anlage von Bedarfsampeln optional vorgesehen. Hierzu
werden im Zuge der BaumalRnahme die erforderlichen Leerrohre verlegt.

Die Bedarfsampeln im Bereich der Querungsmdglichkeiten haben gemaf Larmtechnischem
Gutachten keine Auswirkung auf die Larmbelastung.

Regelquerschnitt 01 - Bereiche ohne erforderlichen Larmschutz

Gehweg 2,50m
Radweg 2,50m
Grunstreifen 2,00 m
Fahrstreifen 2x3,25m
Grunstreifen 1,00 m
Gesamtbreite 14,50 m

HSM INGENIEURE GMBH - 59597 Erwitte )
GEL] www.hsm-ingenieure.de Tel.: 02943/8715135 Seite 8 von 25



250 250 , 200 . 325 ) 325 L, 100
Grunsireifen

Gehweg ‘V Radweg ‘ Grinsfreifen ‘ Fahrsireifen ‘ Farstreifen

T 85"
af (20025
20em Oberboden,
-

BE——

20cm Oberbaden

Fiillboden

Vaollsickarrahr
DN 100

Dieser Querschnitt findet Anwendung im Bereich zwischen dem Kreisverkehr Lippstadter
Stral3e und ca. Bau-km 0+175. In diesem Abschnitt sind die Abstande der geplanten Stral3e
zu Wohn- und Schulbebauung ausreichend grof3, so dass die Anlage von Larmschutzanlagen
entbehrlich ist.

Regelquerschnitt 02 - Bereiche mit beidseitigem Larmschutz (Wall-Wand-Kombination)

Gehweg 2,50m
Radweg 2,50m
Grunstreifen/Mulde 1,00 m
Wall-Wandkombination 550m
Grunstreifen 2,00 m
Fahrstreifen 3,256m
Mitteltrennstreifen (optional, abschnittsweise) 2,50m
Fahrstreifen 3,256m
Grunstreifen 1,00 m
Wall-Wand-Kombination 7,00 m
Gesamitbreite 30,50 m

Der Regelquerschnitt 02 wird ca. im Bereich zwischen Bau-km 0+175 und 0+340 realisiert.
Hier Grenzt im Norden das Schulzentrum und im Stden vorhandene Wohnbebauung an die
geplante Stral3e. Der Geh- und Radweg wird hinter dem Larmschutzwall gefiihrt.
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Regelquerschnitt 03 - Bereiche mit LA&rmschutz (LS-Wand) an der Sudseite

Gehweg 2,50m
Radweg 2,50m
Grunstreifen 2,00 m
Fahrstreifen 3,256m
Mitteltrennstreifen (optional, abschnittsweise) <£2,50m
Fahrstreifen 3,256m
Grunstreifen 2,50m
Angleichung 1,00 m
Gesamitbreite 19,50 m

In diesem Abschnitt ca. zwischen Bau-km 0+340 und 0+520 sowie zwischen ca. Bau-km
0+780 bis 0+845 ist LArmschutz nur auf der Sudseite der StralRe erforderlich. Da hier jedoch
beengte Platzverhéltnisse vorliegen, wird dieser mittel Larmschutzwanden realisiert.

Der nérdliche Anschlul® des Burgwegs ca. in Bau-km 0+360 entfallt kiinftig. Die Erschliel3ung
des Burgwegs erfolgt ausschlie3lich durch die Einmindung an der Lippstadter Stral3e.
Allerdings ist ein tberfahrbarer Zufahrtsbereich fur Einsatzfahrzeuge vorgesehen.

Die in diesem Abschnitt durch den Riickbau des Sidring alt frei werdenden Flachen sollen
zum Teil als Kurzzeitparkplatze dienen, die z.B. von Familien genutzt werden kénnen, die ihre
Kinder zum Schulzentrum bringen.

Um im Bereich der Zufahrt zur Parkplatzanlage und zur Kleingartenanlage in Bau-km 0+500
eine sichere Querung fur FuRgéanger und Radfahrer sicherzustellen, weil dieser Weg in beiden
Richtungen genutzt werden soll, sind mehrere VerkehrssicherungsmafRnahmen vorgesehen.
Neben einem Fahrbahnteiler im Einmindungsbereich wird durch ein Stopschild mit
entsprechenden Zusatzzeichen auf den Geh- und Radweg hingewiesen.

Desweiteren wird dieser farblich von der Fahrbahn abgesetzt und gegenlber dem Fahrbahn-
niveau erhdht angeordnet. Die Anrampung erfolgt beidseitig mit Sinussteinen.
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Regelquerschnitt 04 - Bereiche mit LA&rmschutz (Wal-Wand-Kombination) an der Stidseite

Gehweg 2,50m
Radweg 2,50m
Grunstreifen 2,00 m
Fahrstreifen 3,256m
Trennstreifen/Grinstreifen 250m
Fahrstreifen 3,25m
Grunstreifen 2,50 m
Wall-Wand-Kombination 7,00 m
Gesamitbreite 25,50 m

Im Abschnitt zwischen ca. Bau-km 0+520 und 0+780 erhalt die Fahrbahn einen 2,50 m breiten
Mittelgrinstreifen, weil hier mehrfach Querungsmaglichkeiten flir FuRganger und Radfahrer
und auch eine Abbiegehilfe in die von-Willen-Stral3e vorgesehen sind. Der an der Sudseite
erforderliche Larmschutz wird wieder mit einer Wall-Wand-Kombination realisiert.

Die Betonung des untergeordneten Charakters der Einmiindung der von-Willem-Straf3e in den
Sidring in Bau-km 0+673 wird durch einen durchgezogenen Bordstein und der Ausschil-
derung mit dem VZ 325 StVO als verkehrsberuhigter Bereich erreicht.

Ein Anschluss der Roggestral3e an den Sudring in Bau-km 0+800 erfolgt nicht. Hier ist eine
Querungsmaglichkeit fur FuRgéanger und Radfahrer vorgesehen.

Im Abschnitt zwischen Bau-km 0+845 und ca. 0+970 (Querung der Ems) ist kein Larmschutz
erforderlich. Au3erhalb des Briickenbauwerks tber die Ems wird die StralRe analog Regel-
guerschnitt 1 ausgebaut.
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Regelquerschnitt 05 - Bereiche zwischen Ems und Ausbauende

Geh- und Radweg 3,00 m
Sicherheitsstreifen 0,75 m
Fahrstreifen 2x3,25m
Sicherheitsstreifen 0,75 m
Geh- und Radweg 3,00 m
Gesamtbreite 14,00 m
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Zwischen ca. Bau-km 0+985 und dem Kreisverkehr Rietberger StralRe (Bereich des vorhan-
denen Ostrings) ist auf Grund enger beidseitiger Bebauung kein aktiver Larmschutz méglich.
Hier (im Bereich der Einmiindung Horstwiesenweg) wird auch die einseitige Geh- und
Radwegfihrung aufgelost. Beidseitig der Stral3e ist ein kombinierter Geh- und Radweg mit
einer Breite von 3,0 m hinter einem 0,75 m breiten Sicherheitsstreifen geplant.

Der Geh- und Radweg auf der Nordseite (in Trassierungsrichtung links) wird nach der

Engstelle Hallenbad (Trafostation und Liftung) bis zur danach einmiindenden Parkplatzzufahrt

nochmals auf 4 m verbreitert, da davon auszugehen ist, dass Radfahrer diese Wege-
beziehung (Ostring-Am Hallenbad-Rietberger Stral3e) auch kiinftig nutzen werden.

Fahrbahnbefestigung

Der Fahrbahnaufbau wurde gemafl RStO 12 entsprechend den prognostizierten Verkehrs-
belastungen ermittelt.

Gemal dem vorliegenden Baugrundgutachten wird die Berechnung der Mindestdicke des
frostsicheren StraRenoberbaus mit der Frostempfindlichkeitsklasse F 3 und der Annahme von
unglinstigen Wasserverhaltnissen im Untergrund durchgefuhrt.
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Bestimmung der Belastungsklasse nach RSTO 12
Ermittiung der bemessungsrelevanten Beanspruchung
Bestimmung aus OTY hei kanstanten Faktoren

Straltenklasse:

Jahr der Werkehrszahlung/Frognose:

Jahr der Werkehrsibergabe:

“erkehrgstarke

Lkwi- Anteil

DT bei der Verkehrsibergabe =

Erfassunyg des OTY

“orgeseh. Nutzungszeitraum:

Anzahl der Fahrstraifen:
Fahrstreifenbreite:

Langsneigung:

ittlere jahrliche Zunahme des Schwererkehrs p =

Achszahlfaktor f, =
Lastkollektivguatient g, =
Fahrstreifenfaktor f; =

Fahrstreifenbreitenfaktor f; =

Steigungsfaktor f5 =

Landes f Kreisstralie

2012
2017
7200

38

285

[-]
[-]
Fzi24h
[%]

Fzi24h

Fir beide Fahrtrichtungen

3a
2

325

0,01

0,25
ah

1.1
1

funahme des Schwery erkehrs im 1. Jahr des Betrachtungszeitraumes

Jahre

]a

tittlere jahrliche Zunahme des Schwereerkehrs nach der Werkehrsibergahbe

W 0n 1
¥ On 21

bis 20
bis 3a

bemessungsrelevante Beanspruchung B=

MaRgebend ist Bauklasse=

Landes f Kreisstralte (p=0,01]
Landes / KreisstralZe (p=0,01]

2,08

BK3.2

frostsicheren StraRenoberbaues

[Mio]

[-]

Tabelle 6 (RStO 12): Ausgangswerte fur die Bestimmung der Mindestdicke des

Zeile | Frostempfindlich- Dicke in cm bei Belastungsklasse
keitsklasse Bk 100 bis Bk 10 | Bk 3,2 bis Bk 1,0 Bk 0,3
1 F2 55 50 40
2 F3 65 60 50
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Tabelle 7 (RStO 12): Mehr- oder Minderdicken infolge ¢rtlicher Verhaltnisse

Ortliche Verhéltnisse A B C D E
Zone | *0cm
F_rosF- Zone Il +5cm
einwirkung
Zone Il t15
ungunstige Klimaeinflisse
z.B. durch Nordhang oder in +5cm
Kammlagen von Gebirgen
kleinrAumige
Klimaunter- keine besonderen Klimaeinflisse +0cm
schiede
gunstige Klimaeinflisse bei
geschlossener seitlicher Bebauung -5cm
entlang der Stral3e
kein Grund- und Schichtenwasser
Wasser- bis in eine Tiefe +0cm
o von 1,5 munter Planum
:/rir[]liltt;rl;fjn d Grund- und Schi.chte.nwasser
dauernd oder zeitweise hdher +5cm
als 1,5 munter Planum
Einschnitt, Anschnitt +5cm
Lage der Gelandehshe bis Damm < 2,0m +0cm
Gradiente
Damm gréRer 2,0 m -5cm
. Entwasserung der Fahrbahn tber
Entwasserung Mulden, Graben bzw. Béschungen +0cm
der Fahrbahn/
Ausfihrung d. | Entwésserung der Fahrbahn und
Randbereiche | Randbereiche Uber Rinnen bzw. -5cm
Ablaufe und Rohrleitungen

Oberbaustarke geman Tabelle 6: 60 cm
Mehr- oder Minderdicken: A+B+C+D+E = 0+0+5+0-5 =0 cm

Erforderlicher frostsicherer Oberbau gesamt: 60 cm+ 0 cm =60 cm

Deckenaufbau Sudring gemal RStO 12, Tafel 1, Zeile 1, Bk 3,2

10,0 cm Asphaltdecke
12,0cm Asphalttragschicht
38,0 cm Frostschutzschicht
60,0 cm Gesamtaufbau
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Deckenaufbau Geh- und Radweg gemal RStO 12, Tafel 6, Zeile 2, Pflaster

8,0cm Pflasterdecke

4,0 cm Bettung
28,0cm Schottertragschicht
40,0 cm Gesamtaufbau

4.4.3 Bodschungsgestaltung

im Wiederlagerbereich der Briickenbauwerke vorhandene Béschungen erhalten eine Regel-
neigungvonl:15.

444 Hindernisse in Seitenraumen

entfallt
4.5 Knotenpunkte, Wegeanschlisse und Zufahrten

4.5.1 Anordnung von Knotenpunkten

Die geplante BaumalRnahme wird am Bauanfang durch den Knotenpunkt mit der Lippstadter
Stral3e sowie am Bauende durch den Knotenpunkt mit der Rietberger Stral3e begrenzt.
Gemal dem vorliegenden Verkehrsgutachten sind fur die Kreuzung Lippstadter Stral3e am
Bauanfang sowie fir die Kreuzung Rietberger Stralze am Ausbauende, Knotenpunktsgestal-
tungen in Form von Kreisverkehrsplatzen vorgesehen.

45.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Das Verkehrsgutachten empfiehlt auf Grund der gleichmaRigen Verkehrsbelastung der
einzelnen Knotenpunktszufahrten die Anlage von Kreisverkehrsplatzen. Fur beide Knoten-
punkte wurden Kreisverkehre mit einem Auf3endurchmesser von R= 30 m gewahlt. Die
Gestaltung erfolgt nach RASt 06.

45.3 Fuhrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen, Zufahrten

Fir Fahrradfahrer werden grundsétzlich zwei Losungen angeboten. Zum einen die Moglichkeit
der Fuhrung des Radverkehrs auf der Kreisfahrbahn. Hierfiir werden stra3enbegleitende
Radwege bereits in den Knotenpunktszufahrten auf die Fahrbahn gefihrt.

Alternativ dazu kdnnen Radfahrer die umlaufenden Nebenanlagen benutzen.

Der Kreis Gutersloh als Baulasttrager der K 1, Lippstadter Stral3e (Kreisverkehr am Bau-
anfang) und der K 9, Rietberger Stral3e (Kreisverkehr am Bauende) weist darauf hin, dass im
Hinblick auf die Verkehrssicherheit ein einheitliches Gesamtkonzept der Kreisverkehre
winschenswert ist, das jedem Verkehrsteilnehmer sozusagen einen ,Wiedererkennungswert*
vermittelt.
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4.5.3.1Kreisverkehr Lippstadter Stral3e

Durch den Kreis Gutersloh wurde wahrend der Planung der MalRnahme dartber informiert,
dass eine StralRenplanung fir die K 1, Lippstadter Stral3e, gibt. Diese Planungen befinden sich
allerdings noch im Vorentwurfsstadium und werden voraussichtlich erst deutlich spater als der
Ausbau des Sudrings realisiert werden kdnnen. Daher soll aus Sicht des Kreises Giitersloh
vom derzeitigen Bestand ausgegangen werden

Entsprechend der Abstimmung mit der StralRenverkehrsbehdrde der Stadt Rheda-Wieden-
brick soll an der Ostseite der Lippstadter StralRe auRerhalb des geplanten Kreisverkehrs ein
benutzungspflichtiger Geh- und Radweg (Zeichen 240) ausgewiesen bleiben. Die aktuelle
Planung bietet dem Radfahrer sowohl die Mdglichkeit, durch den Kreisverkehr zu fahren, als
auch die umlaufenden Nebenanlagen zu nutzen. Eine Benutzungspflicht, die Nebenanlagen
zu nutzen, ist nicht vorgesehen.

45.3.2Kreisverkehr Rietberger StralRe

Fir die Rietberger Stral3e als auch fur den nach Norden verlaufenden Ostring liegen derzeit
keine Ausbauplanungen vor. Daher sollen die Kreisverkehrsarme an den vorhandenen
Zustand anschlieBen. Fur Radfahrer werden ausgangs des Kreisverkehrs in allen Asten
Rampen angeordnet, so dass diese die Mdglichkeit bekommen, die vorhandenen Neben-
anlagen zu nutzen. Eine Benutzungspflicht ist allerdings nicht vorgesehen.

4.6 Besondere Anlagen
Vom Bau des Sudrings ist eine vorhandene Parkplatzanlage am Schulzentrum (ca. in Bau-km

0+450) betroffen. Die Parkplatze werden teilweise umgestaltet und Ersatzparkplatze
geschaffen.

4.7 Ingenieurbauwerke

Bau- Bauwerks- Bau-km Lichte Kreuzungs-| Lichte | Breite zw. | Vor-
werk bezeichnung Weite winkel Hohe | Gelandern | gesehene
[m] [gon] [m] [m] Griindung
01 Briicke im Zuge Tief-
des Sidrings 0+873,292 | 10,9/16,0/10,9 100,00 22,50 10,00 -
Uber die Ems grindung
Ola Briicke im eines
Geh- und Tief-
Radweges {iber 0+873,292 | 10,9/16,0/10,9 100,00 22,50 5,00 griindung
die Ems
W' HSM INGENIEURE GMBH - 59597 Erwitte _
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4.8

4.9

4.10

411

Larmschutzanlagen

Durch das Planungsburo fur Larmschutz Altenberge, Sitz Senden GmbH, wurde eine Larm-
technische Untersuchung fir die geplante Baumal3nahme durchgefihrt.

Lfd. Larmschutzanlage Bau-km StralRen-| Lange Hoéhe . | Absorptions-
Nr. von - bis seite [m] Gradiente |eigenschaft
[m]

LA 01 | Wall-Wandkombination 0+175
bis Nord 165 4,00 absorbierend
0+340
LA 02 | Wall-Wandkombination 0+175
bis Sud 130 4,00 absorbierend
0+305
LA 03 | Larmschutzwand 0+305
bis Sud 65 3,00 absorbierend
0+370
LA 04 | Larmschutzwand 0+381
bis Sud 139 3,00 absorbierend
0+520
LA 05 | Wall-Wandkombination 0+520
bis Sud 133 4,00 absorbierend
0+653
LA 06 |Larmschutzwand 0+653
bis Sud 16 4,00 absorbierend
0+669
LA 07 | Larmschutzwand 0+677
bis Sud 12 4,00 absorbierend
0+689
LA 08 | Wall-Wandkombination 0+689
bis Sud 93 4,00 absorbierend
0+782
LA 09 | Larmschutzwand 0+782
bis Sud 66 3,00 absorbierend
0+848

Offentliche Verkehrsanlagen

Die vorhandene Parkplatzanlage in Bau-km 0+450 wird auch durch Schulbusse (Haltestelle
auf Parkplatzgelande) genutzt. Im Zuge der Umgestaltung der Parkflachen wird die Bushalte-
stelle innerhalb der Parkplatzanlage verlegt und barrierefrei gestaltet.

Leitungen

Gegebenenfalls vorhandene Leitungen im Streckenverlauf werden bei Bedarf verlegt. Die
Anordnung von Leitungen soll mdglichst im Bereich des geplanten Geh- und Radweges
erfolgen

Baugrund/Erdarbeiten

Fur die geplante BaumalRnahme wurde eine Baugrunduntersuchung durch das Ingenieur-
geologische Buro Dr. E. Horsthemke durchgefiihrt. Besondere Schwierigkeiten beim Bau der
Stral3e sind nicht zu erwarten.

Weitere Einzelheiten sind dem Gutachten zu entnehmen.
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412

413

Entwasserung

Die Entwasserung des geplanten Sidrings soll derart gelost werden, dass auf den Fahr-
bahnen anfallendes Niederschlagswasser vor Borden durch StralRenablaufe gefafdt, Gber
geschlossene Rohrleitungen abgeleitet und am jeweiligen Systemende einer RW-Behand-
lungsanlage zugefuhrt und anschlieend - soweit mdglich - gedrosselt in den Vorfluter
eingeleitet. Das anfallende Niederschlagswasser aus dem parallel verlaufenden Geh- und
Radweg ist nicht behandlungsbedurftig und wird dementsprechend breitflachig dezentral in die
angrenzende Mulde versickert. Dies trifft auch fir das auf den Boschungsflachen der Larm-
schutzwalle anfallende Oberflachenwasser zu.

Die Dimensionierung und Berechnung der Regenwasserbehandlungsanlagen istin dem
gesondert aufgestellten Wassertechnischen Entwurf zum Sudring behandelt worden. Weitere
Einzelheiten sind daher dieser Unterlage zu entnehmen.

StraRenausstattung

Die Straf3e erhalt eine Markierung und Beschilderung gemanR der Stralenverkehrsordnung.
In Bau-km 0+365 ist die Sicherung einer Fahrbahnquerung mittels Lichtsignalanlage vor-
gesehen.

Alle Ubergange/Querungen werden gemaR dem Leitfaden ,Barrierefreineit im StraBenraum®
ausgebaut.
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5.1

5.2

Angaben zu den Umweltauswirkungen

Menschen einschlief’lich der menschlichen Gesundheit

Sowohl fur die Luftverschmutzung als auch fur die Larmimmissionen existieren in Bezug auf
den Menschen Richt- und Grenzwerte, die im Rahmen des geplanten Vorhabens zwingend
einzuhalten sind. Ggf. sind bauliche MalRnahmen wie z. B. LA&rmschutzwande zu errichten. In
Bezug auf den Menschen sind daher keine unzulassigen Belastungen zu erwarten.

Naturhaushalt

Natur und Landschaft werden gepragt durch die anthropogenen Nutzungen im Unter-
suchungsgebiet.

Die geplante StralRentrasse verlauft in Teilen auf vorhandenen Straf3en und in Teilen auf
einem ehemaligen Bahndamm. Lediglich im Westen der Trasse liegen kleinflachig Grunland-
und Grunlandbrachflachen. Parallel zu einem ehemaligen Bahndamm verlauft der heutige
Radweg. In den Randbereichen des Radweges finden sich Baumreihen, Einzelbdume,
Straucher, Gebiische und Grinlandbrachen.

Das Umfeld der geplanten StralRenverbindung wird auf der Stidseite Gberwiegend durch
Wohnsiedlungsflachen mit einer Einfamilienhausbebauung und Hausgarten gepragt. Die
Nordseite nehmen Hallenbad-, Schul-, Sportplatz-, Kleingarten- und Parkplatzflachen ein.
Vor dem Hintergrund der allgemeinen Vorbelastung des innerstadtischen Raumes durch
StraRenverkehr und die daraus resultierenden Belastungen ist durch Larmemissionen keine
erhebliche Mehrbelastung des Umweltschutzgutes Tiere zu erwarten.

Die Bodenkarte weist als natlrliche Boden fir das Untersuchungsgebiet gro3flachig
Graubraunen Plaggenesch auf humosem sandigem Bodenmaterial aus. Ausnahmen bilden
Gleye in den Auen von Hamelbach und Ems sowie ein Niedermoorbereich direkt ndrdlich der
Ems. Die Gleye der Emsaue gehen nach Nordosten in eine Gley-Braunerde Uber. Dieser
Boden steht damit im Bereich des Trassenabschnittes nérdlich der Ems an.

Bedingt durch die anthropogene Uberpragung des Untersuchungsgebietes durch die
ehemalige Eisenbahntrasse, den Gewasserausbau an Ems und Hamelbach, die Siedlungs-
tatigkeit und den Stral3enbau ist davon auszugehen, dass die natirlichen Béden nur noch in
Teilbereichen insbesondere im westlichen Trassenbereich vorkommen. In den weitaus
gréf3ten Bereichen der geplanten StralR3entrasse sind die ehemals vorkommenden Béden
zerstort oder zumindest stark tGberpragt.

Im Untersuchungsgebiet flieRen mit der Ems und dem Hamelbach zwei Gewasser.

Die Ems bildet den Hauptvorfluter der Region. Sie hat im Untersuchungsgebiet eine Breite von
etwa 10 m bei einer Mittelwassertiefe von 40 bis 80 cm. Ihre Flie3geschwindigkeit ist
entsprechend dem geringen Gefalle nur schwach. Die Ems ist ausgebaut mit weitgehend
einheitlichem Trapezprofil sowie Steinschittungen und Faschinen als Ufersicherung. Ufer-
gehdlze kommen nur punktuell vor.

Der Hamelbach tangiert das westliche Ausbauende des geplanten Stidrings und fliel3t damit
von Suden der Ems zu. Das Gewasser ist ebenfalls begradigt und mit einheitlichem
Trapezprofil hergestellt. Die Gewassersohle erreicht eine Breite von 3 m.

Fur die FlieRgewasser sind Uberschwe mmungsgebiete ausgewiesen mit i. d. R. 100 m Breite
am Hamelbach und 200 m Breite an der Ems.
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5.3

54

5.5

Die Ems wird aktuell von einer Rad- und Fu3gangerbricke gequert. Die Briickenkopfe einer
ehemaligen Bahnbrucke sind noch vorhanden. Der Hamelbach wird im Zuge der vorhandenen
StralRe ,,Sudring” durch ein Briickenbauwerk gequert.

Fur das Untersuchungsgebiet sind keine Wasserschutzgebiete ausgewiesen. Die Machtigkeit
des quartaren Grundwasserleiters im oberen Grundwasserstockwerk wird mit 5 bis 10 m
angenommen bei maRiger bis sehr guter Durchlassigkeit.

Landschaftsbild

Das Untersuchungsgebiet gehort zur 226 km?2 grof3en naturrdaumlichen Einheit Ostminsterland
(540). Dieses ist Teil der naturraumlichen Haupteinheit 33, der GroRRlandschaft Westfalische
Bucht.

Kulturgiter und sonstige Sachguter

nicht vorhanden

Artenschutz

Im Zuge des geplanten Vorhabens werden die auf der Vorhabensflache angetroffenen
Habitatstrukturen und Lebensraumtypen dauerhaft beansprucht. Es handelt sich hierbei
vornehmlich um Gehélzstrukturen, Grinlandflachen, Verkehrs- und Siedlungsbrachen,
Saumstrukturen sowie anthropogen beeinflusste Biotope wie Garten, Rasenflachen und
StralRenbegleitgriin. Weiterhin kdnnen sich Beeintrachtigungen durch akustische und optische
Storwirkungen ergeben. An Leitlinien fur Flederm&use kann es zu Beeintrachtigungen durch
die Querung der Trasse kommen.

Fir die folgenden 14 Arten konnten wirkungsspezifische Beeintrachtigungen nicht
ausgeschlossen werden:

Fledermausarten:

» Braunes/Graues Langohr
* Breitfligelfledermaus
 Fransenfledermaus

» Grof3e/Kleine Bartfledermaus
» GrolRer Abendsegler

* Kleiner Abendsegler

» Muckenfledermaus

» Rauhautfledermaus

* Teichfledermaus

» Wasserfledermaus

» Zwergfledermaus

Vogelarten:

» Kuckuck

Fir diese Tierarten wurde eine vertiefte Prifung der Verbotstatbestande (Stufe II)
durchgefihrt.
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Fledermausarten

Verlust von potenziellen Quartierstandorten

Samtliche im Untersuchungsgebiet nachgewiesenen Fledermausarten nutzen zumindest
zeitweilig HOhlungen und/oder Strukturen an bzw. in Ba&umen als Quartier.

Aufgrund des haufigen Quartierwechsels im Sommer ist ein ausreichendes Quartierangebot
fur Fledermause von Bedeutung. Im Untersuchungsgebiet wurden im Rahmen der
faunistischen Untersuchungen insgesamt 40 Baume bzw. Baumgruppen Kkartiert, die
Strukturen mit potenzieller Quartiereignung fur Fledermause aufweisen (AG BIOTOP-
KARTIERUNG 2010). Durch den Bau der Trasse kommt es insgesamt zum Verlust von 38
Baumen bzw. Baumgruppen, die Strukturen mit potenzieller Quartiereignung fur Flederméuse
aufweisen. Weiterhin befinden sich 2 Baume mit potenzieller Quartiereignung im direkten
Umfeld der geplanten Trasse.

Eine artenschutzrechtliche Betroffenheit gemaR § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG wahrend der
Baumalinahme kann unter Berlicksichtigung folgender Vermeidungsmaf3nahme
ausgeschlossen werden:

e Zur Vermeidung von baubedingten Betroffenheiten im Rahmen der Baufeldfreimachung
sollte die Fallung der potentiellen Quartierb&dume in der Schwarmphase (September bis
Oktober) durchgefihrt werden. Die mit V1 gekennzeichneten potentiellen Quartierbaume
sollten rechtzeitig (1 bis 2 Wochen vor Beginn der Fallarbeiten) auf ihre tatséchliche
Nutzung durch Fledermause untersucht werden. Sofern die Hohlungen/Quartiere unbesetzt
sind, sind diese dauerhaft zu verschlie3en. Strukturen, fir die ein Besatz mit Fledermausen
nicht eindeutig auszuschlief3en ist, sind mit einer Schleuse (Einwegsystem) in der Art zu
sichern, dass Ausfliige weiterhin mdglich sind, Einfliige jedoch wirksam vermieden werden.

e Die in der MaBnahmenkarte mit V2 gekennzeichneten Baume mit potentieller Quartier-
funktion sind wahrend der Bauarbeiten durch Aufstellen eines ortsfesten Bauzaunes zu
schutzen.

Eine artenschutzrechtliche Betroffenheit gemaf 8 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG kann unter
Berticksichtigung folgenden vorgezogenen AusgleichsmafRnahmen (Acerl) ausgeschlossen
werden:

e Um ein ausreichendes Angebot an potentiellen Quartierstandorten fir baumbewohnende
Fledermause weiterhin zu gewahrleisten, muss vor Beginn der Fallarbeiten im Unter-
suchungsraum ein ausreichender Ersatz in Form von kiinstlichen Quartieren geschaffen
werden. Es sind 52 Ersatzquartieren in Waldbestanden der Stadt Rheda-Wiedenbrick
suddostlich des Vorhabens bzw. der Emsaue zu installieren.

Zu verwenden sind beispielsweise Flachkéasten (Typ 1FF) und GroRraumhdhlen (Typ 1 FS)
der Firma Schwegler, Fledermausrundkéasten (Typ 110) und Fledermausflachkasten (Typ
120) der Fa. Strobel bzw. vergleichbare Kastentypen. In der Emsaue kann anstelle von 10
Fledermauskésten die Installation eines Fledermausturmes beispielsweise der Fa. Hebegro
vorgesehen werden.

Optische Stérungen durch Beleuchtung

Optische Wirkungen auf Lebensrdume von Fledermausarten kdnnen durch die kiinstliche
Beleuchtung der Stral3e ausgeldst werden. Dies kann bei lichtempfindlichen Arten wie
samtlichen Myotis-Arten und den Langohren zu Meidungsverhalten fiihren. Demgegeniber
fliegen Arten wie GroRRer und Kleiner Abendsegler, Breitfligel-, Zwerg- und Rauhaut-
fledermaus beleuchtete Bereiche aufgrund der Konzentration von Beutetieren gezielt an. Die
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Beleuchtung der Stral3e konnte ein verstarktes Anfliegen des Stralienraumes durch
lichtunempfindliche Arten bewirken und diese einem erhthtem Kollisionsrisiko aussetzen.
Artenschutzrechtliche Betroffenheit gemanR § 44 Abs. 1 BNatSchG sind daher nicht ganzlich
auszuschlie3en.

Zur Vermeidung von betriebsbedingten Beeintrachtigungen durch die Beleuchtung der StralRe

sind folgende VermeidungsmafRnahmen (V3) zu berticksichtigen.

e Einsatz von Lampen mit geringer Lockwirkung auf Insekten und Flederméuse. Es sind
Lampen zu verwenden, die nur in einem engen Spektrum und kein Licht unter 450 nm
emittieren. ,Kaltwei3es" darf nicht verwendet werden. Je nach Stand der Technik kdnnen
auch Leuchtdioden (LED)-Lampen Verwendung finden. Die Beleuchtung ist mdglichst in
den Kern-Nachtstunden zu reduzieren.

e Abschirmung der Lichtquellen und zum Boden gerichtete Beleuchtung. Installation der
Lichtquellen an niedrigen Lichtpunkthdhen. Die Form der Leuchte ist so zu wahlen, dass
das Licht mdglichst punktuell auf den Boden fallt.

Zerschneidung von Flugrouten

Aufgrund der hohen Fledermausaktivitdten kommt der Ems eine besondere Bedeutung fir die
Fledermausfauna zu. Herausragend ist dabei das regelmaRige und intensive Vorkommen der
Wasserfledermaus, die die Ems als FlugstraRe und als Jagdhabitat nutzt. Weiterhin wurden im
Bereich der geplanten Brickenbauwerke Grof3er und Kleiner Abendsegler, Bartflederméuse,
Langohren sowie Breitfligel-, Fransen-, Zwerg-, Rauhaut- und Mickenfledermaus nach-
gewiesen.

Im Bereich der geplanten Briickenbauwerke sind an allen Beobachtungsstandorten Flugrouten
von Fledermausen in beide Richtungen festgestellt worden, so dass die Ems intensiv von den
Fledermausen als Flugroute genutzt wird. Entsprechend ihres Flugverhaltens werden Fleder-
mause die Ems im Bereich der Wasseroberflache, entlang von Strukturen an den Ufer-
bereichen oder in gréReren Héhen als Flugroute nutzen.

Far die strukturgebunden fliegenden Fledermausarten ist ein erhdhtes Kollisionsrisiko durch
den Kfz-Verkehr nicht auszuschlieBen. Unter Berlicksichtigung der dammerungs- und
nachtaktiven Lebensweise der Fledermausarten sowie des Aktivitatsschwerpunktes in den
Sommermonaten besteht ein erhdhtes Kollisionsrisiko in dem Zeitraum von Mitte Mérz bis
Ende Oktober zwischen maximal 18:00 Uhr bis 7:00 Uhr. Das Kollisionsrisiko besteht
insbesondere bei hohen Geschwindigkeiten und einem hohen Aufkommen an LKW-Verkehr.
Laut dem Verkehrsgutachten (NTS 2012) liegt der LKW-Anteil innerhalb des Zeitraumes von
22:00 bis 06:00 Uhr bei 2,9 %. Trotz des dargestellten geringen LKW-Aufkommens kann eine
artenschutzrechtlich relevante Beeintrachtigung gem. § 44 BNatSchG Nr. 1 (Tétungen und
Verletzungen durch Kollision) nicht vollstandig ausgeschlossen werden.

Fir die Vermeidung (V4) einer artenschutzrechtlichen Betroffenheit gemaR § 44 Abs. 1 Nr. 1

BNatSchG durch die anlage- und betriebsbedingte Querung von Leitstrukturen (Ems) ist

folgende Vorgehensweise vorgesehen:

¢ Die Gestaltung des Brickenbauwerkes soll so erfolgen, dass Flederméause durch geeignete
Maflnahmen (z. B. enger Abstand der Gelander) gezwungen werden, die Briicke in grof3en
Hohen zu queren.
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¢ Falls solche MaRnahmen bei der Konstruktion der Brucke nicht umgesetzt werden kénnen,
soll das Kollisionsrisiko durch eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h im Bricken-
bereich von Mitte Méarz bis Ende Oktober zwischen 18:00 und 7:00 Uhr fur Lkw-Verkehr
vermieden werden. Die Wirksamkeit dieser MaRnahme soll durch ein Monitoring Gberpruft
werden.

Vogelarten

Ein Verlust von Fortpflanzungs- und Ruhestatten sowie Totungen und Verletzungen des
Kuckucks sind durch das Vorhaben nicht zu erwarten. Demgegeniber sind akustische und
optische Stdérungen durch den Straf3enverkehr nicht grundsatzlich auszuschliel3en.

Unter Bericksichtigung der Kleinflachigkeit der betroffenen Bereiche (100 m beidseitig der
geplanten Briickenbauwerke) und des gro3en potenziellen Lebensraumes des Kuckucks im
Stadtgebiet Rheda-Wiedenbriicks ist davon auszugehen, dass das Vorhaben keine
Verschlechterung des Erhaltungszustandes der lokalen Population nach sich ziehen wird. Eine
artenschutzrechtliche Betroffenheit gem. § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG ist durch das Vorhaben
nicht zu erwarten.

Unter Bericksichtigung der genannten Vermeidungsmaf3hahmen und der dargestellten
vorgezogenen AusgleichsmalRnahmen I6st der geplante Ringschluss Sidring von der
Lippstadter Stral3e bis zur Rietberger Stral3e in Rheda-Wiedenbrick keine Verbotstatbestande
gemal § 44 Abs. 1 BNatSchG aus.

Weitere Einzelheiten sind dem Artenschutzrechtlichen Fachbeitrag zu entnehmen.

5.6 Natura 2000-Gebiete
Natura 2000-Gebiete und Naturschutzgebiete sind innerhalb eines 1.000 m-Bereiches um die
Vorhabensflache nicht vorhanden. Eine Beeintrachtigung von Natura 2000-Gebieten und

Naturschutzgebiete durch das Vorhaben kann daher ausgeschlossen werden.

5.7 Weitere Schutzgebiete

nicht vorhanden

W' HSM INGENIEURE GMBH - 59597 Erwitte _
HSM www.hsm-ingenieure.de Tel.: 02943/8715135 Seite 23 von 25



6.1

6.2

6.3

6.4

6.5

6.6

Malnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheblicher
Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

LarmschutzmalRnahmen

Fir den Bau des Sudrings wurde eine Larmtechnische Untersuchung durchgefiihrt. Die
daraus erforderlichen Ma3nahmen sind darin ausfihrlich beschrieben und in der Planung
berlicksichtigt worden.

Sonstige Immissionsschutzmallnahmen

Im Rahmen der Planung des Sidrings wurde ein Schadstoffgutachten erstellt. Das Gutachten
weist aus, dass durch den Bau des Sudrings die aktuellen Grenzwerte fir Schadstoff-
belastungen weder erreicht noch Gberschritten werden. Weitere Einzelheiten sind dem
Gutachten zu entnehmen.

MaRnahmen zum Gewasserschutz

Durch den Bau des Sudrings fallt von den Fahrbahnen verschmutztes Niederschlagswasser
an, das behandlungsbedirftig ist. Es wird Uber geschlossene Rohrleitungen abgeleitet und am
jeweiligen Systemende einer RW-Behandlungsanlage zugefihrt, dort gereinigt und
anschlielend - soweit mdglich - gedrosselt in den Vorfluter eingeleitet.

Wasserschutzzonen sind im Bereich der Baustrecke nicht vorhanden.

Weitere Einzelheiten sind dem gesondert aufgestellten Wassertechnischen Entwurf zu
entnehmen.

Landschaftspflegerische MalRnahmen

siehe Landschaftspflegerischer Begleitplan

Maflnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

siehe Landschaftspflegerischer Begleitplan

Sonstige MalRhahmen nach Fachrecht

entfallt
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7 Kosten

Fir den Bau des Sudrings wurde eine Kostenberechnung nach AKS 85 aufgestellt.

Baukosten: 4.944.000 Euro

Grunderwerbskosten: 121.000 Euro

Landschaftspflegerische Mal3nahmen: 286.000 Euro

Gesamtkosten: 5.351.000 Euro
8 Verfahren

Das Baurecht zum Bau des Sudrings soll mittels Planfeststellungsverfahren erlangt werden.

9 Durchfihrung der BaumalRnahme

Die Durchfiihrung der BaumafRnahme ist voraussichtlich fiir das Jahr 2019 vorgesehen.
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