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Erlauterungsbericht

des Planfeststellungsverfahrens
fur den Neubau der B 65 Ic - Sidumgehung Minden -
von Bau-km 1+025 bis Bau-km 5+750

Darstellung der Baumafldnahme

Die B 65 beginnt im Westen an der Grenze zu den Niederlanden, verlauft in
West-/Ostrichtung Uber Rheine, Osnabriick, Minden, Hannover, Peine und en-
det an der B 1 westlich von Braunschweig.

Als Hauptverbindung der Wirtschaftsraume Rheine, Osnabriick, Minden, Han-
nover und Braunschweig stellt die B 65 eine wichtige Uberregionale Verbindung
am sudlichen Rand der norddeutschen Tiefebene dar. Ostlich der geplanten
Neubaustrecke ist die B 65 in Richtung Hannover bereits teils vierstreifig aus-
gebaut. Im weiteren westlichen Verlauf ist eine groRraumige Umgehung der
Stadte Liubbecke und PreuRBisch Oldendorf als ,Weiterer” bzw. ,Vordringlicher
Bedarf® im Bundesverkehrswegeplan ausgewiesen.

Die bestehende Ortsdurchfahrt der B 65 (,LUbbecker Strale) in Minden ist die
HaupterschlieBungsachse der stidwestlichen Stadtteile. Planungsziel ist es, den
Verkehrsfluss flr den regionalen und Uberregionalen Ost-West-Verkehr durch
Schaffung einer durchgangig leistungsfahigen Ortsumgehung Mindens zu ver-
bessern und dadurch die vorhandenen Ortsdurchfahrten der B 65 (nordl. d.

B 65 Ic) und der L 876 (sudl. d. B 65 Ic) zu entlasten.

Der vorliegende Planfeststellungsabschnitt umfasst den Bauabschnitt ,Ic* der

B 65 - Sidumgehung Minden - auf den Gebieten der Stadte Minden und Porta
Westfalica in den Gemarkungen Haddenhausen, Ditzen, Haverstadt und Bark-
hausen im Kreis Minden-Libbecke und stellt einen Liickenschluss zwischen
dem bereits erfolgten Ausbau der Ortsdurchfahrt (OD) Minden-Haddenhausen
und dem Ende des fertig gestellten Neubaues der B 65 in Porta Westfalica-
Barkhausen dar. StraRenbaulasttrager dieses Neubauabschnittes wird die Bun-
desrepublik Deutschland (Bundesstral3enverwaltung). Vorhabentrdger der
BaumafRnahme ist der Landesbetrieb StralRenbau Nordrhein-Westfalen, Regio-
nalniederlassung Ostwestfalen-Lippe (RNL OWL).

Vom Beginn der Baustrecke am dstlichen Rand des Mindener Stadtteiles Had-
denhausen erfolgt zunéchst ein Ausbau in vorhandenem Zuge mit einem auf
der nordlichen Seite stral3enbegleitenden, gemeinsamen Geh-/Radweg bis zur
Hausergruppe zwischen Haddenhausen und Diitzen, wo der Geh-/Radweg an
die hier kiinftig ohne Anschluss an die B 65 Ic endende ,Libbecker Stralle*

(B 65) angeschlossen wird. Die Neubautrasse verlasst an dieser Stelle den
vorhandenen Strafl3enverlauf, verschwenkt in stidostlicher Richtung und verlauft
dann dicht am sudlichen Ortsrand Diutzens, nordlich der ehem. Zechenbahn.
Dabei kreuzt sie das Gewasser ,,Gottenbach” und die KreisstralRe ,Zechenstra-
Re“ (K 10), die mittels eines teilplanfreien Knotenpunktes angebunden wird. Im
weiteren Verlauf kreuzt sie die Stadtstral3en ,Bergstralle”, ,Haverstadter Weg*
und ,Schilerweg” sowie die Kreisstrae ,Mindener Stral’e“ (K 19). Diese Kreu-
zungen erfolgen jeweils héhenungleich (planfrei), indem die untergeordneten
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StralRen durch Bruckenbauwerke tberfuhrt werden. Die Neubautrasse passiert
anschlieRend das sudlich gelegene ,Johannes Wesling Klinikum®“, kreuzt den
.Riehegraben® und wird dann an den bereits vorhandenen vierstreifigen Aus-
bauquerschnitt der B 65 in Porta Westfalica-Barkhausen angebunden. Dazu
wird der teilweise fertig gestellte Anschluss am ,Erbe-/Meyerweg“ um einen
nordlichen Rampenarm auf Mindener Stadtgebiet zu einem ebenfalls teilplan-
freien Knotenpunkt ergénzt.

Als notwendige FolgemalRnahmen i. S. d. 8 75 Abs. (1) VwVIG NRW gehoren
zur BaumafRnahme u. a. auch (v. westl. in 6stl. Richtung):

» Unterfihrung eines namenlosen Gewassers

* Verlegung und Unterflihrung des ,Gottenbaches”

« Uberfiihrung der KreisstraRe ,Zechenstrale” (K 10) einschl. Neubau eines

teilplanfreien Knotenpunktes

Uberfuihrung der ,Bergstraie“ als Geh-/Radweg/Wirtschaftsweg

Unterfiihrung des ,Muhlenbaches®

Uberfuihrung der Stadtstrae ,Haverstadter Weg*

Uberfiihrung des ,Schiilerweges“ als Geh-/Radweg/Wirtschaftsweg

Uberfiihrung der KreisstraRe ,Mindener Strale* (K 19)

» zweimalige Unterfiihrung des ,Riehegrabens®

* Verlegung der Stadtstrale ,Weidestralle*

» Anpassung der Stadtstral3e ,Erbe-/Meyerweg“ im Zuge des Ausbaues des
teilplanfreien Knotenpunktes

Der Neubauabschnitt (Hauptstrecke) besitzt eine Lange von 4,725 km. Nach
der Fortschreibung des Verkehrsgutachtens betragt die Prognosebelastung der
Sudumgehung Minden fiir das Jahr 2025 bis zu 17.035 Kfz./24 h.

Nach der Richtlinie fur integrierte Netzgestaltung (RIN, Ausgabe 2008) ist die

B 65 Ic in die Verbindungsfunktionsstufe Il als eine tberregionale Verbindung
von Mittelzentren zu Oberzentren und zwischen Mittelzentren und in die Kate-
goriengruppe ,LandstraBe“ (LS Il) einzustufen. Die Umgebung ist anbaufrei
vorgesehen; das Befahren mit Fahrradern untersagt. Im angebauten Strecken-
abschnitt am Bauanfang steht Fahrradfahrern ein parallel geflhrter gemeinsa-
mer Geh-/Radweg zur Verfliigung.

Im derzeit geltenden Bundesverkehrswegeplan vom 01.07.2004 wird die
B 65 Ic als ,Vordringlicher Bedarf* (VB) ausgewiesen.

Die Neubaumaflinahme ist im Investitionsrahmenplan 2011 - 2015 fir die Ver-
kehrsinfrastruktur des Bundes (IRP, Stand: 15.03.2012) unter ,D* als ,Weiteres
wichtiges Vorhaben aufgenommen worden. Ziel ist es, Projekte mit dieser Ein-
stufung nach 2015 beginnen zu kdnnen.

Mit Fertigstellung der Neubaumaflinahme verliert die vorh. B 65 (,Lubbecker
Straf3e®) im Zuge der OD Minden-Dutzen ihre Uberregionale Verkehrsbedeu-
tung. Mit Rickgabeerlass des BMVBS vom 27.03.2008 zum RE-Vorentwurf
wurde erbeten, ein Umstufungskonzept fir die ,Lubbecker Strale” (B 65) vom
Punkt der Abbindung vor der neuen Trasse (Verschwenkungsbereich), bis zum
Knotenpunkt B 61/B 61n/B 65/L 534 (,Birne®), vorzulegen. Dem von der RNL
OWL vorgelegten Klassifizierungskonzept wurde per Erlass des (ehem.)
MWEBWY-NRW vom 27.01.2011 zugestimmt. Die rechtsverbindliche Umset-
zung dieser Umstufung ist gem. 8§ 2 (6) Fernstrallengesetz (FStrG) Uber das
Planfeststellungsverfahren vorgesehen. Nahere Einzelheiten sind Ziff. 4.2.2,
den Widmungs-/Umstufungs-/Einziehungsunterlagen (Planfeststellungsunterla-
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gen Nr. 12) sowie den Regelungen im Bauwerksverzeichnis (Planfeststellungs-
unterlage Nr. 11) zu entnehmen.

Vorhandene Strecken- und Verkehrscharakteristik:

Im Planungsraum ist die B 65 eine Uberwiegend anbaufreie Uberregionale Stra-
Benverbindung der Kategorie LS Il, soweit sie in der freien Strecke liegt. In der
Ortsdurchfahrt Minden handelt es sich um eine angebaute HauptverkehrsstralRe
mit regionaler Verbindungsfunktion der Kategorie HS IlI.

Der vorhandene Streckenabschnitt der B 65 verlauft zurzeit direkt durch die
Stadtteile Ditzen und Bdélhorst. Dabei handelt es sich angrenzend meist um
Wohnbebauung sowie vereinzelt Einzelhandel und Kleingewerbe, sodass die
Anwohner starken Belastungen durch den Durchgangsverkehr ausgesetzt sind.
Der jetzige Stral3enverlauf ist gepragt von zahlreichen signalisierten Kreuzun-
gen und einer Vielzahl von Zufahrten.

Vorgesehene Strecken- und Verkehrscharakteristik:

Durch den geplanten Neubau der B 65 Ic wird ein an die Verkehrsbelastung
angepasster Ausbaustandard von der OD Haddenhausen bis zur bereits vor-
handenen autobahnahnlichen Neufiihrung der B 65 erreicht.

Fur die vorgesehene Streckencharakteristik der B 65 Ic wurde die Kategorie

LS Il als anbaufreie StralRe mit maRgeblich Uberregionaler Verbindungsfunktion
gewabhilt.

Die zukinftige Neubautrasse verlauft von Westen kommend am siidwestlichen
Stadtrand von Minden bis in den nordéstlichen Stadtteil Barkhausen von Porta
Westfalica als Sidumgehung von Minden. Die Strafl3e wird, nachdem sie den
vorhandenen StraRenkdrper der B 65 verlassen hat, anbaufrei gefuihrt. Die
Streckencharakteristik wird dem Anspruch einer lberregionalen Landstral3e ge-
recht.
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Richtung: Richtung: Richtung:
Minden-West Minden-Nordwest Minden-Nord Richtung:

Hille Hille Bremen Minden-Innenstadt

Richtung
Liibbecke
Osnabriick

Minden
Haddenhausen

Richtung:
Huillhorst
Libbecke

unjueneasaM)
naNioa

(jau

Richtung:
Bad Oeynhausen
A30

Abb. 1: StraRennetz im stidwestlichen Stadtgebiet von Minden

Die Lange der Baustrecke betragt 4,725 km zzgl. eines am Bauanfang geplan-
ten 105 m langen gemeinsamen Geh-/Radweges. Im Verlauf der Baustrecke
sind teilplanfreie Knotenpunkte mit der ,Zechenstrae“ (K 10) und dem ,Erbe-/
Meyerweg“ vorgesehen. Das untergeordnete Strafl3en-/Wegenetz wird mittels
Brickenbauwerken uberfuhrt (s. zZiff. 1.1). Die Anrampungslangen und An-
schlisse sowie eine Wegeverlegung (,Weidestralle“) summieren sich auf eine
Gesamtlange von 2,622 km. Vom Bauanfang (Bau-km 1+025) bis ca. Bau-km
1+500 verlauft die Trasse auf einer Lange von ca. 475 m im vorhandenen Zuge
der B 65, weshalb in diesem Abschnitt zwei 6ffentl. Wirtschaftswege sowie die
vorh. Zufahrten zu bebauten Grundstiicken wieder angebunden werden.

Die Sidumgehung Minden nimmt im Westen den vorh. Querschnitt mit 8,00 m
befestigter Fahrbahnbreite auf. Dieser entspricht dem Regelquerschnitt (RQ) 11
mit einem 0,50 m breiten Randstreifen. Von Bau-km 0+920 bis auf Hohe Bau-
km 1+650 wird auf der Nordseite ein gemeinsamer Geh-/Radweg mit einer Brei-
te von 2,25 m angelegt. Dieser wird im weiteren Verlauf an die vorhandene
Radweganlage der heutigen B 65 angebunden.

Ab Bau-km 2+700 (6stl. d. AS ,Zechenstralle” (K 10)) wird der Querschnitt auf
12,50 m befestigte Fahrbahnbreite erweitert, welches dem RQ 15,5 mit 2+1-
Fuhrung entspricht. Am Bauende bei Bau-km 5+625 schliel3t er an den bereits
fertig gestellten vierstreifigen (zweibahnigen) Ausbauquerschnitt der B 65 an.

Das Ing.-Bluro PGT aus Hannover hat in seiner Fortschreibung des Verkehrs-
gutachtens vom Juni 2009 fur die B 65 Ic im Jahr 2025 eine Verkehrshelastung
von 13.483 Kfz./24 h bis 17.035 Kfz./24 h prognostiziert. Der langste Teil der
Neubaustrecke - zwischen der AS ,Zechenstrale (K 10) und der AS ,Erbe-/
Meyerweg“ - wird mit 17.035 Kfz./24 h auch am starksten belastet. Deshalb
wurde f. diesen Abschnitt ein RQ 15,5 mit 15,50 m Kronenbreite (bzw. 14,50 m
in Einschnitten bzw. bei Larmschutzwéllen durch schmalere Bankette) gewahilt,
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da dieser in der Regel fur Verkehrsbelastungen bis 20.000 Kfz./24 h ausrei-
chend leistungsfahig ist.

Im Rahmen einer Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) wurde eine Variantenun-
tersuchung unter Berlcksichtigung landschaftlicher und stadtebaulicher Raum-
empfindlichkeiten durchgefuihrt, bei der eine Vielzahl von Schutzgitern im Sin-
ne einer ,0kologischen Risikoanalyse“ bewertet wurden (nahere Einzelheiten s.
Ziff. 2.1). Auch wurde im Grundsatz darauf geachtet, dass die gewahlte Neu-
bautrasse sich so gut wie mdglich in das vorhandene Landschaftshild einfligt.
Die GestaltungsmalBhahmen auf den unversiegelten Teilen des StralRenbau-
werkes und auf den stral3ennahen Restflachen tragen zur landschaftsgerechten
Begriinung der Trasse bei. Im Zusammenhang mit den vorhandenen Land-
schaftsstrukturen und den trassennahen KompensationsmafRnahmen wird eine
Einbindung der Trasse in die Landschaft gewahrleistet.

Begrindung des Vorhabens

Seit 1960 wird die Planung einer Neubaustrecke der B 65 durchgéngig von der
westlichen Landesgrenze bei PreuRlisch Oldendorf bis Uber die dstliche Lan-
desgrenze hinweg nach Buckeburg verfolgt. Diese Neubaustrecke teilt sich in
Nordrhein-Westfalen in folgende Abschnitte (v. West n. Ost):

I von PreuBisch Oldendorf (Landesgrenze Niedersachsen) bis Libbecke
(B 239)
(neues Vorhaben mit besonderem naturschutzfachlichen Planungsauf-
trag, ,Vordringlicher Bedarf“, UVS wurde erstellt)

la von Liubbecke (B 239) bis Hille-Eickhorst (L 803)
(neues Vorhaben mit festgestelltem hohen 6kologischen Risiko, Weite-
rer Bedarf)

Ic von Minden-Haddenhausen bis Porta Westfalica-Barkhausen
(vorliegender Planfeststellungsabschnitt, ,Vordringlicher Bedarf®)

Il von Porta Westfalica-Barkhausen bis Ldsgr. Niedersachsen
(fertig gestellt)

Die Bauabschnitte Ic und Il stellen die Stidumgehung der Stadt Minden dar. Fir
den Abschnitt II, also von der B 61alt (Ortsdurchfahrt Porta Westfalica-Bark-
hausen) bis zur niedersachsischen Landesgrenze, erfolgte 1973 die Verkehrs-
freigabe. Die Linienbestimmung fur den Bauabschnitt Ic der B 65 gem. § 16
FStrG erfolgte durch das Bundesverkehrsministerium - Abt. Stral3enbau - mit
Erlass vom 14.05.1968. Ein RE-Vorentwurf wurde fir diesen Abschnitt am
02.06.1982 aufgestellt, der am 06.12.1982 ebenfalls vom Bundesverkehrsmi-
nisterium - Abt. StralRenbau - genehmigt wurde.

Die offentliche Auslegung der Planfeststellungsunterlagen fand im Juni 1983
statt, der PF-Beschluss wurde am 03.02.1989 erlassen. Die Verkehrsbedeu-
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tung wurde jedoch insbesondere in Hinblick auf die nicht eindeutig definierten
Verknupfungen mit dem untergeordneten Netz angezweifelt, sodass im Rah-
men eines Klageverfahrens der PF-Beschluss durch ein Urteil des Verwal-
tungsgerichtes Minden vom 06.03.1990 teilweise aufgehoben wurde. Ein kur-
zes Teilstlick zwischen dem ,Erbe-/Meyerweg“ und der B 61lalt, welches zum
Abschnitt Ic gehdrt, war von der Aufhebung ausgenommen und konnte
24.06.1992 dem Verkehr Gibergeben werden.

Aufgrund des am 13.02.1990 in Kraft getretenen Gesetzes Uber die Umweltver-
traglichkeitsprifung (UVPG) wurde es erforderlich, nachtraglich eine nach die-
sem Gesetz notwendige Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) zu erstellen. Diese
wurde in zwei Bearbeitungszeitraumen in den Jahren 1990 bis 1992 sowie
1999 bis 2000 durchgefuhrt. Hierbei wurden insgesamt vier Varianten z. T. in
Hoch- und Tieflage, inkl. einer modifizierten Variante (gednderte Variante 2)
sowie zwei Ausbau- und eine Null-Variante untersucht und aus Sicht des Land-
schaftsschutzes (natirliche Umwelt) und des Stadtebaues (bebaute Umwelt)
bewertet. Der Fachbeitrag ,Natirliche Umwelt* wurde von dem Landschaftsar-
chitekturblro Landschaft + Siedlung GbR, Recklinghausen, im Nov. 2000, der
Fachbeitrag ,Bebaute Umwelt* von dem Architekturbiro Wolters Partner, Coes-
feld, im Sept. 2000 fertig gestellt. Parallel dazu sind die verkehrlichen Auswir-
kungen fur das Jahr 2010 durch eine Verkehrsuntersuchung der Planungsge-
meinschaft Dr.-Ing. W. Theine (PGT), Hannover, im Juni 1993 ermittelt worden.

Nach Abschluss der UVS im Nov. 2000 wurde auf Grundlage der untersuchten
,Variante 3 in Tieflage“ ein neuerlicher RE-Vorentwurf erarbeitet, dessen Ge-
nehmigung im November 2009 erfolgte. Das Vorhandensein einer Altlastabla-
gerung in unmittelbarer Nahe des Trassenverlaufs wurde im Zuge der RE-
Entwurfsaufstellung entspr. bertcksichtigt. Fur das aktuelle Planfeststellungs-
verfahren wurden die Fachentwirfe Schalltechnische Untersuchung, Land-
schaftspflegerischer Begleitplan u. Luftschadstoffuntersuchung sowie das Ver-
kehrsgutachten aktualisiert bzw. Uberarbeitet.

Wie bereits oben aufgefuhrt, wurde es fir den weiteren Verfahrensverlauf auf-
grund des am 13.02.1990 in Kraft getretenen Gesetzes Uber die Umweltvertrag-
lichkeitsprifung (UVPG) erforderlich, eine Umweltvertraglichkeitsprifung auf
der Grundlage einer Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) mit den zu beteiligen-
den Behdorden und Vertretern durchzufiihren. Im Verlauf der Entwurfsiiberarbei-
tung hat die StraRenbauverwaltung eine Umweltvertraglichkeitsstudie als (nach-
traglichen) Planungsbeitrag zur Linienbestimmung erarbeiten lassen. Hierbei
wurden samtlichen 6ffentlichen und privaten Belange ermittelt, bewertet und fir
die verschiedenen Varianten beurteilt. Die aus dieser Gesamtabwagung resul-
tierende Linienfihrung entspricht im Grundsatz der linienbestimmten Trasse.
Die ausgelegte Planung der B 65 Ic ful3t somit auf einer gultigen und rechtma-
Rigen Linienbestimmung.

Die Beteiligung der Offentlichkeit gem. § 9 UVPG wird im Rahmen dieses Plan-
feststellungsverfahrens durchgefihrt.

Ein besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag liegt fir diese Neubau-
mal3nahme gem. Fernstral3enbedarfsplan nicht vor.
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Die Planung, die den vorliegenden Planfeststellungsunterlagen zugrunde liegt,
ist entsprechend dem raumordnerischen Verfahren nach § 16 Bun-
desfernstralRengesetz (FStrG) mit den zustandigen Bundes-, Landes- und
Kommunalbehdrden sowie den sonstigen zu beteiligenden Tréagern 6ffentlicher
Belange erortert worden. Das Bundesverkehrsministerium - Abt. StralRenbau -
hat mit Erlass vom 14.05.1968 das Linienbestimmungsverfahren abgeschlos-
sen.

Die Bauleitplanungen (Flachennutzungs- u. Bebauungsplanung) der Stadte
Minden und Porta Westfalica beriicksichtigen in ihren Ausweisungen und Fest-
setzungen die StralRenplanung der B 65 Ic. Die Neubautrasse wird jeweils im
Flachennutzungsplan der Stadte Minden und Porta Westfalica dargestellt.

Der Neubau der B 65 Ic - Sidumgehung Minden - ist im derzeit gultigen Be-
darfsplan fir BundesfernstraBen (Anlage zum Fiinften Gesetz zur Anderung
des FernstraBenausbaugesetzes - 5. FStrAbAndG in der Fassung vom
04.10.2004 - BGBI. Teil I, Nr. 54, S. 2574) unter der Ifd. Nr. 172 als “Vordringli-
cher Bedarf‘ eingestuft. Die BaumalRnahme wird unter der Bundesverkehrs-
wegeplannummer NW8610 gefiihrt. Die in den Bedarfsplan aufgenommenen
Bau- und Ausbauvorhaben entsprechen den Zielsetzungen des § 1 Abs. (1) des
FStrG. Das Vorhaben wurde zuvor hinsichtlich Wirtschaftlichkeit, Umweltver-
traglichkeitsbelange, Raumordnung und verkehrliche Wirksamkeit bewertet; die
Ergebnisse wurden bei der Planaufstellung berticksichtigt.

Die Feststellung des Bedarfs ist gem. 8 1 (2) des Gesetzes lber den Ausbau
der Bundesfernstrallen (Fernstraf3enausbaugesetz) fir die Planfeststellung
nach § 17 FStrG verbindlich. Damit ist die Planrechtfertigung des vorliegenden
Streckenabschnittes auch kraft Gesetz festgeschrieben.

Die B 65 Ic ist im Regionalplan fur den Regierungsbezirk Detmold - Teilab-
schnitt Oberbereich Bielefeld - (friher: Gebietsentwicklungsplan (GEP)) als
StralRe fur den ,vorwiegend Uberregionalen und regionalen Verkehr* als Bedarf-
splanmafRnahme mit raumlicher Festlegung ausgewiesen, fir die ein angemes-
sener Ausbau anzustreben ist.

Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Der vorhandene Streckenabschnitt der B 65 vom (8stl.) Ortsausgang Hadden-
hausen bis zum Knotenpunkt mit der B 61/B 61n/B 65/L 534 (,Birne*) verlauft
zurzeit durch die verkehrlich stark belasteten stidwestlichen Stadtteile Ditzen
und Bolhorst. Eine Vielzahl an Knotenpunkten und Zufahrten kennzeichnen den
heutigen Zustand. In den Spitzenstunden kommt es auch an den vorhandenen
LSA-geregelten Knotenpunkten zu erheblichen Stauldngen. Es muinden 22
Stral3en sowie drei 6ffentl. Wirtschaftswege in diesem Bereich auf die B 65, da-
runter die ,Zechenstral’e* (K 10), der ,Dutzener Weg“ (K 10), die ,Mindener
StralBe” (K 19) und der ,Schwaben-“ u. ,Hohenstaufenring®. Vier Kreuzungen
weisen ein so hohes Verkehrsaufkommen auf, dass sie signalisiert werden
missen. An den plangleichen, lichtsignalgeregelten Knotenpunkten hdufen sich
Anhaltevorgange und werden Wartezeiten erhoht, die die Verkehrsqualitat stark
reduzieren und zudem Auffahr-, Abbiege- und Einbiegeunfélle provozieren.
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Innerhalb der Ortsdurchfahrten Ditzen und Minden(-Bdlhorst) ist beidseitig eine
(fast) durchgehend geschlossene Bebauung mit einer entsprechend hohen An-
zahl an Zufahrten vorhanden. Neben der Wohnbebauung, die den gréf3ten An-
teil ausmacht, haben sich Dienstleistungsanbieter, klein- u. mittelstandische
Gewerbebetriebe sowie Versorgungsmarkte angesiedelt.

Im Bereich des ,Schwaben-“/,Hohenstaufenrings® kommt es aktuell (StralRen-
verkehrszéhlung 2010) bei einer Verkehrsbelastung von 17.000 Kfz./Werktag
auf der B 65alt zu starken Beeintrachtigungen der Wohnqualitat der unmittelba-
ren Wohnanlieger durch Larm- und Schadstoffimmissionen. Gleichzeitig sind
zahlreiche Querungsbezuge im gesamten Stral3enverlauf (Wohnen, Besuchen,
Einkaufen) gestort, und es kommt zu unfalltrdchtigen Konflikten zwischen dem
auf das Quartier ausgerichteten Verkehr (Quell- u. Zielverkehr) und dem
Durchgangsverkehr (z. B. an StralReneinmiindungen und an Grundsticksein-
fahrten).

Durch den Neubau der B 65 Ic werden sich sowohl die Verkehrsverhaltnisse in-
nerhalb der Ortsdurchfahrt der ,Libbecker Strale“ (B 65), als auch auf der
.Bergkirchener/Barkhausener/Kreisstralte* (L 876) deutlich verbessern. Das In-
genieurbliro PGT, Hannover, hat dazu ermittelt, wie sich der Neubauabschnitt
auf die verkehrliche Situation sowohl im stidwestlichen Stadtgebiet von Minden
als auch am nordwestlichen Stadtrand Porta Westfalicas auswirkt. Aufgrund der
zwischenzeitlich erfolgten strukturellen Entwicklungen mit dem Neubau des
»~Johannes Wesling Klinikums® an der ,Porta Allee* (K 18) und dem Medizini-
schen Zentrum am ,Flurweg“ sowie Verdnderungen von gewerblich genutzten
Objekten, wurden aktuelle Verkehrsmengen erhoben. Zunachst wurde ein Ana-
lyse-Nullfall (2008) ermittelt, der die derzeitige Verkehrssituation wiedergibt.
Neben den Ergebnissen der zum Zeitpunkt der Aufstellung aktuellen Stral3en-
verkehrszahlung aus dem Jahr 2005 liegen Kenntnisse Uber die Verkehrsmen-
gen im Untersuchungsgebiet aufgrund einer Verkehrsuntersuchung der Stadt
Porta Westfalica fur den Stadtteil Barkhausen vor. Um die zukunftige verkehrli-
che Entwicklung auch im Vergleich zur aktuellen Verkehrssituation (2008) be-
werten zu kénnen, wurde ein Prognose-Nullfall (Prognosehorizont 2025) be-
rechnet, der die Neubautrasse ebenfalls nicht enthalt.

Der Prognose-Nullfall 2025 bertcksichtigt fir das Prognosejahr 2025 - mit
Ausnahme der B 65 Ic - samtliche geplanten Gewerbeentwicklungsflachen, die
bis zum Prognosehorizont realisiert werden sowie die MalRnahmen im ,Vor-
dringlichen Bedarf“ des Bundesverkehrswegeplans 2004. Im Prognose-
Planfall 2025 wird zuséatzlich die planfestzustellende B 65 Ic bertcksichtigt.

Nach der Verkehrsuntersuchung der PGT nimmt das Verkehrsaufkommen
durch den Neubau der B 65 Ic - Stidumgehung Minden - (,Prognose-Planfall®)
im Vergleich zum Prognosefall ohne B 65 Ic (,Prognose-Nulifall) im Jahr 2025
im Bereich zwischen der ,Zechenstral’e (K 10) und dem ,Haverstadter Weg*
um bis zu 4.600 Kfz./Werktag, zwischen dem ,Haverstadter Weg“ und der
,Mindener Stralle” (K 19)/,Schwabenring“ um bis zu 9.500 Kfz./Werktag und im
Bereich zwischen der ,Mindener StralRe* (K 19)/,Schwabenring” und der ,Ring-
strale” (B 61) um bis zu 7.250 Kfz./Werktag ab. Auf der ,ZechenstralRe (K 10)
werden anschlussstellenbedingt Erh6hungen von 4.000 Kfz./Werktag nérdlich
und 2.200 Kfz./Werktag sudlich der B 65 Ic zu erwarten sein. Auf einem kurzen
Teilstick im unmittelbaren Anschlussstellenbereich wird auf dem ,Erbeweg*
(sudl. d. B 65 Ic) eine Erhéhung um 3.000 Kfz./Werktag, auf dem ,Meyerweg"
(n6rdl. d. B 65 Ic) dagegen eine Verringerung des Verkehrs um 1.600 Kfz./
Werktag zu verzeichnen sein. Als wesentliche Entlastungen im Zuge der L 876
werden auf der ,Bergkirchener/Barkhausener StraRe” in der GrolRenordnung
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zwischen 7.200 und 8.100 Kfz./Werktag, auf der ,Kreisstrale“ bis 1.600
Kfz./Werktag und auf der ,Portastrale” um 2.800 Kfz./Werktag zu erwarten
sein.

Im Einzelnen wird auf das Verkehrsgutachten der PGT, Hannover, verwiesen.

Durch die unter Zziff. 2.4.2 dargestellte vorhandene Stral3encharakteristik wird
das Sicherheitsdefizit der vorhandenen B 65 deutlich. Dies zeigt sich auch an
den Unfallsituationen und -haufigkeiten. Nach den Angaben in der Stral3enin-
formationsbank Nordrhein-Westfalen (NWSIB) ereigneten sich auf den relevan-
ten Teilstiicken der B 65alt (v. d. Einm. ,Biemker Straf’e” (K 30) im Osten Had-
denhausens b. z. ,Ringstrae” (B 61) in MI) und der L 876 (v. d. Einm. ,Ze-
chenstralte” (K 10) b. z. Einm. ,Kaiserstraf3e“ (L 780) in P. W.), die zukiinftig
beide durch die Sidumgehung entlastet werden sollen, in den Jahren 2007 bis
2012 folgende Unfélle:

B 65alt: insgesamt 136 Unfalle mit 19 Schwerverletzten und 126 Leichtver-
letzten

L 876: insgesamt 55 Unfalle mit 12 Schwerverletzten und 57 Leichtver-
letzten

Durch die zu erwartende (prognostizierte) Erhéhung des Verkehrsaufkommens
auf der B 65alt und der L 876 werden - unter Beibehaltung des derzeitigen
Ausbauzustandes - Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs weiter abnehmen.
Die Sidumgehung Minden soll diese verkehrliche Situation sowohl innerhalb
der vorh. Ortsdurchfahrt (B 65alt), als auch auf der sudlich verlaufenden L 876
deutlich verbessern.

Die Umgehungsstralle ist als anbaufreie Stral3e geplant. Die Anschliisse mit
der ,Zechenstralle® (K 10) und dem ,Erbe-/Meyerweg“ (Bauende) erfolgen teil-
planfrei, vier weitere kreuzende StraRen und Wege werden mittels Bricken-
bauwerken Uberfihrt. Der am Bauanfang parallel verlaufende, gemeinsame
Geh-/Radweg wird separat geflihrt. Die planfestzustellende Umgehungsstral3e
verfugt somit tber einen hohen Verkehrssicherheitsstandard.

Nach der Verkehrsuntersuchung der PGT verandert sich das Verkehrsaufkom-
men innerhalb der Stadtgebiete von Minden und Porta Westfalica wie folgt:
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Prognose-Nullfall | Prognose-Planfall Diffe-
StralRe 2025 (ohne B 65 Ic) | 2025 (mit B 65 Ic)
[Kfz./Werktag] [Kfz./Werktag] renz

Libbecker Str. (B 65)
zw. Zechenstr. u. 17.500 12.900 -26 %
Haverst. Weg

Libbecker Str. (B 65)
zw. Haverst. Weg u. 20.000 10.500 -48 %
Mindener Str.

Libbecker Str. (B 65)

zw. Mindener Str. u. 20.500 13.200 -36%
Ringstr.

Bergkirchener Str.

(L 876) zw. Zechenstr. u. 15.400 8.200 -47 %

Héaverst. Weg
Bergkirchener Str.
(L 876) zw. Haverst. 17.100 9.000 -47 %
Weg u. Mindener Str.
Barkhausener Str.

(L 876) zw. Mindener 15.800 8.100 -49 %
Str. u. Porta Allee
Kreisstral3e (L 876) zw.

Porta Allee u. Erbeweg 5.000 3.400 - 32%
zK\/rvélslés;ggvﬁlgg;Lu%?rtastr. 8.900 7.300 “18%
ﬁg%’fgsé??f (K 10) 8.700 12.700 +46 %
iggf‘éngge}se (K 10) 8.900 11.100 +25%
rlavarsiadter Weg 1.700 500 71%
fiayarstadier Weg 1.700 600 - 65 %
'r\]’g’:gfgegssfgage (K19) 5.800 5.200 10 %
gﬂdgﬁeé‘zgslgaee (K 19) 3.900 3.400 13 %
spi?c;tlééb\g%elc(léigzlurweg 10.500 7.800 " 26%
oo 0 T ime | saw | s
Meyernes 4.700 3.100 - 34%
SE[EZﬁVI\;egS Ic bis Flurweg 9.600 12.600 +31%
Portas_trar.?,e (Gem.-Str.) 11.900 10.300 -13%
zw. ,Birne" u. ,Erbeweg”

Portastrafie (L 876) 16.700 13.900 S17 %

sudl. Kreisstr. (L 876)

Tab. 1: Verkehrsaufkommen im Prognose-Nullfall u. -Planfall

Der erganzende Neubau der B 65 Ic ist deshalb zur Erh6hung der Verkehrssi-
cherheit, zur Verbesserung der Verkehrsqualitdt und der verkehrlichen Infra-
struktur sowie aus strukturpolitischen Griinden verniinftigerweise geboten.
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Wie schon unter Ziff. 2.4.2 dargelegt, Gbernimmt die ,Libbecker Strae“ (B 65)
die Funktion der HaupterschlieBungsachse der siddstlichen Mindener Stadttei-
le. Damit verbunden sind zahlreiche Einmindungen und Zufahrten, an denen
es zu gegenseitigen Storungen des durchflie@enden Verkehrs mit dem Quar-
tierverkehr kommt, welches unter stadtebaulichen Gesichtspunkten zu einem
deutlichen Qualitatsverlust fuhrt. Die Wohnqualitat der unmittelbaren Wohnan-
lieger wird durch starke Larm- und Schadstoffimmissionen beeintrachtigt.

Neben der Immissionsbelastung stellt die B 65 einerseits aufgrund des breiten
Strallenraumes, andererseits wegen der starken Verkehrsbelastung eine inner-
stadtische Barriere mit hoher Trennwirkung fur die Ublichen Wechselbeziehun-
gen zwischen den stadtebaulichen Funktionen dar. Die Zerschneidung beein-
trachtigt die Siedlungsqualitat und ruft z. B. bei der Anbindung der Sportanlagen
ndrdlich der BundesstralRe oder der Nutzung von Einkaufsmdglichkeiten studlich
davon, konkrete Geféahrdungen hervor.

Die gewachsenen Unvertraglichkeiten Siedlung / Verkehr sind im Stralenraum
selbst kaum zu minimieren. Eine durchgreifende Immissionsminderung ist nicht
madglich, da z. B. aktive Larmschutzanlagen (LS-Wéande) ausscheiden. Die
Mdoglichkeiten zur Steigerung des Verkehrsflusses durch Optimierung von Am-
pelschaltungen, um die Luftschadstoffemissionen geringfiigig zu reduzieren,
scheinen ausgereizt zu sein. Auch hinsichtlich der Verkehrssicherheit ist kein
nennenswertes Optimierungspotential mehr vorhanden, da innerhalb der Orts-
durchfahrt separate Radwege durchgehend vorhanden sind und starker fre-
quentierte Kreuzungen bereits mit Lichtsignalanlagen ausgeristet sind. Eine
Reduzierung der zulassigen Fahrgeschwindigkeit widerspricht dem tberértli-
chen Charakter der Straf3e und wirde auf der langen Strecke VerstoR3e gegen
die StraBenverkehrsordnung geradezu provozieren. Der OPNV verliert in den
Verkehrsspitzenzeiten durch die entstehenden Riickstaus an den Lichtsignalan-
lagen ebenfalls an Attraktivitat. Die im Prognose-Nullfall abschnittsweise mit bis
zu 23.500 Kfz./Werktag belastete ,Lubbecker Strale® (B 65) kann nicht stadt-
und umweltvertraglich integriert werden.

Durch die Fuhrung der B 65 Ic als Umgehungsstraf3e stdlich der dicht bebau-
ten Ortsteile wird eine Verlagerung des Durchgangsverkehrs und somit eine
Trennung vom Quell- und Zielverkehr erreicht. Die zukinftige Wohn- u. Aufent-
haltsqualitat wird sich in den bisher stark beeintrachtigten Ortsteilen deutlich
verbessern.

Aufgrund der im Zuge des Neubaus der B 65 Ic mit herzustellenden, umfang-
reichen aktiven Larmschutzeinrichtungen, werden die Immissionsgrenzwerte
bei fast allen Wohnh&usern sowohl am Tag, als auch in der Nacht eingehalten.
Lediglich bei elf Objekten treten Grenzwertiberschreitung auf, davon befinden
sich neun Objekte mit stral3enseitiger Erschlieung an der ,Liubbecker Strale*
(B 65), fur die ein aktiver La&rmschutz entféllt. Die Grenzwerte fur Luftschadstof-
fe werden in keinem Fall Gberschritten. Hierzu wird auf die Larmtechnische Be-
rechnung (Unterlage 7) und die Luftschadstoffberechung (Unterlage 17) ver-
wiesen.

Sofern durch die Neufliihrung der B 65 Ic Beeintrachtigungen fir Fauna und Flo-
ra entstehen, werden diese durch die vorgesehenen Schutz-, Ausgleichs- und
ErsatzmalRnahmen kompensiert (s. Landschaftspflegerischer Begleitplan, Un-
terlage 9).
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Es ist weder eine FFH- noch eine artenschutzrechtliche Ausnahmeprifung er-
forderlich.

Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

Das Planungsgebiet liegt am Ubergang des Wiehengebirges zum norddeut-
schen Tiefland. Am sudlichen Rand des Untersuchungsgebietes stellt das Wie-
hengebirge einen in Ost-West-Richtung verlaufenden, kammartigen Gebirgszug
dar. Die Hanglagen erreichen Héhen von 70 bis 75 m . NN (bei Haverstadt 82
m 4. NN). Nach Norden fallt das Geldnde bis zum Siedlungsrand allméhlich auf
Hohen zwischen 60 bis 65 m . NN ab. Die Bastauniederung im Nordwesten
des Planungsgebietes liegt bei 45 m . NN.

Das Gebiet zwischen Wiehengebirge und Bastauniederung (tberwiegender Teil
d. Plangebietes) wird von der Naturrdumlichen Einheit 533.3 ,Rothenuffelner
Losshang” eingenommen. Entsprechend dem geologischen Ausgangssubstrat
sowie den Relief- und Wasserverhaltnissen sind im wesentlichen Parabrauner-
den im Bereich der ausstreichenden Hange des Wiehengebirges und im Wes-
ten des Planungsraumes, Pseudogleye im Bereich der schwach geneigten
Héange sidlich Ditzens sowie Gleye in den Niederungen anzutreffen.

Aufgrund des hohen natirlichen Ertragspotentials herrscht im Freiraum traditio-
nell die landwirtschaftliche Nutzung vor. Der Landschaftsraum wird gepréagt
durch intensive, vorwiegend ackerbauliche Nutzungen. GrbRere zusammen-
hangende Grunlandflachen finden sich noch in der Bastauniederung, den sons-
tigen Niederungsbereichen sowie im Bereich und Umfeld der Ortslagen (zum
Teil Obstwiesen).

Die intensive Bearbeitung ist verbunden mit einer ausgeraumten Landschaft mit
relativ wenigen belebenden Geholzstrukturen. Dieses ist besonders zwischen
der Ortslage Bdélhorst und dem Wiehengebirge auffallig. Dagegen ist die Bast-
auniederung relativ gut strukturiert.

Waldflachen sind im Planungsgebiet nicht vorhanden. Die intensiv genutzte Ag-
rarlandschaft wird z. T. von linearen Geholzstrukturen in Form von Baumreihen,
Hecken und Ufergehdlzen gegliedert. Landschaftspragend ist in dieser Hinsicht
der Gehdlzbestand auf dem ehem. Bahndamm (Sekundéarbiotop), der sich
durch Arten- und Strukturreichtum auszeichnet.

Der Landschaftsraum weist eine starke Zersiedelung auf. Die eher geschlosse-
nen Ortslagen Dutzen, Boélhorst, Haddenhausen und Barkhausen unterschei-
den sich von der landlicheren Ortslage Haverstadt. Die Gewerbegebiete ,Pe-
ckeloh* und ,Barkhausen® ragen im Westen und Osten in den Untersuchungs-
raum hinein. Zwischen Haverstadt und Barkhausen befindet sich der Neubau
des Klinikums Minden.

Im Planungsgebiet, welches im Stiiden vom Wiehengebirgsrand (sudl. d. L 876)
begrenzt wird, verlauft in West-Ost-Richtung die B 65. Nord-Std-Anbindungen
stellen die ,ZechenstraRe” (K 10), der ,Haverstadter Weg*, die ,Mindener Stra-
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Re“ (K 19), der ,Erbe-/Meyerweg“ und die ,Portastrafle” am ostlichen Rand des
Untersuchungsraumes dar. Im Osten des Untersuchungsraumes besteht der
bereits neugebaute Abschnitt der B 65 bis zum Anschluss an den ,Erbe-/Meyer-
weg"“. Das Netz der Wirtschaftswege ist gut ausgebaut.

Die Agrarlandschaft sudlich von Ditzen und Bélhorst weist 6rtliche Erholungs-
funktionen auf (,Feierabenderholungsbereich® am Siedlungsrand). Der ortsnahe
Landschaftsraum ist durch zahlreiche ortliche StralRen bzw. Wirtschaftswege
erschlossen. Wichtige Wegebeziehungen stellen die Verbindungen vom Sied-
lungsrand nach Suden zum Wiehengebirge dar.

Zwischen den Ortsteilen Haddenhausen und Dutzen nérdlich und sidlich der

B 65alt sind groRere, zusammenhéngende Flachen als Landschaftsschutzge-
biet ausgewiesen. Dieses gilt auch fir die landwirtschaftlich genutzten Flachen
zwischen dem Gewerbegebiet ,Peckeloh® und dem Ortsteil Haverstadt. Das
Naturschutzgebiet ,Bastauwiesen® liegt nicht mehr im Planungsgebiet.

Nordlich der gepl. StraRentrasse liegt das Vogelschutzgebiet ,Bastauniederung®
in einer Entfernung von 1 km. Es handelt sich um eine 2.505 ha grof3e Moor-
niederung nordlich des Wiehengebirges. Ebenfalls in 1 km Entfernung, jedoch
sudlich der gepl. Trasse, liegt das entsprechend der Flora-Fauna-Habitat-
Richtlinie (FFH-Richtlinie) geschitzte Gebiet ,Walder bei Porta Westfalica®
(FFH-Gebiet). Dabei handelt es sich um ausgedehnte Buchenwalder mit einge-
streuten, teilweise grof3eren Nadelwaldern auf den Hohenziigen des Wiehen-
und Wesergebirges mit einer FlachengroRe von 1.475 ha. Negative Auswirkun-
gen der geplanten B 65 Ic auf das Vogelschutz- oder FFH-Gebiet erfolgen
nicht.

Geschutzte Biotope gem. § 62 Landschaftsgesetz NRW kommen im Planungs-
gebiet nicht vor. Ebenso sind keine schutzwirdigen Biotope gem. Biotopkatas-
ter der LOBF ausgewiesen.

Die kleinen vorhandenen Bache und Graben gehéren zum Einzugsgebiet der
Weser und flieRen dieser entweder direkt oder Uber die ,Bastau® zu. Bei den
FlieRgewéassern handelt es sich um Gewasser, die Uberwiegend einen begra-
digten, grabenéhnlichen Charakter aufweisen.

Unter anderem im Zusammenhang mit der Herstellung von Rickhaltebecken
(n6rdl. d. Gewerbegebietes ,Peckeloh®, nérdl. u. sudl. d. B 65 Ic) und dem Neu-
bau des Klinikums wurden in der jingeren Vergangenheit Gewasserabschnitte
des ,Riehegrabens®, Nebenbache des ,Riehegrabens” sudlich der ,Menzelstra-
Re“ und entlang der ,Porta Allee” (K 18) sowie der Oberlauf des ,Gottenbaches*
naturnah umgestaltet bzw. 6kologisch aufgewertet.

Der gepl. Trassenabschnitt von Bau-km 1+505 bis Bau-km 1+960 liegt im Was-
serschutzgebiet (WSG) der Schutzzone Il. Dieses ist von einem WSG der
Schutzzone Il umgeben, in dem sich der gepl. Trassenbereich von Bau-km
1+140 bis Bau-km 2+555 erstreckt. Am Ende der Baustrecke befinden sich der
zu verlegende Teil der ,WeidestraRe“ und ein Teil der nérdlichen Rampe des
Knotenpunktes ,Erbe-/Meyerweg“ im Wasserschutzgebiet der Schutzzone 111 B.
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Der Auswirkungsanalyse lagen urspringlich vier sich grundsatzlich unterschei-
dende Neubauvarianten, die sich z. T. aufgrund ihrer H6henlage noch einmal
unterscheiden liel3en, sowie zwei Ausbau- und eine Null-Variante zugrunde. Die
Varianten wurden in der 2. Arbeitskreissitzung festgelegt und basieren auf den
Ergebnissen der Raumuntersuchung der Gutachtergruppe.

Bei der Null-Variante und einer der Ausbauvarianten erfolgt die Nutzung des
vorhandenen StrafRenzuges der B 65alt zwischen Haddenhausen und dem
Knotenpunkt mit der B 61 (,Birne*). Bei der zweiten Ausbauvariante erfolgt die
Trassierung von der B 65alt tber die vorhandenen StralRenziige der K 10, der

L 876 und des ,Erbeweges” zur bereits teilweise fertig gestellten AS ,Erbe-/
Meyerweg“. Samtliche Neubauvarianten verlassen dstlich der Splittersiedlung
zwischen Haddenhausen und Ditzen die B 65alt, verlaufen in sudéstlicher
Richtung und enden ebenfalls an der AS ,Erbe-/Meyerweg®, wo sie in den vor-
handenen vierstreifigen Querschnitt der B 65 minden. Wahrend die Varianten
1, 3 und 4 am sudlichen Ortsrand von Diitzen und Bélhorst - nordlich von
Haverstadt - verlaufen, werden die Varianten 2 und 2-modifiziert von der B 65alt
auf die L 876 verschwenkt und dann im weiteren Verlauf, dstlich von Haver-
stadt, zum Endpunkt gefiihrt (ndhere Einzelheiten s. Ziff. 3.2.2 b. 3.2.12).

Im Laufe des Prozesses der Entscheidungsfindung wurden dann vier Neubau-
varianten, eine Ausbau- und eine Null-Variante vertieft untersucht und detailliert
bewertet.

Samtliche Varianten sind im nachfolgenden Variantenplan farbig dargestellt.
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Abb. 2: Variantenplan der Umweltvertraglichkeitsstudie
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Die Variante verbleibt auf dem vorhandenen Strallenkdrper der ,Libbecker
Stral3e” (B 65). Bauliche Veranderungen erfolgen nicht, allerdings erhéht sich
die Verkehrsbelastung aufgrund der allgemeinen Verkehrszunahme entspre-
chend der Prognose des Verkehrsgutachtens.

Der Verlauf dieser Variante entspricht dem der Null-Variante 0/1. Eine detaillier-
te Untersuchung ist fir diese Variante nicht durchgefihrt worden, da ein weiter-
gehender Ausbau im Sinne einer erhdhten verkehrlichen Leistungsfahigkeit
aufgrund der Vielzahl von Kreuzungen, Einmundungen und Zufahrten nicht
mehr moglich ist und eine Umgestaltung an der grundsatzlichen Problematik
nichts andern wirde.

Eine Umlenkung des Durchgangsverkehrs von der B 65alt auf die ,Bergkirche-
ner/Barkhausener/Kreisstrale* (L 876) war aufgrund des hier vorhandenen re-
lativ konfliktarmen Korridors zu untersuchen. Diese Variante verbindet die

B 65alt im Westen Uber die ,Zechenstral’e” (K 10) mit der L 876, um dann im
Osten Uber den ,Erbeweg” in Porta Westfalica das vorhandene Anschlussbhau-
werk B 65n zu erreichen. Eine Null-Variante ,0/2“ gibt es nicht, da zum einen
die Knotenpunkte zwischen der B 65alt und der L 876 fir die dann zu erwarten-
de Verkehrsmenge nicht ausgebaut sind und zum anderen fur den Verkehrs-
teilnehmer keine wirklich erkennbare Veranlassung gegeben ware, die gewohn-
te Strecke zu wechseln. Als Ausbauvariante ,0/2 A* werden die Einmindungen
der K 10 auf die B 65alt und L 876 sowie die Einmundung des ,Erbeweges* auf
die L 876 verkehrsgerecht ausgebaut, sodass die ehemals durchgéngigen
Strecken der B 65alt und L 876 untergeordnet angehangt sind.

Diese Variante entspricht der gem. 8§ 16 FStrG linienbestimmten Trasse und
verlauft im Bereich der ehem. Zechenbahn in einem Einschnitt. Die dort vorge-
fundene Altlast miisste vollstdndig entsorgt werden. Da dies mit Kosten von bis
zu 20 Mio. € verbunden ware, wurde diese Trasse nicht weiter verfolgt und un-
tersucht, sondern als Varianten 3 und 4 nach Norden bzw. Stiden verschwenkt.

Auch diese Variante liegt auf der Altablagerung im Bereich der Trasse der
ehem. Zechenbahn. Abgesehen davon, dass auch hier Vorkehrungen zum
Schutz des Bodens notwendig waren, wirde eine in Hochlage gefiihrte StralRe
unmittelbar am Ortsrand von Dultzen, Haverstadt bzw. Bolhorst bedeuten, dass
die LArmimmissionen durch aktive Malinahmen mit vertretbarem Aufwand nicht
im Rahmen der Grenzwerte gehalten werden kénnten. Eine detaillierte Auswir-
kungsanalyse erfolgte daher auch fiir diese Variante nicht.
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Diese Variante schwenkt bereits unmittelbar dstlich der Splittersiedlung an der
B 65alt zwischen Haddenhausen und Diitzen nach Siiden ab und quert die K
10 etwa auf Hohe der ,Kornackerstrale®. Mittig zwischen dem sidlichen Orts-
rand Diutzens und dem Friedhof verlauft die Trasse auf die L 876 zu, die erst
auf Hohe der Einmundung ,Steiler Weg"“ erreicht wird und nutzt die L 876 auf
einem vergleichbar kurzen Teilstuick. Die Variante schwenkt im weiteren Verlauf
bereits dicht 6stlich der Siedlung ,Haverstadt-Brucknerstrafle” in Richtung
,MenzelstraRe®/,Paul-Ehrlich-StralRe“/alter Bahndamm auf das vorhandene An-
schlussbauwerk der B 65n zu. (Anm.: Die Variante Uberquert das Gelande des
zwischenzeitlich gebauten ,Johannes Wesling Klinikums*.)

Die Variante 2-mod. unterscheidet sich von der Variante 2 durch steiler gefiihrte
Wechsel zwischen der B 65alt und der L 876, wodurch sich ein langerer Verlauf
auf der L 876 ergibt. Damit verbunden ist im Westen ein weiteres Abriicken
vom sidlichen Ortsrand Ditzens bei gleichzeitig gréRerer Annadherung an den
Friedhof. Da die Trasse im Westen auch langer auf der B 65alt verbleibt, ist
zum Schutz des westlichen Ortsrandes Dultzens aktiver Larmschutz vorgese-
hen. Im Osten verlauft die Trasse etwa im Bereich der Stadtgrenze zwischen
Minden und Porta Westfalica. (Anm.: Die Variante Gberquert das Gelande des
zwischenzeitlich gebauten ,Johannes Wesling Klinikums*.)

Die Trasse dieser Variante verlasst die heutige B 65alt ebenfalls unmittelbar
ostlich der Splittersiedlung zwischen Haddenhausen und Dutzen und verlauft
dann dicht am stdlichen Ortsrand Ditzens, nordlich der ehem. Zechenbahn.
Innerhalb des engen Korridors zwischen Zechenbahntrasse und Wohnsied-
lungsrand (,Erzweg“) sind drei Wohngebaude zu beseitigen. Erst ab Querung
der K 10 ist auf weiten Streckenabschnitten aktiver Larmschutz vorgesehen.

Die Variante 3 in Hochlage wurde nicht weiter untersucht, da - wie bereits zu
Neubauvariante 1-hoch ausgefihrt - in dieser sehr ortsnahen Lage der Larm-
schutz in vernlinftigem Mald nur durch eine Einschnittslage gewahrleistet wer-
den kann.

Die Variante 4-tief verlauft ebenfalls in Nachbarschaft zur ehem. Zechenbahn,
jedoch mit einigen wesentlichen Unterschieden zu Variante 3-tief. Durch ein
langeres Verbleiben auf der B 65alt (6stl. Haddenhausens) nahert sich Variante
4-tief mehr dem westlichen Ortsrand Dutzens an. Daher ist bereits westlich der
K 10 aktiver Larmschutz erforderlich. Im Weiteren verlauft die Trasse in einem
geringen Einschnitt (bis 2 m). Da die Variante stdlich der alten Zechenbahn ge-
fahrt wird, ist in Verbindung mit der Einschnittslage erst im engeren Ortsbereich
Haverstadts wieder aktiver Larmschutz erforderlich. Anlagebedingt greift diese
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Variante massiv in den baulichen Bestand sudlich der ehem. Bahntrasse ein.
Ein denkmalgeschiitztes Gebaude, ein Wohnhaus, ein Nebengebaude der Kir-
che an der ,Mindener Strale* (K 19), die Sporthalle sowie der Sport-/Festplatz
des Schulzentrums-Sid missen beseitigt werden bzw. werden massiv ange-
schnitten.

Eine Hochlage der Variante 4 (sudl. d. Bahndammes verlaufend) wurde aus
den bereits bei Variante 1-hoch und 3-hoch genannten Griinden nicht detailliert
untersucht.

Im Zuge der Durchfiihrung der Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) zum Neubau
der B 65 Ic - Sudumgehung Minden -, wurden von den unter Ziff. 3.2.2 bis
3.2.12 aufgefiihrten Varianten aufgrund der starken Restriktionen aus land-
schaftlicher und/oder stadtebaulicher Sicht bzw. nicht realisierbar erscheinen-
der Rahmenbedingungen (u. a. mangelnde Leistungsfahigkeit, Beseitigung der
Altlast, Immissionsbelastungen, Abriss von Gebauden) die Varianten 0/1 A, 1-
tief, 1-hoch und 3-hoch nur grob beurteilt und nicht ndher untersucht. Variante
4-hoch entfiel géanzlich. Einer weiteren, detaillierten Prifung wurden die Varian-
ten 0/1, 0/2 A, 2, 2-mod., 3-tief und 4-tief unterzogen. Die UVS konnte im Nov.
2000 abgeschlossen werden.

Im Rahmen der UVS wurde von der Planungsgemeinschaft Dr.-Ing. W. Theine
(PGT) 1993 eine Verkehrsuntersuchung erstellt, in der Gberprift wurde

» welche Verkehrsbeziehungen Uber das vorhandene StraRennetz (Analy-
senetz) im stdlichen Bereich der Stadt Minden abgewickelt werden,

+ welche Wirksamkeit eine Sidumgehung von Minden im Zuge einer (kom-
pletten) Neutrassierung im Zuge der B 65 hat und

» welche Wirksamkeit eine Siidumgehung bei teilweiser Nutzung der ,Berg-
kirchener/Barkhausener StralRe” (L 876) hat.

Es wurde festgestellt, dass das Verkehrsaufkommen im Untersuchungsgebiet
sowohl vom Durchgangsverkehr, als auch in starkem Mal3 vom Binnen-, Quell-
und Zielverkehr - bezogen auf die Stadt Minden - gepragt ist. Neben dem Zent-
rum ist das westliche Stadtgebiet als weiteres Hauptzielgebiet zu nennen.

Basierend auf Verkehrserhebungen von 1990/1992 wurden die Verkehrszahlen
fur das Jahr 2010 modelliert. Dabei wurden unterschiedliche Linienflihrungen
und Verknupfungen untersucht. Die Fertigstellung des ,Weserauentunnels® so-
wie die vierstreifig ausgebaute ,Ringstral’e” (B 61) lagen dem Verkehrsmodell
zugrunde. Neben einer Ausbauvariante wurden generell fir den Neubau zwei
Linienfihrungen unterschieden. So gab es grundsatzlich zum einen die Flh-
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rung entlang der ehem. Zechenbahn (Planungsfalle P 1), bei der sich einzelne
Planungsvarianten in der Verknupfung mit dem nachgeordneten StralRennetz
unterschieden, zum anderen eine Verschwenkung Richtung Stiden mit der Nut-
zung der L 876 in Haverstadt (Planungsféalle P 2), bei der sich die Varianten in
der VerknlUpfung der L 876 mit der B 65alt im Westen bzw. Osten unterschie-
den.

Als Ergebnis ist festzuhalten, dass aus gutachterlicher Sicht der gré3tmdgliche
Verkehrswert sowie die beste Entlastung der ,Libbecker Stralle* (B 65) mit ei-
ner direkten Fihrung entlang der alten Bahntrasse erreicht wird, wobei Ver-
knUpfungen mit der ,Zechenstrale* (K 10), dem ,Haverstadter Weg“ und der
.Mindener Strale” (K 19) den grélten Effekt erzielen (P 1).

Eine sudliche Verschwenkung bewirkt bei zligiger Trassierung nur partiell wirk-
same Entlastungen. Daneben fuhrt sie zu einer Mehrbelastung auf der vorhan-
denen L 876 (P 2).

In dem Fachbeitrag ,Natirliche Umwelt® des Landschaftsarchitekturbiros
Landschaft + Siedlung GbR (Nov. 2000) wurden die Schutzgiter Boden,
Grund- u. Oberflachenwasser, Klima/Lufthygiene, Arten- u. Biotopschutz, Land-
schaftsbild und Erholung betrachtet.

Das Beeintrachtigungsrisiko wurde von zwei Gréf3en bestimmt,

» der Empfindlichkeit der verschiedenen Schutzgiter gegentiber Verande-
rungen und

* der Einwirkungsstarke, die durch die Varianten auf die unterschiedlichen
Bereiche ausgeubt wird.

Die Bewertung der Empfindlichkeit der Schutzgiter erfolgte in den Kategorien
sehr hoch, hoch, mittel und gering empfindlich. Das Risiko der Beeintrachtigung
erhoht sich mit der Empfindlichkeit des Bereiches und der Starke, die auf ihn
einwirkt.

Durch Flacheninanspruchnahme sind tberwiegend Pseudogleybdden (mittlere
Beeintrachtigungsrisiken) sowie Parabraunerden (hohe Beeintrachtigungsrisi-
ken) betroffen. Grundsatzlich sind alle Neubauvarianten aus Sicht des Schutz-
gutes Boden als vertraglich einzustufen. Aufgrund der langen Neubaustrecken
erweisen sich die Varianten 3-tief und 4-tief aufgrund der umfangreichen Bo-
denverluste als relativ ungunstigere Lésungen. Vor allem auch wegen der not-
wendigen flachenintensiven Larmschutzeinrichtungen erscheint die Variante 3-
tief als schlechteste Losung. Die Variante 2-mod., die sich relativ eng an das
vorhandene Straennetz bzw. den Ortsrand anlehnt, ist sowohl hinsichtlich der
Intensitéat, als auch des Umfanges erheblicher Beeintrachtigungen die mit deut-
lichem Abstand giinstigste Variante. Die bei allen Neubauvarianten grundsétz-
lich nicht vermeidbaren erheblichen Beeintrachtigungen des Bodenpotentials
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sind im Untersuchungsraum (iiberwiegend durch Nutzungsextensivierung) aus-
gleichbar. Eine Vertraglichkeit ist damit gegeben.

Als relevante Einwirkungen auf das Schutzgut Grundwasser ist bei allen Neu-
bauvarianten die Versiegelung infiltrationsfahiger Standorte (Verringerung d.
Grundwasserneubildungsrate) sowie die Schadstoffbelastung in grundwasser-
bedeutsamen bzw. -empfindlichen Bereichen zu nennen. Konfliktschwerpunkte
ergeben sich jeweils am Beginn der Baustrecke im Zuge der Querung des
Wasserschutzgebietes. Bei den Varianten 3-tief und 4-tief ergeben sich dartber
hinaus Beeintrachtigungsrisiken durch Schadstoffeintrag im Bereich westlich
des ,Haverstadter Weges®. Unter Berlicksichtigung der besonders entschei-
dungsrelevanten Aspekte Versiegelung und Schadstoffbelastung (Trassenver-
lauf im Bereich v. Grundwasserleitern bzw. Wasserschutzgebieten) erweist sich
die Variante 2-mod. als deutlich giinstigste Losung vor den Varianten 2, 3-tief
und 4-tief.

Die Varianten 3-tief und 4-tief verlaufen in Einschnittslage, unmittelbar angren-
zend an die Altablagerung ,Haverstadt-Waterfuhr®. Hier besteht grundsatzlich
ein Risiko durch Deponiesickerwasser. Im Gutachten uber Altablagerung wurde
innerhalb der Deponie gespanntes Sickerwasser tberwiegend an der Deponie-
basis oder aber in Bereichen mit erh6htem Hausmiullanteil festgestellt. Insge-
samt betrachtet belegen die Analyseergebnisse der Wasserproben aus den
Grundwassermessstellen (auRerhalb d. Deponie) keine Belastung des Grund-
wassers durch Deponiesickerwasser.

Beim Schutzgut Oberflachenwasser ergeben sich Beeintrachtigungsrisiken
durch die Querung von Gewassern. Betroffen sind der ,Gottenbach®, der ,Muh-
lengraben®, der ,Riehegraben“ sowie weitere namenlose Wasserlaufe, die alle-
samt einen begradigten, grabendhnlichen Verlauf (Uberwiegend) ohne beson-
dere Strukturmerkmale aufweisen (Anm.: Teilabschnitte d. ,Gottenbaches® u. d.
.Riehegrabens® sind zwischenzeitl. naturnah ausgebaut.). Ein Konfliktschwer-
punkt ergibt sich bei allen Neubauvarianten am Ende der Baustrecke, da in die-
sem Bereich mehrere kleine FlieRgewasser gequert werden bzw. in enger Pa-
rallellage beeintrachtigt werden. Beeintrachtigungsrisiken erscheinen durch
entsprechende Ruckhalte- und (Vor-)KlarmalRnahmen im Zusammenhang mit
StralBenabwéssern sowie weiterer Vermeidungs-/Optimierungsmdglichkeiten
unterhalb der Erheblichkeitsschwelle minimierbar. Restrisiken sind durch quali-
tative KompensationsmalRnahmen ausgleichbar, sodass alle Neubauvarianten
als vertraglich zu bezeichnen sind. Die Varianten 2-mod. und 4-tief sind die
konfliktarmsten.

Bei der Begutachtung des Geléndeklimas wurde festgestellt, dass auch unter
Berticksichtigung der insgesamt als relativ gering eingeschéatzten klimatologi-
schen Austauschvorgénge durch die Neubauvarianten keine relevanten Konflik-
te absehbar sind. Einen gewissen Begunstigungsbedarf hinsichtlich der klimato-
logischen Eigenschaften weisen lediglich die Bereiche mit Gewerbeklima im
Westen und Osten des Untersuchungsraumes auf. Durch die Variante 2 bzw. 2-
mod. wird die durch den Bahndamm hervorgerufene Tendenz zur Kaltluftstau-
ung allenfalls verstarkt. Grundsatzlich neue Effekte sind nicht erkennbar.

Beeintrachtigungen der lufthygienischen Belange ergeben sich bei allen Neu-
bauvarianten durch den Verlust von Gehdlzstrukturen mit Luftfilterfunktion
(Bahndamm am Ortsrand). Angesichts der geringen Flachengrofe relativiert
sich diese Einschatzung jedoch. Lediglich Variante 4-tief erscheint mit einer In-
anspruchnahme in der Gréf3enordnung von 0,6 ha als ungunstigste und damit
nicht zu empfehlende Variante. Zusammenfassend bleibt festzuhalten, dass al-
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le Neubauvarianten aus gelandeklimatischer und lufthygienischer Sicht als ver-
traglich zu bezeichnen sind, da Beeintrachtigungsrisiken ausgleichbar sind (Ge-
landeklima) bzw. unterhalb der Erheblichkeitsschwelle liegen.

Flachenverlust und Zerstérung von Lebensraumen durch Versiegelung und
Veranderung der Topographie sowie Unterbrechung von Verbindungen zwi-
schen funktional zusammenhangenden Lebensraumen stellen die wesentlichen
Eingriffe fur das Schutzgut Arten und Biotope dar. Aufgrund der vorherrschen-
den ackerbaulichen Nutzung im Untersuchungsraum ist der Umfang hoher und
sehr hoher Beeintrachtigungen durch Flacheninanspruchnahme insgesamt rela-
tiv begrenzt. Weitergehende Minimierungs-/Vermeidungsmaoglichkeiten durch
geédnderte Trassenfihrung etc. sind nicht erkennbar. Die Belange des Arten-
und Biotopschutzes werden bei den Neubauvarianten jedoch in starkem Mal3e
durch Trenn- und Randeffekte beeintrachtigt. Hohe, z. T. mittlere Beeintrachti-
gungen durch Zerschneidung ergeben sich vor allem bei den Varianten 3-tief
und 4-tief durch die Abtrennung der Geho6lz-Griinland-Gewasser-Saumbiotope
am Ortsrand von Ditzen bzw. Bolhorst. Erhebliche Beeintrachtigungen der Ar-
ten- und Biotopschutzbelange erscheinen nur bei der Variante 2-mod. aus-
gleichbar. Allerdings ist hier ein hoher Anspruch an Umfang und Qualitéat der
KompensationsmaRhahmen zu stellen, um die Funktionsbeeintrachtigungen
der Agrarbiotope durch Flacheninanspruchnahme und Zerschneidung auszu-
gleichen. Aufgrund Zerschneidung funktionaler Zusammenhange und/oder Ver-
lust und Entwertung von Biotopen, die nicht in einem angemessenen Zeitraum
wieder herstellbar sind, gelten alle anderen Neubauvarianten als unvertraglich
mit diesem Belang.

Risiken fur das Landschaftsbild entstehen durch die mit einer Veranderung des
Reliefs und der Gelandestruktur verbundenen Uberformung der Landschaft so-
wie dem Verlust von naturnahen Strukturen (z. B. Geholze, Hecken u. Bachlau-
fe). Die durch die Neubauvarianten entstehenden erheblichen Beeintrachtigun-
gen fur das Landschaftsbild sind trotz umfangreicher und z. T. sehr hoher Kon-
flikte durch entsprechende Vermeidungs-/MinimierungsmafBnahmen und eine
landschaftsgerechte Neugestaltung grundséatzlich ausgleichbar. Dabei wird vo-
rausgesetzt, dass vor allem in Bereichen mit starker Veranderung der Oberfla-
chenform (Dammlagen) und Technisierung (Brickenbauwerke) eine intensive
Eingrinung, Einbindung und Verzahnung der Trasse mit den vorhandenen
Landschaftsstrukturen erfolgt, die einen betrachtlichen Flachenumfang im Tras-
senumfeld beansprucht. Unter Berlcksichtigung dieser Aspekte erscheint die
Variante 2-mod. als glinstigste Lésung.

Durch Unterbrechung bzw. ersatzlose Beseitigung erholungsrelevanter Wege
wird die ErschlieBung und damit die Erlebbarkeit und Naherholungsfunktion der
siedlungsnahen Kulturlandschaft eingeschrankt. Der Verlust erholungsrelevan-
ter Wege erfolgt zum einen durch die direkte Inanspruchnahme, zum anderen
geht die Erholungsfunktion durch die Zerschneidung und Abbindung landwirt-
schaftlicher Wege verloren. Relativierend ist jedoch anzumerken, dass keine
ausgewiesenen Wanderwege betroffen sind (ausschlie3l. Wi.-Wege im Agrar-
raum, d. jedoch f. d. ortl. landschaftsbezogene Erholung bedeutsam sind) und
die grundsatzlichen Wegebeziehungen vor allem in Nord-Sid-Richtung auch
weiterhin gewdhrleistet sind. Hier weisen die Varianten 3-tief und 2-mod. die
geringsten Konflikte auf.

Mit den untersuchten Neubautrassen ist eine Entlastung der Stadt Minden vom
Durchgangsverkehr verbunden. Hieraus ergibt sich generell eine Verbesserung
der Wohn- und Wohnumfeldfunktion im Stadtgebiet von Minden. Gleichzeitig
kommt es zu einer Verlagerung der Verkehrsbelastung in Landschaftsbereiche,
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die gegenwartig relativ unbelastet sind (Var. 3-tief u. 4-tief) und Naherholungs-
funktionen fur die Stadt Gbernehmen, so dass mit der geplanten Baumalnahme
eine Verbesserung der Wohnumfeldqualitdt an eine Belastung der Naherho-
lungsfunktion gekoppelt ist.

Bei der Beurteilung der erholungsrelevanten Larmsituation ergeben sich fir alle
Neubauvarianten mittlere bis hohe Beeintrachtigungsrisiken. Aufgrund der en-
gen Anlehnung an vorhandene Stral3en sind hohe zusétzliche Beeintrachti-
gungsrisiken bei der Variante 2-mod. signifikant am geringsten ausgepragt. Sie
erweist sich in dieser Hinsicht als relativ glinstigste Neubauvariante.

Als Ergebnis des Fachbeitrages ist zu bemerken, dass die Variante 0/1 zu kei-
ner relevanten Veranderung der derzeitigen Situation fuhrt. Zusatzliche Beein-
trachtigungsrisiken fir Natur und Landschaft entstehen nicht. Die Ausbauvari-
anten 0/1 A und 0/2 A fihren unter Berucksichtigung der Vermeidungs-/Mini-
mierungsmaoglichkeiten (vor allem BaumschutzmalRhahmen) nur in sehr gerin-
gem Umfang zu zuséatzlichen Beeintrachtigungen auf niedrigem Konfliktniveau,
die problemlos ausgleichbar erscheinen. Bei den Neubauvarianten existiert fur
keine der Varianten ein konfliktfreier Korridor. Ein relativ konfliktarmer Korridor
kann nur mit einer kurzen Trassenfihrung und der weitgehenden Meidung hoch
empfindlicher Bereiche erreicht werden. Jeglichen Neubauvarianten wurde die
Vertraglichkeit mit nahezu allen Schutzgitern attestiert. Beeintrachtigungen
kénnen vermieden, minimiert oder ausgeglichen werden. Lediglich beim Arten-
und Biotopschutz wird die Fuhrung an der ehem. Bahntrasse als unvertréglich
eingestuft. Dies ist darin begrindet, dass sich das ehem. Bahngelande zu ei-
nem Sekundarbiotop entwickelt hat. Obwohl beispielsweise die Variante 3-tief
die Bahntrasse mitsamt Boschung meidet, wird die Inanspruchnahme der be-
gleitenden Biotop-Aktionsraume kritisch gesehen. Die einzig vertragliche Neu-
bauvariante stellt nach Ansicht des Gutachters die sudliche Verschwenkung
dar, wobei die Verbindung zur vorhandenen L 876 auf mdéglichst kurzem Wege
erfolgt (Var. 2-mod.), d. h. nicht so zugig wie im Verkehrsgutachten angenom-
men. Selbst bei dieser Variante kann ein Ausgleich fur den Eingriff nur durch
umfangreiche MaRnhahmen bei optimalen Bedingungen erreicht werden.

Aus landschaftsokologischer Sicht lasst sich unter gleichgewichtiger Wirdigung
aller in der Studie untersuchten Aspekte der unbebauten Umwelt die folgende
dargestellte Rangfolge ableiten:

Rang 1: Variante 0/1
Rang 2: Variante 0/1 A

Rang 3: Variante 0/2 A
Rang 4: Variante 2-mod.
Rang 5: Variante 2
Rang 6: Variante 3-tief
Rang 7: Variante 4-tief
Rang 8: Variante 3-hoch
Rang 9: Variante 1-tief
Rang 10: Variante 1-hoch

Der Fachbeitrag ,Bebaute Umwelt* ermittelt, beschreibt und bewertet die sied-
lungsbezogenen Merkmale im Untersuchungsraum mit dem Ziel, die Vertrag-
lichkeit des StralRenbauvorhabens auch aus Sicht der betroffenen Menschen
und der Kultur- u. Sachguter im Sinne des UVP-Gesetzes beurteilen zu kénnen.
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Bewertungsgegenstand ist der von der Verkehrsplanung betroffene Siedlungs-
raum, also die Ortslagen, Ortsréander und sonstigen Siedlungsbestandteile im
Freiraum. Der Fachbeitrag wurde von dem Architekturbiro Wolters Partner,
Coesfeld, im Sept. 2000 fertig gestellt.

In einer Raumanalyse und Raumbewertung wurde ermittelt,

* welche bewertungsrelevanten baulichen Merkmale im Untersuchungsge-
biet vorhanden sind,

» wie die Bedeutung und Empfindlichkeit der Schutzguter der bebauten
Umwelt einzuschatzen ist und

» ob sich fur das geplante StraRenbauvorhaben ein konfliktarmer Korridor
anbietet.

Ein durchgéngig konfliktfreier Korridor aus stadtebaulicher Sicht (definiert als
ein linearer, nicht unterbrochener Raum von mindestens 50 m Breite, der keine
Flachen mit mittlerer oder héherer Empfindlichkeit betrifft) ist im Untersu-
chungsgebiet nicht vorhanden. Auch wenn westlich und 6stlich Haverstadts aus
stadtebaulicher Sicht sehr wohl Bereiche vorhanden sind, die nur punktuell mit-
tel schutzwiirdige Abschnitte aufweisen - soweit ausreichend Abstand zum
Siedlungsrand eingehalten wird - sind sowohl im Bereich der ehem. Zechen-
bahn, als auch auf der L 876 hoch empfindliche Abschnitte vorhanden. Der kon-
fliktarmste der konfliktbeladenen Korridore verlauft (v. Westen n. Osten) sudlich
des Gewerbegebietes ,Peckeloh®, ebenfalls stidlich des Friedhofes Diitzens auf
die L 876 und quert hier, allerdings mit hohem Konfliktpotential, den Siedlungs-
raum Haverstadts. Ostlich von Haverstadt ist dann aus stadtebaulicher Sicht im
Bereich der Stadtgrenze Minden / Porta Westfalica ein ausreichend breiter Kor-
ridor, um in Hohe ,Erbe-/Meyerweg“ an die vorh. Trasse der B 65n anzuschlie-
Ben.

Die zu Vergleichszwecken durchgefiihrte Auswirkungsanalyse zum Prognose-
Nullfall (Var. 0/1) zeigt etwa ab der Siedlung ,Hummelbeck" in &stlicher Rich-
tung durchgangig sehr hohe betriebsbedingte Auswirkungen. Die anlagebeding-
ten Auswirkungen sind aufgrund der Tatsache, dass es sich um einen gewach-
senen, in den Siedlungskorper eingebetteten StralRenraum handelt, lediglich als
»gering“ (aulderorts) oder ,mittel“ (innerorts) zu bewerten.

Die Variante 0/2 A ist nur unwesentlich glnstiger als die ,echte” Nullvariante 0/1
Uber die B 65alt. Vor dem Hintergrund, dass diese Variante die B 65alt nur in
geringer bis mittlerer Starke entlastet, ist sie eher als Konfliktverstarkung in
heute unbelastete Bereiche zu bezeichnen und daher nicht empfehlenswert.
Grundsatzlich sind die Varianten 2 und 2-mod. nicht unterschiedlich zu bewer-
ten, zudem die Entlastungswirkungen voéllig gleich sind. Beide sind Verkehrs|o-
sungen der engeren Wahl.

Die Variante 3-tief schneidet schlechter ab als die 2er-Varianten (ausgenom-
men 0/2 A). Die sehr hohen Verkehrsbelastungen auf diesem Streckenzug las-
sen allerdings auf deutlich héhere Entlastungen entlang der B 65alt schlie3en
und damit dem engeren Ziel einer Ortsumgehung nédher kommen.

Auch wenn mit der Variante 4-tief - genau wie bei Variante 3-tief - sehr hohe
Entlastungen auf der B 65alt erreicht werden, erzeugt sie ein starkeres Konflikt-
potential als der Prognose-Nullfall und ist daher aus stadtebaulicher Sicht nicht
zu empfehlen.

Aus stadtebaulicher Sicht sind somit die Varianten 2 und 2-mod. sowie die Va-
riante 3-tief grundsatzlich empfehlenswert. Die Beibehaltung des heutigen Zu-
standes (unter Berlcksichtigung der allgemeinen Verkehrszunahme) - also die
Variante 0/1 - ist nicht zu empfehlen, da insbesondere mit den Varianten 2 und
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2-mod. Entlastungen erreicht werden kénnen, ohne dass es zu unldsbaren
Konflikten entlang der Neubautrasse kdme. Aus der nachfolgenden Auflistung
ist die Variantenrangfolge zu enthehmen, wobei die Punkte zwischen den Ran-
gen auf mehr oder weniger grof3e Abstande hinweisen. Die Variantenrangfolge
beruht auf einer gewichteten Addition der Konflikt-Streckenléngen.

Rang 1 Rang 2 Rang 3 nicht empfohlen

Var. 2/Var. 2-mod. ° ° °
[ ] [ ] [ ]
[ ] [ ] [ ]
[ ] [ ] [ ]
Variante 3-tief ° °
[ ] [ ]

° Variante 0/2 A
[ ] [ ]
Variante 0/1 °

Variante 4

Tab. 2: Rangfolge der UVS-Varianten des Fachbeitrages ,Bebaute Umwelt*

Aufgrund der tolerierbaren Neubauvariante 2-mod. aus dem Fachbeitrag ,Na-
turliche Umwelt* und den empfehlenswerten Neubauvarianten 2, 2-mod. und
3-tief des Fachbeitrages ,Bebaute Umwelt* ergibt sich als Gesamtempfehlung
der UVS die Variante 2-mod.

Unterzieht man sowohl die nadher in Betracht kommenden, detailliert untersuch-
ten Neubauvarianten 2, 2-mod., 3-tief und 4-tief, als auch die nur grob beurteil-
ten Varianten 1-tief, 1-hoch und 3-hoch einem Kostenvergleich, ist festzustel-
len, dass die beiden ler-Varianten zusammen mit der Variante 4-tief die kos-
tenintensivsten Trassen darstellen. Die hohen Gesamtkosten begriinden sich
bei den ler-Varianten durch die notwendige Altlastentsorgung infolge der/des
Einschnittslage/Bodentausches, bei der 4er-Variante durch die hohen Grund-
erwerbs- und Entschadigungskosten infolge des massiven Eingriffs in die vorh.
Bausubstanz. Die 3er-Varianten schneiden trotz ahnlicher Grunderwerbskosten
wie die ler-Varianten kostengunstiger ab, da lediglich Abdichtungs- bzw. Siche-
rungsmafnahmen im Altlastbereich erforderlich sind. Mit deutlichem Abstand
rangieren die Varianten 2 und 2-mod. aufgrund ihrer kirzesten Neubauldngen
und den entsprechend geringsten Grunderwerbskosten als glinstigste vor allen
anderen.

Unter wirtschaftlichen Gesichtspunkten betrachtet, schneiden also von den un-
tersuchten und in die engere Wahl kommenden Neubauvarianten 2, 2-mod. und
3-tief die 2er-Varianten aufgrund der kirzeren Neubauldangen durch Verknup-
fungen mit dem vorhandenen Stral3enzug der L 876 im Vergleich zur reinen
Neubauvariante 3-tief guinstiger ab.

Der Bundesverkehrswegeplan 2004 weist fir den StralRenzug der B 65 Ic

- Sidumgehung Minden - auf Grundlage der gewahlten Trassenvariante 3-tief
(s. Ziff. 3.4) ein Kosten-Nutzen-Verhaltnis von 4,9 aus.

In der nachfolgenden Tabelle sind zum Vergleich die jeweiligen Neubaulédngen
der untersuchten Neubauvarianten aufgelistet:
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Variante | Neubaulange Besonderheiten
[km]

1-tief 4,65 Altlastentsorgung infolge Einschnittslage

1-hoch 4,65 Altlastentsorgung infolge Bodenaustausch
2 4,24 zzgl. 0,93 km auf vorh. L 876

2-mod. 3,81 zzgl. 1,72 km auf vorh. L 876

3-tief 4,65 Abdichtung gegen Altlast erf.
3-hoch 4,65 SicherungsmalRnhahmen Altlast erf.

4-tief 4,69 massiver Eingriff in vorh. Bausubstanz

Tab. 3: Langenvergleich der Neubauvarianten

Gewahlte Linie

Die Intention der Baumalinahme die der Vorhabentréager verfolgt, ist die Ver-
besserung der Verkehrsverhéaltnisse, d. h. die Schaffung einer leistungsfahigen
Bundesfernstralle bei Entlastung hochbelasteter Ortslagen vom Durchgangs-
verkehr. Fur die Entscheidung der zu wéhlenden Linie wurden alle relevanten
Belange offentlicher und privater Natur zusammengetragen und in die Abwéa-
gung einbezogen.

Betrachtet man die verkehrlichen Belange ist festzustellen, dass durch die Null-
variante 0/1 sowie die Ausbauvarianten 0/1 A und 0/2 A die angestrebte Ver-
besserung fur den Durchgangsverkehr und die Entlastung der Ortsdurchfahrt
der ,Liibbecker Strale“ (B 65) nicht erreicht werden kann. Ahnliches gilt fiir die
Varianten 2 und 2-mod.. Hier wird zwar eine Entlastung der Ortsdurchfahrt im
Zuge der B 65alt erreicht, gleichzeitig wird jedoch die Ortsdurchfahrt im Zuge
der ,Bergkirchener/Barkhausener Strafle® (L 876) starker belastet. Fir den
Durchgangsverkehr verbleiben weiterhin plangleiche Knotenpunkte und nicht
anbaufreie Strecken. Die angestrebte Verbesserung fur den Durchgangsver-
kehr und die gréRtmogliche Entlastung von Ortsdurchfahrten werden nur durch
die Neubauvarianten 1-tief, 3-tief und 4-tief in vollem Umfang erreicht.

Die Untersuchung und Beurteilung der Varianten im Rahmen des Fachbeitra-
ges ,Naturliche Umwelt* kommt zu dem Ergebnis, dass die Nullvariante 0/1 zu
keinen zusatzlichen Beeintrachtigungen der natirlichen Umwelt fihrt. Die bei-
den Ausbauvarianten 0/1 A und 0/2 A sind als vertraglich mit den Schutzgutern
der unbebauten Umwelt zu bezeichnen. Geringe zusatzliche Versiegelungen
sind durch landschaftspflegerische Aufwertungsmafl3nahmen ausgleichbar, zu-
satzliche Schadstoffimmissionen im Freiraum treten nicht auf bzw. liegen unter
der Erheblichkeitsschwelle.

Insgesamt bestatigt sich die Annahme, dass alle Neubautrassierungen im be-
troffenen Landschaftsraum zu starken Konflikten mit den landschaftsbezogenen
Schutzgutern fuhren. Im Vergleich der detailliert untersuchten Varianten zeigt
sich, dass die Varianten 2 und 2-mod. sich als giinstigste Neubauvarianten dar-
stellen und damit direkt hinter den Ausbauvarianten 0/1 A und 0/2 A einzuord-
nen sind. Wegen der umfangreicheren und héheren Konfliktstarken sind die tb-
rigen Neubauvarianten 1-tief, 3-tief und 4-tief als unglnstiger zu betrachten,
wobei unter diesen die Variante 3-tief sich als relativ Glinstigste erweist.

Aus Sicht des Fachbeitrages ,Bebaute Umwelt” sind die Neubauvarianten 2, 2-
mod. sowie 3-tief wegen der weitgehenden Entlastung der Ortsdurchfahrt im
Zuge der B 65alt grundsatzlich empfehlenswert. Der Ortsteil Haverstadt wirde
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allerdings bei den Varianten 2 und 2-mod. zusatzlich mit Durchgangsverkehr
belastet. Die Variante 4-tief ist aufgrund der starkeren Eingriffe in die Bebauung
nachrangiger zu bewerten. Mit den Null- und Ausbauvarianten 0/1, 0/1 A und
0/2 A werden die angestrebten stadtebaulichen Verbesserungen durch Entlas-
tung der Ortsdurchfahrten nicht oder nur unzureichend erreicht und sind daher
aus stadtebaulicher Sicht nicht empfehlenswert.

Resiimierend bleibt festzustellen, dass die angestrebten verkehrlichen Verbes-
serungen fir den Uberregionalen Verkehr der Bundesfernstral3e bei gleichzeiti-
ger, groBtmoglicher Entlastung der Ortsdurchfahrten B 65alt und L 876 nur
durch die Neubauvarianten entlang der ehem. Zechenbahntrasse erreicht wer-
den konnen. Des Weiteren stellt sich unter diesen Neubautrassen die Variante
3-tief im Hinblick auf die Aspekte der natirlichen und bebauten Umwelt als rela-
tiv Glnstigste dar.

Als sich im Jahr 2001 die Planungen fir einen Klinikneubau im Kreis Minden-
Libbecke konkretisierten, wurde vom Kreistag als Standort der Bereich sidlich
der ehem. Zechenbahn, zwischen der ,Mindener Stralle“ (K 19) u. dem ,Erbe-/
Meyerweg“ beschlossen. Dieses Vorhaben machte Linienfilhrungen in Richtung
der L 876 (Var. 2 u. 2-mod.) unmaoglich.

Im Rahmen des planerischen Ermessens wurde die Abwagungsentscheidung
getroffen, fir die weitere Entwurfsbearbeitung die UVS-Variante 3 in Tieflage
zu wahlen, die auch Gegenstand dieses Planfeststellungsverfahrens ist.

In einer Planungsbesprechung mit den Verkehrsministerien von Bund und Land
am 14.08.2001 wurde festgelegt, die UVS-Variante 3-tief dem Entwurf fur die
Neubaustrecke zugrunde zu legen. Da die Variante nur geringfugig von der li-
nienbestimmten Trasse abweicht, war kein erneutes Linienbestimmungsverfah-
ren nach § 16 Bundesfernstralengesetz (FStrG) notwendig. Im weiteren Pla-
nungsverlauf wurden die Verknipfungen mit dem untergeordneten Verkehrs-
netz mit den jeweiligen Fachausschiissen des Kreises Minden-Liibbecke sowie
der Stadte Minden und Porta Westfalica einvernehmlich abgestimmt.

Folgende Gutachten wurden fiir den Plan erstellt:
o Umweltvertraglichkeitsstudie zum Neubau der B 65 Ic - SGdumgehung
Minden:

o Planungsgemeinschaft Dr.-Ing. W. Theine (PGT), Hannover,
Lverkehrsuntersuchung Stidumgehung Minden®, Juni 1993

o Landschaftsarchitekturbtro Landschaft + Siedlung GbR, Reckling-
hausen,
Fachbeitrag ,Natirliche Umwelt, Sept. 2000 m. Nachtrag v. Nov. 2000

o Architekturbliro Wolters Partner, Coesfeld,
Fachbeitrag ,Bebaute Umwelt”, Sept. 2000
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¢ Ing.-Buro Geo-Infometric GmbH, Hildesheim,
,Gutachten Uber die Altablagerung Haverstadt-Waterfuhr (3719/M5) der
Stadt Minden®, Feb. 1992

¢ Ing.-Biro Geo-Infometric GmbH, Hildesheim,
,Grundlagenermittiung mit Variantenstudie zur Realisierung der B 65n im
Bereich der Altablagerung Haverstadt-Waterfuhr®, Okt. 2003

¢ Ing.-Biro Geo-Infometric GmbH, Hildesheim,
,Hydrogeologisches Modell fir den Bereich des Bauvorhabens B 65n im
Bereich der Altablagerung 3719/M5 Haverstadt-Waterfuhr in Minden®,
Juni 2005

e Landesbetrieb StraRenbau Nordrhein Westfalen, Priifcenter Minster,
~Bautechnische Bodenbeurteilung fir den Neubau der B 65n - Sidumge-
hung Minden -“, April 2004

e H. Meinig, Werther/Westf.,
,Untersuchung von Fledermausvorkommen im Bereich der B 65n - Stidum-
gehung Minden - im Rahmen der Berilicksichtigung besonders und streng
geschutzter Arten bei der StralRenplanung (Teil I)*, Okt. 2004

e H. Meinig, Werther/Westf.,
,Untersuchung von Fledermausvorkommen im Bereich der B 65n - Sidum-
gehung Minden - im Rahmen der Berucksichtigung streng geschitzter Arten
bei der StralRenplanung (Teil II)*, Aug. 2005

¢ H. Meinig, Werther/Westf.,
,untersuchung von Vogel- und Amphibienvorkommen zwischen Bdlhorst
und Haddenhausen im Bereich der B 65n - Sidumgehung Minden -*,
Okt. 2009

e Ing.-Buro Lohmeyer GmbH & Co. KG, Karlsruhe,
»2Aktualisierung der Luftschadstoffuntersuchung B 65 Siidumgehung Minden
- Bauabschnitt Ic -¢, Aug. 2010

e Planungsgemeinschaft Dr.-Ing. W. Theine (PGT), Hannover,

,<Fortschreibung des Verkehrsgutachtens B 65n - Sidumgehung Minden -,
Juni 2009

Technische Gestaltung der BaumalRhahme

Ausbaustandard

Nach der Richtlinie fur integrierte Netzgestaltung (RIN, Ausgabe 2008) ist die

B 65 Ic in die Verbindungsfunktionsstufe Il als eine Uberregionale Stral3e und in
die Kategoriengruppe ,Landstrale” (LS Il) einzustufen. Im ersten Teilabschnitt
verlauft die Trasse auf einer Lange von ca. 475 m im vorhandenen Zuge der
.LUbbecker StralRe“ (B 65), weshalb zwei o6ffentl. Wirtschaftswege sowie die
vorh. Zufahrten zu bebauten Grundstiicken wieder angebunden werden. Als
Lickenschluss wird ein abgesetzter gemeinsamer Geh-/Radweg auf der Nord-
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seite ergénzt. Im weiteren Verlauf erhalt die B 65 Ic keine Zufahrten und tber-
nimmt damit keine ErschlielBungsfunktionen fir die angrenzenden Grundstticke.
Das Kreis-/Stadt-straRen-, Wirtschaftwege- und das Rad-/Gehwegenetz wird
unabhangig von der Umgehungsstral3e gefihrt. So ist es auch vorgesehen, die
Umgehungsstralde in diesem Teilabschnitt mit dem Zeichen 331 StVO als Kraft-
fahrtstral3e auszuweisen.

Die Richtlinie fur die Anlage von Landstral3en (RAL) sieht fur die Stral3enkate-
gorie LS Il die Entwurfsklasse EKL 2 vor. Diese entspricht einem einbahnig
zweistreifigen Querschnitt, der in einzelnen Abschnitten fur eine Fahrtrichtung
durch einen zusatzlichen Uberholfahrstreifen auf drei Fahrstreifen aufgeweitet
ist. Aufgrund der erhthten Verkehrsbelastung und der sich dstlich der Neubau-
strecke anschlieRenden Strallencharakteristik (zweibahnig vierstreifiger Quer-
schnitt) wurde fur den Abschnitt von der ,ZechenstralRe® (K 10) bis zum vorh.
Ausbau der B 65 am ,Erbe-/Meyerweg*“ ein (durchgangig) dreistreifiger Regel-
querschnitt mit alternierendem Uberholfahrstreifen und einer Kronenbreite von
15,50 m (RQ 15,5) gemal der Entwurfsklasse EKL 1 der RAL gewahlt.

Bedingt durch seine geringere Verkehrsbelastung wurde fur den Abschnitt vom
Bauanfang bis zur ,Zechenstralie” (K 10) ein zweistreifiger Regelquerschnitt mit
einer Kronenbreite von 11,00 m (RQ 11) gemé&NR der Entwurfsklasse 3 der RAL
gewahlt. Dieser entspricht der vorhandenen Straldencharakteristik der Orts-
durchfahrt Haddenhausens mit einer befestigten Fahrbahnbreite von 8,00 m (s.
auch Ziff. 4.4.1).

Vom Bauanfang bis zur Streusiedlung bei ca. Bau-km 1+500 verlauft die Trasse
im vorhandenen Zuge der B 65 bevor ein Ausschwenken in suddstlicher Rich-
tung erfolgt. Am Bauende erfolgt ein Anschluss an den bis dorthin fertig gestell-
ten Sudumgehungsabschnitt B 65 Il (s. Ziff. 2.1). Mittels eines teilplanfreien
Knotenpunktes erfolgt dort eine Verknipfung mit dem ,Erbe-/Meyerweg®. Eine
weitere Verknipfung mit dem nachgeordneten Straf3ennetz entsteht an der
,Zechenstraf3e® (K 10). Auch hier ist ein teilplanfreier Knotenpunkt vorgesehen.

Fur die Trasse der B 65 Ic wurde eine Querschnittsbeurteilung hinsichtlich Ver-
kehrsqualitat, Verkehrssicherheit, Leistungsfahigkeit sowie Wirtschaftlichkeit
durchgefiihrt. Um der Lage der Strecke zu entsprechen, wurde sie in zwei Sta-
tionierungsabschnitte mit unterschiedlicher Kurvigkeitsauspragung und diffe-
renzierter Verkehrsbelastung unterteilt (Abschnitt I: v. Bauanfang b. ,Ze-
chenstr.” (K 10), Abschnitt II: v. ,Zechenstr.“ (K 10) b. ,Erbe-/Meyerweg").
Ergebnis dieser Untersuchung ist, dass ein RQ 11 fiir die B 65 Ic im Grenzbe-
reich ausreichend leistungsfahig wéare, jedoch unter volkswirtschaftlichen Ge-
sichtspunkten und hinsichtlich der Verkehrssicherheit abhdngig von der Ver-
kehrsbelastung im Abschnitt || zwischen der ,Zechenstralle“ (K 10) und dem
,Erbe-/Meyerweg“ (Bauende) der RQ 15,5 mit seiner 2+1-Fuhrung zu bevorzu-
gen ist.

Durch die (teil-)planfreie Verknipfung der B 65 Ic mit der ,Zechenstrale” (K 10)
und die Erweiterung des Anschlusses ,Erbe-/Meyerweg“ wird eine Verkehrs-
gualitat erreicht, die den Anforderungen einer BundesfernstralRe als Ortsumge-
hung entspricht. Die Charakteristik der bereits baulich umgesetzten Neubau-
strecke wird weiter gefuhrt.
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Die Verkehrssicherheit wird durch die Zahl der Verkehrsunfalle in Abhangigkeit
von ihrer Schwere und der Fahrleistung beschrieben. Die Erfassung erfolgt an-
hand der gesamten volkswirtschaftlichen Verluste, den Unfallkosten. Die Quer-
schnittsausbildung ist in Zusammenhang mit der Verkehrsstérke der wichtigste
Einflussfaktor auf die Unfallkostenrate fur Strecken auf3erhalb der Knoten-
punktsgestaltung. Hier liegen die Vorteile des RQ 15,5 vor allem in der besse-
ren Verkehrssicherheitsauspragung bei hohen Verkehrsbelastungen und den
daraus resultierenden geringeren langenbezogenen Unfallkosten. Dieser
volkswirtschaftliche Vorteil kann adaquat hohere Baukosten aufwiegen. Die ho-
here Verkehrssicherheit ist ein Ergebnis des richtungswechselnden dritten
Fahrstreifens, der Pulkaufldsungen durch Uberholvorgange erméglicht und den
Uberholdruck somit reduziert. Dies kommt insbesondere bei dem prognostizier-
ten Lkw-Anteil zum Tragen. Der Sicherheitsaspekt wird zusatzlich gefordert
durch den 0,75 m breiten Randstreifen auf der einspurigen Seite, sowie den
1,00 m breiten Mittelstreifen.

Die UmgehungsstralRe B 65 Ic ist entsprechend der Netzfunktion geplant. Die
Streckenabschnitte zwischen dem Baubeginn und den beiden Knotenpunkten
erlauben ein zilgiges und sicheres Fahren. Die teilplanfreien Knotenpunkte mit
der ,Zechenstralte” (K 10) und dem ,Erbe-/Meyerweg“ gewahrleisten ein siche-
res Ein- und Ausfadeln.

Eine grundlegende Neuordnung des untergeordneten Wegenetzes ist nicht er-
forderlich. Da die B 65 Ic im Sudwesten von Minden ein verdichtetes Stral3en-/
Wegenetz durchschneidet, ist eine Abwagung zwischen der Wiederherstellung
der gewohnten Wegebeziehungen und der Zumutbarkeit von Umwegen bei
wirtschaftlich sinnvoller Verbindung und Ergénzung der verkehrlichen Infra-
struktur notwendig. Das vorgesehene untergeordnete Verkehrsnetz stellt ein
Abstimmungsergebnis mit den Stadten Minden und Porta Westfalica sowie dem
Landes- und Bundesverkehrsministerium dar. Mit der Gewahrleistung der Ver-
bindungsfunktion auf den Kreis- und Stadtstraf3en ist eine leistungsfahige Ver-
kehrsinfrastruktur gegeben.

So werden im Zuge der B 65 Ic zwei Kreisstral3en und drei Stadtstral3en (zwei
davon als Geh-/Radweg- bzw. Wirtschaftswegverbindungen) tberfuhrt. Durch
Wegeverlegungen und Verknipfungen wird die Funktion des Netzes wieder-
hergestellt.

Eine drtlich ausgeschilderte Radroute, die heute Uber die Friedgartenstralie
verlauft, kann nach dem Bau der B 65 Ic ohne Umweg Uber die stralenbeglei-
tenden Geh-/Radwege der ,Zechenstrale“ (K 10) und der dann zur (gepl.)
Stadt-/Kreisstralte abgestuften ,Libbecker Strale” verlegt werden.

Die Aufteilung der Querschnitte der kreuzenden StralRen und Wege im Einzel-
nen:
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»Zechenstrafe“ (K 10)

Die ,Zechenstral3e” ist als Kreisstral3e klassifiziert. Der Uberplante Bereich
befindet sich auRerhalb der Ortsdurchfahrt Mindens und wird mit den heute
vorhandenen Stralenraumbreiten mit einseitigem gemeinsamen Geh-/
Radweg auf der Ostseite wieder angelegt. Dieser Querschnitt ist auch fir
die prognostizierte Mehrbelastung ausreichend dimensioniert. Die ,Zechen-
stralle” (K 10) wird Uber die Trasse der B 65 Ic tberfihrt.

- E 2 2
g g 3 z
c ) c o
© t C (]
m = 14 14
0,50 2,25 1,75 0,25 3,50 3,50 0,251,580
“re > < = < Ll —
Geh/Radweg Fahrstreifen Fahrstreifen Bankett

Abb. 3: Querschnitt der ,Zechenstralle” (K 10)

»Bergstrafe“ und ,,Schiilerweg“

Die beiden Geh-/Rad- und Wirtschaftswegverbindungen ,Bergstrale“ und
~ochllerweg“ sind nach den Grundsatzen der Empfehlungen flr die Anlage
von Radverkehrsanlagen (ERA) und den Grundsétzen fur die Gestaltung
landlicher Wege bei Baumalinahmen an Bundesfernstral3en trassiert wor-
den. Die Rampen erhalten jeweils eine befestigte Fahrbahnbreite von 3,50
m, wodurch die Benutzung durch landwirtschaftlichen Verkehr ermdglicht
wird. Beide Wegeverbindungen werden Uberfuhrt. Aufgrund der Entwick-
lungslange, die durch die Bebauung an der ,Bergstrale“ und der ,Korna-
ckerstrae“ begrenzt wird, weist die Nordrampe der ,Bergstral3e” eine ma-
ximale Langsneigung von 6,9 % aus. Die Ubrigen Rampen besitzen Langs-
neigungen unter 4,5 %.

1,00 3,50 1,00

<« > :
Bankett Fahrstreifen BankeT

Abb. 4:Querschnitte der Geh-/Rad- und Wirtschaftswege ,Bergstra3e“und
L~Schiilerweg”

»,Haverstadter Weg*“

Der ,Haverstadter Weg“ ist eine stadtische ErschlieBungsstrale. Aufgrund
seiner geringen Verkehrsbedeutung erhalten die Rampen der Uberfiihrung
2,75 m breite Fahrstreifen. Die Breite der befestigten Fahrbahn betragt da-
mit 5,50 m und ermdglicht den Begegnungsfall Lkw/Lkw bei verminderter
Geschwindigkeit. Der auf der Ostseite des ,Haverstadter Weges* (aus nordl.
Ri. kommend) bis zur ,Niedernfeldstrale” vorhandene Geh-/Radweg wird
ersatzweise wiederhergestellt. Dies betrifft den Bereich der nérdlichen Uber-
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fuhrungsrampe. Im sudlichen Rampenbereich wird die Planung der Stadt
Minden aufgegriffen und ein Geh-/Radweg mit einer Breite von 2,50 m (inkl.
Sicherheitsraum) ebenfalls ostseitig bis zur Einmindung des o6ffentlichen
Wirtschaftsweges in Bau-km 0+034 (in Gegenuberlage d. Einm. ,Uphauser
Weg®) angelegt.

o1 Bankett

O

1,00 2,75 2,75 2,50
Bankett Fahrstreifen Fahrstreifen NGeh/Radweg

I

Abb. 5: Querschnitt des ,Haverstéadter Weges*

»Mindener StraBe“ (K 19)

Die ,Mindener Stral3e” ist als KreisstralRe klassifiziert. Der Uberplante Be-
reich befindet sich innerhalb der Ortsdurchfahrt Mindens und Gbernimmt die
Funktion einer innerstadtischen Hauptverkehrsstraf3e. Der vorhandene
Querschnitt weist eine 7,50 m breite Fahrbahn und einen beidseitigen 2,00
m breiten Gehweg auf. Im Zuge der Schulwegsicherung wurde ein Schutz-
streifen markiert. Die unmittelbare Nahe des Schulzentrums am ,Schiler-
weg“ verursacht einen erheblichen Schul- und Linienbusverkehr. Deshalb
wurde fir den Querschnitt der Uberflihrungsrampen der ,Mindener Strafie*
(K 19) eine Fahrstreifenbreite von 3,50 m zugrunde gelegt, die im Wesentli-
chen der vorhandenen Breite entspricht.

Sicherheitsstreifen
Randstreifen
Sicherheitsstreifen

o

N> Randstreifen

(&)}

Bankett

N
(6)]
o

]

0 1,50 0,50
Gehweg "

o Bankett

0, 0,50 1,50 0,50

3,50 3,50 < AN
Fahrstreifen “Fahrstreifen 7| | | Gehweg

v
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Abb. 6: Querschnitt der ,Mindener StraBe* (K 19)

,WeidestraBe*

Infolge der Ergédnzung des teilplanfreien Knotenpunktes am kreuzenden
,Erbe-/Meyerweg“ um eine ndrdliche Auf-/Abfahrtsrampe wird die vorh.
,Weidestrale“ in diesem Bereich Uberbaut. Sie wird in vorh. Breite von 5,00
m auf einer Lange von ca. 250 m nérdlich des neuen Rampenarmes verlegt
und wieder an den ,Erbe-/Meyerweg“ angeschlossen.
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Gem. 8§ 2 Abs. (6) des Bundesfernstraliengesetzes (FStrG) kann die Entschei-
dung uUber Widmungen, Umstufungen und Einziehungen im Planfeststellungs-
beschluss nach § 17 FStrG mit der Mal3gabe erfolgen, dass die Widmung mit
der Verkehrsuibergabe, die Umstufung mit der Ingebrauchnahme fiir den neuen
Verkehrszweck und die Einziehung mit der Sperrung wirksam wird.

Der neu trassierte Streckenabschnitt im Zuge der Sidumgehung Minden, der
Ostlich des Ortsteiles Haddenhausen den vorh. Trassenverlauf der B 65 in Ri.
Porta Westfalica-Barkhausen verlasst und an den vorh. Knotenpunkt ,Erbe-/
Meyerweg“ anbindet, wird gem. § 2 Abs. (6) FStrG auf einer Lange von 3,925
km mit der Verkehrsiibergabe als Bundesstral3e gewidmet. Die am Bauanfang
und -ende befindlichen, im vorh. Zuge der B 65/B 65n trassierten Teilabschnitte
der Gesamtbaustrecke, bleiben weiterhin als Bundestral3e gewidmet.

Mit Fertigstellung der Neubaumafinahme verliert die vorh. B 65 (,Lubbecker
Stral’e®) im Zuge der Ortsdurchfahrt Minden-Diitzen ihre Uberregionale Ver-
kehrsbedeutung. Aus Fahrtrichtung Minden kommend wird die vorh. B 65 vor
dem Verschwenkungsbereich der Neubautrasse abgebunden und an dem ver-
bleibenden Stral3enende ein Wendeplatz hergestellt. Es ist geplant, die vorh.

B 65 von dort aus bis zum Knotenpunkt B 61/B 61n/B 65/L 534 (,Birne®), mit
dem Tag der Verkehrsfreigabe der B 65 Ic, auf einer Lange von 4,305 km ab-
zustufen. Dies betrifft im Einzelnen die nachfolgend aufgefiihrten Streckenab-
schnitte:

e Abstufung der vorh. B 65 (,,Liibbecker Str.“) zur Stadtstral3e

o vom gepl. Wendeplatz bis zur Einm. ,Zechenstralie® (K 10),
auf einer Lange von 0,759 km (Teilabschnitt 70)

e Abstufung der vorh. B 65 (,,Lubbecker Str.“) zur KreisstralRe (K 10 bzw.
K 30)

o von der Einm. ,Zechenstralte“(K 10) bis z. Einm. ,Ditzener Weg*“ (K 10),
auf einer Lange von 0,750 km (Abschnitt 71)

o von der Einm. ,Ditzener Weg“ (K 10) bis zum Knotenpkt. ,Mindener
Stralke” (K 19)/,Schwabenring*,
auf einer Lange von 1,675 km (Abschnitt 72)

o vom Knotenpkt. ,Mindener Stralle“ (K 19)/,Schwabenring“ bis zum Kno-
tenpkt. B 61/B 61n/B 65/L 534 (,Birne*),
auf einer Lange von 1,121 km (Teilabschnitt 73)
Daruber hinaus ist vorgesehen, innerhalb des Knotenpunktes B 61/B 61n/B 65/
L 534 (,Birne®) die nachfolgend aufgefuihrten Teilstrecken (Fahrbeziehungen)
der vorh. B 65 und B 61 abzustufen:
e Abstufung der vorh. B 65 und B 61 zur Landesstral3e (L 534)

o von Netzknoten 3719 087C bis Netzknoten 3719 087A (Teilstr. d. B 65),
auf einer Lange von 0,061 km (Teilabschnitt 73)
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o von Netzknoten 3719 087H bis Netzknoten 3719 087L (Teilstr. d. B 61),
auf einer Lange von 0,685 km

Néhere Einzelheiten sind den Widmungs-/Umstufungs-/Einziehungsunterlagen
(Planfeststellungsunterlagen Nr. 12) sowie den Regelungen im Bauwerksver-
zeichnis (Planfeststellungsunterlage Nr. 11) zu entnehmen.

Der Beginn der Baustrecke befindet sich unmittelbar am dstlichen Rand des
Mindener Stadtteiles Haddenhausen (6stl. d. Einmindung d. Stadtstr. ,Wicken-
brede®). Von dort aus erfolgt zunachst auf einer Ladnge von ca. 475 m, ein Aus-
bau in vorhandenem Zuge mit einem auf der ndrdlichen Seite straf3enbeglei-
tenden, gemeinsamen Geh-/Radweg, der an die vorhandene Radweganlage
der B 65alt angeschlossen wird. Im Bereich der dem Stadtteil Haddenhausen
vorgelagerten Hausergruppe verlasst die Trasse den vorhandenen Stral3enver-
lauf und verschwenkt in sidéstlicher Richtung. Nach Uberquerung des ,Gotten-
baches® kreuzt sie auf Hohe der ,KornackerstralRe“ die Kreisstra’e ,Zechen-
stralle” (K 10), welche mittels eines Brickenbauwerkes Uberfihrt und durch
zwei Rampen zu einem (teilplanfreien) Knotenpunkt verkntpft wird. Im weiteren
Verlauf in oOstlicher Richtung, sudlich des Ortsteiles Dutzen, kreuzt sie die
Stadtstrallen ,Bergstralle” und ,Haverstadter Weg“ sowie auf Héhe der ,Kathe-
Kollwitz-Schule“ im Ortsteil Haverstadt den ,Schilerweg® und die 6stlich davon
verlaufende Kreisstralle ,Mindener Stral3e” (K 19). Diese Kreuzungen erfolgen
jeweils hohenungleich (planfrei), indem die untergeordneten StrafRen durch
Briickenbauwerke Uberfuhrt werden. Die Neubautrasse passiert anschliel3end
das sudlich gelegene ,Johannes Wesling Klinikum*, kreuzt den ,Riehegraben®
und wird dann an den bereits vorhandenen vierstreifigen Ausbauquerschnitt der
B 65 in Porta Westfalica-Barkhausen angebunden. Dazu wird die bereits vor-
handene sudliche Auf-/Abfahrtsrampe zum kreuzenden ,Erbe-/ Meyerweg® um
einen nordlichen Rampenarm auf Mindener Stadtgebiet zu einem ebenfalls teil-
planfreien Knotenpunkt ergénzt. Die neu geplante ndrdliche Rampe wird wie
bereits auf der Slidseite vorhanden, mittels eines neu geplanten Kreisverkehrs-
platzes an den ,Erbe-/Meyerweg“ angebunden.

Der im Bauabschnittsbereich der vorh. B 65 (,Lubbecker Stral3e®) neu geplante,
parallel gefihrte gemeinsame Geh-/Radweg auf der Nordseite beginnt bereits
105 m vor der Ausbaustrecke, wo er an den vorhandenen Gehweg angeschlos-
sen wird (6stl. d. Einmindung d. ,Haddenhausener Dorfstralle®).

Der gewahlte Trassenverlauf unterliegt einigen Zwangspunkten. Die Neubau-
maflinahme muss an der bereits ausgebauten Ortsdurchfahrt Haddenhausens
beginnen (Bau-km 1+025). Vor Erreichen der Brunnenfassung (WSG [) auf der
Nordseite der ,Libbecker Strale“ (B 65) in Bau-km 1+675 verschwenkt die
Trasse in sudostlicher Richtung, wobei in diesem Teilabschnitt die Héhenlage
eines kreuzenden namenlosen Gewassers (Bau-km 1+712) und des ,Gotten-
baches® (Bau-km 2+251) zu beachten sind. Zur Bebauung an der ,Bergstralle®
und der ,Kornackerstraflte“ wird der Trassenabstand so gewahlt, dass die Nor-
drampe der Uberfihrung der ,Bergstrae® in Bau-km 3+097 mit einer ausrei-
chenden Entwicklungslange gebaut werden kann. Der im weiteren Trassenver-
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lauf kreuzende ,Mihlenbach® in Bau-km 3+429 und der ,Riehegraben® in Bau-
km 5+558 stellen weitere H6henzwangspunkte dar.

Eine besondere Bedeutung stellt der stark limitierte Trassierungsbereich zwi-
schen der Wohnbebauung von Dutzen/Bdlhorst und der nérdlich von Haver-
stadt gelegenen Altablagerung 3719/M5 ,Haverstadt-Waterfuhr® (v. Bau-km
3+610 b. Bau-km 4+535) dar. Die Neubaustrecke kann nur in diesem engen
Korridor gefiihrt werden. Die von Bau-km 2+700 bis Bau-km 5+000 nordseitig in
unmittelbarer Parallellage zur B 65 Ic verlaufende 110 kV-Hochspannungs-
freileitung grenzt den zur Verfigung stehenden Raum im Altablagerungsbereich
(sudlich der Trasse) nochmals ein.

Am Ende der Baustrecke in Bau-km 5+750 stellt der Anschluss an den vorhan-
denen vierstreifigen Querschnitt der B 65 mit dem auszubauenden teilplanfreien
Knotenpunkt am ,Erbe-/Meyerweg“ im Grenzbereich der Stadte Minden und
Porta Westfalica einen letzten Zwangspunkt dar.

Als Entwurfsparameter wurden nach den unter Ziff. 4.1.1 genannten Entwick-
lungszielen die StralRenkategorie LS Il und eine Planungsgeschwindigkeit von
100 km/h zugrunde gelegt.

Die Linienfihrung im Grundriss wird im Wesentlichen durch die unter Ziff. 4.3.2
genannten Zwangspunkte bestimmt. Die Bebauung der ,Bergstralle“ und der
Korridor zwischen der Altablagerung und der Wohnbebauung von Diitzen/Bol-
horst kdnnen nur durch eine lange Gerade passiert werden. Der Versatz von
der Trasse der vorh. B 65 (,LUbbecker Stral’e*) im Westen zu der fast parallel
verlaufenden Geraden wird durch eine zlgig trassierte Wendelinie erreicht.
Durch die Verwendung von relativ grof3en Trassierungselementen wird das
Ausschwenken der Trasse weit nach Westen geschoben und eine frithzeitige
Abrtickung von der o. g. Brunnenfassung erreicht. Hinter der Geraden, im Be-
reich der parallel verlaufenden ,Weidestrale“, schleift die Achse der B 65 Ic in
den Trassenverlauf der vorh. B 65 am ,Erbe-/Meyerweg® ein.

Folgende Trassierungselemente der Hauptachse wurden der Planung zu-
grunde gelegt:

e kleinster Radius Rmin =800 m
 kleinste Klothoide Amin =400 m

Vom Bauanfang bis 6stlich der Streusiedlung bei Bau-km 1+500 verbleibt die

B 65 Ic innerhalb der vorh. Trasse unter Ausnutzung der vorhandenen Stra-
Renparzelle. Die Hohenlage wird kaum verandert. Bis zum ,Haverstadter Weg*
liegt die Gradiente in leichter Damm- bzw. Einschnittslage, um die topographi-
schen Gegebenheiten auszugleichen und die kreuzenden Gewasser zu unter-
fuhren. Unter stadtebaulicher und larmtechnischer Abwégung wurde die B 65 Ic
im Bereich der engen und geschlossenen Bebauung in einen bis zu 4,00 m tie-
fen Einschnitt abgesenkt. Der Einschnitt beginnt etwa auf H6he des ,Haverstad-
ter Weges* und endet etwa bei Bau-km 4+740, dstlich der ,Mindener Stralze” (K
19). Die Hohe der Larmschutzanlagen betragt hier bis zu 6,50 m Uber Gradien-
te. Aus dem Einschnitt wird mit einem Gefalle von 1,129 % allmahlich die
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Dammlage der vorh. B 65 am ,Erbe-/Meyerweg“ erreicht. Der StraRendamm
besitzt dort eine Hohe von ca. 3,70 m.

Folgende Trassierungselemente der Gradiente (Haupttrasse) wurden der
Planung zugrunde gelegt:

» grofte LAngsneigung Smax = 1,129 %
* kleinster Kuppenhalbmesser HKkmin = 13.000 m
 kleinster Wannenhalbmesser Hwmin = 30.000 m

Aus den o. g. Trassierungselementen ergeben sich folgende Einschnitts- und
Dammbereiche (Haupttrasse):

» von Bau-km 1+025 bis Bau-km 1+510: gel&dndegleiches Niveau
« von Bau-km 1+510 bis Bau-km 2+520: Damm

« von Bau-km 2+520 bis Bau-km 2+930: Einschnitt

* von Bau-km 2+930 bis Bau-km 3+505: Damm

* von Bau-km 3+505 bis Bau-km 4+740: Einschnitt

« von Bau-km 4+740 bis Bau-km 5+625: Damm

Die rAdumliche Linienfiihrung wird von den verschiedensten Zwangspunkten be-
stimmt (s. Ziff. 4.3.2). Auch wurde die Linienfiihrung im Lage- und im Hohen-
plan dem vorhandenen Geldnde angepasst, so dass sich die Neubautrasse in
das vorhandene Landschaftsbild weitgehend einfiigt.

Fur die Verkehrssicherheit sind aber die erforderlichen Haltesichtweiten maf3-
geblich. Diese sind abhéngig von der Entwurfsklasse (EKL) und der Langsnei-
gung. Bei der EKL 2 der UmgehungsstralRe betragt die minimale Haltesichtwei-
te (Sw) beis =+ 1,129 %, ~ 157 m und die maximale Sy beis =- 1,129 %,

~ 163 m. Fur die Orientierungssichtweiten sollen die vorhandenen Sichtweiten
auf dem grof3ten Teil der Strecke mindestens 30 % Uber den erforderlichen Hal-
tesichtweiten liegen.

Die Sichtweitenanalyse hat auf dem gesamten Neubauabschnitt mehr als 200
m Sichtweite ergeben. Die erforderlichen Anhaltesichtweiten und die gewiinsch-
ten Orientierungssichtweiten sind damit gegeben. Die Uberholsichtweite von
600 m ist fur den ersten Streckenabschnitt vom Bauanfang bis zur ,Zechen-
stralle” (K 10) aufgrund der Bebauung und dem nahen Knotenpunkt (,Zechen-
straRe*) nicht relevant, da hier aus Griinden der Verkehrssicherheit Uberhol-
verbote angeordnet werden sollen. Im Streckenabschnitt mit 2+1-Fiihrung muss
die Uberholsichtweite ebenfalls nicht eingehalten werden.

Fur die B 65 Ic wurde in Abhangigkeit von der Prognoseverkehrsbelastung fur
das Jahr 2025 und der StralRenkategorie ein zwei- bzw. dreistreifiger Regel-
querschnitt gewahlt. Die Untersuchung der Verkehrsqualitat, Verkehrssicherheit
und Wirtschaftlichkeit flihrte zur Auswahl eines zweistreifigen Querschnittes mit
11,00 m Kronenbreite (RQ 11) fur den Abschnitt vom Bauanfang bis zur ,Ze-
chenstrafle* (K 10) und eines dreistreifigen Querschnittes mit 15,50 m Kronen-
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breite (RQ 15,5) fur den Abschnitt von der ,Zechenstrafle® (K 10) bis zum zwei-
bahnig vierstreifigen Ausbau der B 65 am ,Erbe-/Meyerweg“ (s. auch Ziff.
4.1.1).

Zur Durchfiihrung sicherer Uberholmandver im dreistreifigen Streckenabschnitt
wird je Fahrtrichtung wechselseitig ein Uberholfahrstreifen angelegt. In ostlicher
Richtung erfolgt dies zwischen dem Knotenpunkt ,Zechenstral3e” (K 10) und
der Uberfuhrung des ,Schilerweges” (v. Bau-km 2+700 b. Bau-km 4+005) und
in westlicher Richtung zwischen der Uberfiihrung ,Schiilerweg“ und dem Kno-
tenpunkt ,Erbe-/Meyerweg® (v. Bau-km 4+230 b. Bau-km 5+390). Dabei werden
beide Fahrtrichtungen (west und ost) durch einen verkehrstechnischen Mittel-
streifen getrennt. In den jeweils einstreifig geflihrten Abschnitten beider Fahrt-
richtungen werden Nothaltbuchten angelegt. Die Lage und Ausbildung dieser
Buchten wird im Rahmen der Ausfihrungsplanung festgelegt.

Der gepl. Trassenabschnitt von Bau-km 1+505 bis Bau-km 1+960 liegt im Was-
serschutzgebiet (WSG) der Schutzzone II. Dieses ist von einem WSG der
Schutzzone 1ll umgeben, in dem sich der gepl. Trassenbereich von Bau-km
1+140 (6stl. v. Bauanfang) bis Bau-km 2+555 (Uberfiihrung ,Zechenstr.“) er-
streckt. In diesen Schutzzonen ist eine Ausbildung des StraRenquerschnittes
gem. den Richtlinien fur bautechnische MalRnahmen an Straf3en in Wasser-
schutzgebieten (RiStWag) erforderlich.

Vom Bauanfang bis ca. Bau-km 1+500 verbleibt die B 65 Ic im vorh. Trassen-
verlauf der ,Libbecker Strae” (B 65), weshalb hier als Lickenschluss ein ge-
meinsamer Geh-/Radweg auf der Nordseite erganzt wird. Im weiteren Verlauf
wird der Ful3ganger- und Radverkehr tber das vorh. Wegenetz gefuhrt.

Die Aufteilung der Querschnitte der B 65 Ic im Einzelnen:

e von Bau-km 1+025 bis Bau-km 1+425 (teilw. WSG II)
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Abb. 7: Querschnitt (1) der B 65 Ic
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e von Bau-km 1+575 bis Bau-km 1+960 (WSG II)
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Abb. 8: Querschnitt (2) der B 65 Ic
e von Bau-km 2+700 bis Bau-km 4+005
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Abb. 9: Querschnitt (3) der B 65 Ic
e von Bau-km 4+230 bis Bau-km 5+390
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Abb. 10: Querschnitt (4) der B 65 Ic

(Anm.: Zw. Bau-km 2+215 u. Bau-km 2+700 liegt d. Knotenpkt. ,Zechenstr.”
einschl. Ein- u. Ausfadelungsstreifen u. zw. Bau-km 4+005 u. 4+230 befindet
sich d. Sperrflache zw. d. Uberholfahrstreifen. Ab Bau-km 5+390 beginnt ein
Ausfadelungsstreifen d. Knotenpkt. ,Erbe-/Meyerweg*.)

Die Ausbauquerschnitte der zu Uberfihrenden zwei KreisstraRen und drei
StadtstralRen (zwei davon als Geh-/Radweg- bzw. Wirtschaftswegverbindun-
gen) sind unter Ziff. 4.2.1 dargestellt.

Seite 43 von 77




443

4.4.4

Planfeststellung fur den
Neubau der B 65 Ic - Sidumgehung Minden -

Nahere Einzelheiten sind den Stral3enquerschnitten (Planfeststellungsunterla-
gen Nr. 14) zu entnehmen.

Die im Erdplanum der Einschnittsbereiche und bei kleinen Dd&mmen (< 1,0 m
Hohe) oder bei Lage in Gelandehéhe vorgefundenen Boden gehéren der Frost-
empfindlichkeitsklasse F3 an. Die Dicke der frostsicheren Gesamtkonstruktion
muss deshalb nach F3 bemessen werden und gem. den Richtlinien fir die
Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen (RStO) mindestens 70 cm
Dicke betragen. In Dammbereichen ist die Dicke der frostsicheren Gesamtkon-
struktion abhangig vom Dammbaustoff.

Fur die B 65 Ic ergibt sich damit in beiden Streckenabschnitten (RQ 11 u. RQ
15,5) folgender Fahrbahnaufbau:

Dicke [cm] Schicht
26,0 bitumindser Oberbau
44,0 Frostschutzschicht
70,0 Gesamtoberbau

Tab. 4: Fahrbahnaufbau der B 65 Ic

Die Bauweisen der kreuzenden Stral3en und Wege kdnnen den Stral3enquer-
schnitten (Planfeststellungsunterlagen Nr. 14) entnommen werden.

(Anm.: Die Fahrbahnaufbauten sind nicht Bestandteil des Planfeststellungsver-
fahrens und daher nur nachrichtlich aufgeftihrt.)

Die StraRenbdschungen werden mit der Regelneigung 1 : 1,5 ausgebildet, um
die durch die Damme und Einschnitte bedingten Eingriffe in die Landschaft
mdglichst gering zu halten.

Zur Einbindung der Stral3e in die Landschaft werden die Boschungen unter Be-
achtung stral3enbau- und verkehrstechnischer Gesichtspunkte von der Stra-
Benbauverwaltung mit standortgerechten Pflanzen und Gehdlzen des heimi-
schen Wuchsraumes bepflanzt.

Fur die Boschungen, die Uber eine Abdichtung nach den Richtlinien fur bau-
technische MaRnahmen an Stral3en in Wasserschutzgebieten (RiStWag) verfu-
gen mussen, wird auf die Pflanzung von Geholzen verzichtet. Nahere Einzelhei-
ten sind dem Landschaftspflegerischen Begleitplan (Planfeststellungsunterla-
gen Nr. 9) zu entnehmen.

Hindernisse.in Seitenraumen

In den Bau-km 1+618 und 2+705 befindet sich jeweils nordlich der Trasse der B

65 Ic hinter der seitlich gefihrten Entwésserungsmulde bzw. der Einschnittsbo-

schung ein Tragmast der 110 kV-Hochspannungsfreileitungen ,Uphausen-

Minden/West* bzw. ,Kirchlengern-Meil3en“ der E.ON Westfalen Weser AG. Im
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Rahmen der Bauausfihrung werden diese flr den spéateren Betriebszustand
der Straf3e im notwendigen Umfang (ggf.) durch entsprechende Anprallschutz-
vorrichtungen baulich gesichert. Da fur die Hochspannungsfreileitung ,Uphau-
sen-Minden/West“ ein Ersatzneubau geplant ist, sollte der aufgrund seines
Standortes in unmittelbarer Nahe zum Stral3enkdrper in Bau-km 1+618 befindli-
che Tragmast, in diesem Zuge durch den Versorgungstrager in norddéstlicher
Richtung versetzt werden (s. Ziff. 4.10).

Die sich zwischen dem Bauanfang und der dem Ortsteil Haddenhausen vorge-
lagerten Hausergruppe auf der Nordseite der ,Libbecker Strale“ (B 65) im
StralRenseitenraum befindliche Baumreihe wird durch den geplanten Stral3en-
ausbau und die Anlage des Geh-/Radweges verdrangt. Es erfolgt als gestalteri-
sche MaRRnahme eine Neuanpflanzung einer stralenbegleitenden Baumreihe
nordlich des geplanten Geh-/Radweges. Nahere Einzelheiten sind dem Land-
schaftspflegerischen Begleitplan (Planfeststellungsunterlagen Nr. 9) zu ent-
nehmen.

Kreuzende Kreis- und Stadtstral3en (zwei davon als Geh-/Radweg- bzw. Wirt-
schaftswegverbindungen) werden zur Aufrechterhaltung des untergeordneten
Wegesystems grof3teils planfrei tGberfuhrt. Die B 65 Ic wird mittels zweier Kno-
tenpunkte teilplanfrei mit dem untergeordneten StraRennetz verknipft. Der Kno-
tenpunktsabstand betragt 3,12 km. Am Bauanfang und -ende erfolgt jeweils ei-
ne Anbindung an die bereits ausgebauten Streckenabschnitte der B 65, sodass
ein Luckenschluss vollzogen werden kann. Die vorgesehenen Verknipfungs-
punkte stellen ein Abstimmungsergebnis mit den Stadten Minden und Porta
Westfalica sowie dem Landes- und Bundesverkehrsministerium dar.

Fahrbeziehungen auf den von der Neubaumal3nahme unterbrochenen Stadt-
straBen-/Wirtschaftswegeverbindungen kénnen Uber das vorhandene Netz bzw.
wiederhergestellte Verbindungen (Uberfiihrungen) ohne unzumutbare Umwege
abgewickelt werden. Wegen der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs auf
der B 65 Ic werden nur im ersten Teilabschnitt (Ausbau in vorhandenem Zuge)
zwei Wirtschaftwege wieder an die Haupttrasse angebunden.

Die ,Lubbecker Stral’e (B 65) wird nicht an die Neubautrasse angebunden.
Der verbleibende StraRenzug endet in einer Wendeanlage und hat westlich der
»Zechenstralke“ (K 10) nur noch eine Erschlielfungsfunktion.

Der Anschluss der Anliegergrundstiicke an das offentliche Wegenetz bleibt auf-
rechterhalten.

Im Einzelnen wird auf die Ziff. 4.5.1 bis 4.5.3 dieses Erlauterungsberichtes so-
wie auf die Regelungen im Bauwerksverzeichnis (PF-Unterlage Nr. 11) und auf
die Darstellungen in den Lageplanen (PF-Unterlagen Nr. 5) verwiesen.

e Knotenpunkt B 65 Ic / ,,ZechenstraBe* (K 10), (Bau-km 2+535)

Bei dem teilplanfreien Knotenpunkt handelt es sich in der baulichen Grund-
form um ein unsymmetrisches (diagonales), halbes Kleeblatt, welches die B
65 Ic und die K 10 in zwei Ebenen verbindet. Der Knotenpunkt besteht aus
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den Ein- und Ausfahrten an der B 65 Ic und plangleichen Teilknotenpunkten
(EinmUndungen) an der K 10 sowie jeweils dazwischen liegenden Verbin-
dungsrampen. Die beiden Auf-/Abfahrtsrampen befinden sich im nordwestli-
chen und suddstlichen Quadranten. Die K 10 wird mittels eines Brlicken-
bauwerkes (BW Nr. 1) Uberfihrt.

Knotenpunkt B 65 Ic / ,,Erbe-/Meyerweg“ (Bau-km 5+655)

Bei dem teilplanfreien Knotenpunkt handelt es sich in der baulichen Grund-
form um ein symmetrisches, halbes Kleeblatt, welches die B 65 Ic und den
.Erbe-/Meyerweg” in zwei Ebenen verbindet. Der Knotenpunkt besteht aus
den Ein- und Ausfahrten an der B 65 Ic und plangleichen Teilknotenpunkten
(Kreisverkehrsplatzen) am ,Meyerweg“ (Stadtgebiet Minden) und ,Erbeweg*
(Stadtgebiet Porta Westfalica) sowie jeweils dazwischen liegenden Verbin-
dungsrampen. Die beiden Auf-/Abfahrtsrampen befinden sich im nordwestli-
chen und sudwestlichen Quadranten. Der ,Erbe-/Meyerweg“ wird mittels ei-
nes bereits vorhandenen Briickenbauwerkes unterfihrt.

Knotenpunkt B 65 Ic / ,,ZechenstraBe* (K 10), (Bau-km 2+535)

Die Uberpriufung der Leistungsfahigkeit unter Zugrundelegung der prognos-
tizierten Verkehrszahlen fir das Jahr 2025 hat ergeben, dass mit einer
plangleichen, lichtsignalisierten Kreuzung, aufgrund zu hoher Wartezeiten
fur die Verkehrsteilnehmer, die gewiinschte Qualitatsstufe nicht erreicht
werden kann. Aus diesem Grund wird ein teilplanfreier Knotenpunkt ge-
wahlt, mit dem sich eine Gesamt-Qualitatsstufe ,B“ ergibt. Dabei sind die
Verbindungsrampen so angeordnet, dass die starksten Eckstréme nicht
links einbiegen missen. Die Ein- und Ausfahrten sind einstreifig trassiert.
Auf der zu Uberfihrenden K 10 wird fiir jede Fahrtrichtung ein Linksabbie-
gestreifen angelegt. Zur Erhdéhung der Verkehrssicherheit sollten die Ein-
mindungen der Rampen in die K 10 mit Lichtsignalanlagen ausgestattet
werden (nicht Bestandteil des Planfeststellungsverfahrens).

Knotenpunkt B 65 Ic / ,,Erbe-/Meyerweg“ (Bau-km 5+655)

Der bereits teilweise ausgebaute teilplanfreie Knotenpunkt wird um den
Neubau einer nordlichen Auf-/Abfahrtsrampe ergénzt. Der sudliche Ram-
penarm wird hinsichtlich der Ein- und Ausfadelungsstreifen entsprechend
dem aktuellen Planungsstand baulich modifiziert. Das vorhandene Uberfiih-
rungsbauwerk wird baulich nicht ver&ndert und bleibt erhalten. Die Leis-
tungsfahigkeitsiiberprufung fir diesen Knoten ergab ebenfalls eine Gesamt-
Qualitatsstufe ,B".

Der nérdliche Rampenarm wird mit dem ,Meyerweg* auf Mindener Stadtge-
biet mit einem Kreisverkehrsplatz (KVP) plangleich verknupft. Dieser wird
mit einer Uberfahrbaren Kreisinsel ohne Innenring ausgestattet. Zur direkten
Fuhrung der Rechtsabbieger der Ausfahrrampe (Kreisfahrt), als starksten
auftretenden Verkehrsstrom, wird aufRerhalb der Kreisfahrbahn ein Bypass
vorgesehen. In direkter Gegentberlage zu der am KVP angeschlossenen
Kreis-/Tangentialfahrt ist die zukinftige Zufahrt zu dem angrenzenden
Grolimarktgelande vorgesehen. Daraus resultiert eine Verlegung der vor-
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handenen Zufahrt an dessen westlicher Grundstticksgrenze um ca. 80 m in
ndrdlicher Richtung. Die Einmindung der ,WeidestralRe“ in den ,Meyerweg*
erfolgt ca. 45 m in nérdlicher Richtung vom KVP abgesetzt. Der bestehen-
de, bis zur jetzigen Zufahrt des Grolmarktes auf der Ostseite des ,Erbewe-
ges® verlaufende, gemeinsame Geh-/Radweg wird bis auf H6he der neuen
Einmindung der ,Weidestralle® verlangert.

An der sudlichen Rampe befindet sich auf dem Stadtgebiet Porta Westfali-
cas bereits ein zweistreifig dimensionierter (nicht abmarkierter) KVP mit ei-
ner begrinten Kreisinsel unter Verkehr. Die bauliche Umsetzung erfolgte
durch den Kreis Minden-Lubbecke. Wahrend die Zufahrten der Tangential-
fahrt und der ,Porta Allee* (K 18) zweistreifig ausgelegt, jedoch noch nicht
abmarkiert sind, besitzen die Zufahrten der Anschlisse ,Erbeweg® (nord u.
sud) lediglich einen einstreifigen Querschnitt. Um akzeptable Qualitatsstu-
fen zu erreichen und den starksten auftretenden Zufahrtsstrom zu beherr-
schen, wird der Anschluss ,Erbeweg“ (nord) mit einem zweiten Zufahrts-
streifen ausgestattet. Weitere bauliche Veranderungen sind nicht geplant.

Fur beide Kreisverkehrsplatze (Teilknotenpunkte) konnte die gewinschte
Qualitatsstufe nachgewiesen werden.

Die Wegebeziehungen fir Ful3géanger und Fahrradfahrer bleiben auch nach
Verwirklichung der Baumalinahme bestehen bzw. werden wieder hergestellt.

Zur Minimierung von beeintrachtigenden Randeffekten (Immissionen) wird auf
der Siidseite der B 65 Ic von Bau-km 2+700 bis Bau-km 3+585 (v. Auf-/Ab-
fahrtsrampe ,Zechenstr.“ (K 10) b. Uberfiihrungsrampe ,Haverstadter Weg*) ei-
ne Verwallung mit einer Héhe von 2,00 m aufgeschittet. Die Bdschungsnei-
gung zur straBenzugewandten Seite betragt 1:1,5 und zum Freiraum 1:2 bis
1:5. Die Verwallung wird in die angrenzende Geholzpflanzung (Ersatz-/Aus-
gleichsmalinahme Nr. 5) integriert.

Anderweitige Sonderanlagen wie Rastplatze, Nebenanlagen oder Anlagen des
ruhenden Verkehrs sind nicht Bestandteil dieses Planfeststellungsverfahrens.

Der vorliegende Planfeststellungsabschnitt umfasst den Neubau von funf Bri-
cken- und zwei Durchlassbauwerken.

Aufgrund ihrer vorhandenen Lage in der Topographie bzw. Bebauung sind die
Uberfiihrungen der beiden KreisstraBen ,ZechenstraBe® (K 10) und ,Mindener
StralBe” (K 19) nur mit schiefwinkeligen Bauwerken mdglich. Alle Ubrigen Bau-
werke konnen in einem rechten Winkel Gberfihrt werden. Die lichte Hohe aller
Uberfiihrungsbauwerke betragt = 4,70 m. Die Nennbreiten ergeben sich aus
den jeweiligen Fahrbahnbreiten der tberfiihrten Querschnitte zzgl. der notwen-
digen Aufweitung im Bauwerksbereich sowie den entsprechenden Kappenbrei-
ten.
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Die beiden Geh-/Rad- bzw. Wirtschaftswegiberfihrungen ,Bergstrale“ und
~Schilerweg“ erhalten eine befahrbare Breite von 3,50 m. Mit der Kappenbreite
fur Wirtschaftwege ergibt sich eine Nennbreite von 4,50 m zwischen den Ge-
l&ndern.

Fur die Uberfiihrungen der KreisstralRe K 10 und K 19 werden Dreifeldbauwer-
ke gewahlt. Die ,Bergstralle®, der ,Haverstadter Weg“ sowie der ,Schilerweg®
werden aufgrund der unmittelbar angrenzenden Bebauung tber Sprengwerke
Uberflhrt.

Die Daten zu den Briickenbauwerken im Einzelnen:

Bau | Bauwerks- | Bau-km | lichte | lichte | Breite | Kreu- Bau-
werk | bezeich- der Weite | Hohe | zw.d. | zungs | werks-
Nr. nung Haupt- [m] [m] Ge- | winkel art

trasse lan- [gon]
(Neben- dern
trassen) [m]
Briicke im
Zuge d. 2+536 I\lfl;zr

1 (ZKet::le)e)znstr. (1+229) 58,45 4,70 16,25 | 71,85 platten-
i.d. B65Ic balken
Briicke im
Zuge d. 3+097 Spreng-

2 Bergstral3e (0+146) 35,00 4,70 4.50 100 werk
i.d.B65Ic
Briicke im
Zuge d.

3 | Haverstad- g*gig 3500 | 4,70 | 9,75 | 100 Sprerllg'
ter Weges (0+218) wer
iu.d.B65Ic
Briicke im
Zuge d.

. 4+297 Spreng-

4 \?Vggtélser (0+080) 35,00 | 4,70 4,50 100 werk
U.d.B65Ic
Briicke im
zuge d. 4+564 l\ufleigt_

5 Mindener 5 53,20 | 4,70 12,00 | 66,16 |
str. (k 19) | (0*162) ﬁ’oa,t,t(en'
i. d. B 65 Ic alken

Tab. 5: Abmessungen der Ingenieurbauwerke (Straf3enbriicken)

Die beiden Gewasserkreuzungen des ,Riehegrabens® mit der Haupttrasse der
B 65 Ic bzw. der nordlichen Auf-/Abfahrtsrampe am Knotenpunkt mit dem ,Er-
be-/Meyerweg“ werden mit Uberschitteten Rahmenkonstruktionen hergestellit.
Die lichten Abmessungen der Bauwerke erfillen die Kriterien der Richtlinie fur
die Entwicklung naturnaher Flie3gewasser in Nordrhein Westfalen - Ausbau
und Unterhaltung - (,Blaue Richtlinie®).

Die Daten zu den Durchlassbauwerken im Einzelnen:
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Bau | Bauwerks- | Bau-km | lichte | lichte | Breite Kreu- Bau-
werk bezeich- der Weite | HOhe | zw.d. | zungs- | werks-
Nr. nung Haupt- [m] [m] Ge- winkel art
trasse lan- [gon]
(Ram- dern
) pen) [m]
tJur;]ter:;uh— 2,60/
6 |Ungd 5+558 | 3,00 | 1,50 .| 26,00 | 100 | Rahmen
Riehe-
S./MW
grabens
, ﬂtgeréf'h' ©+182/ | 440 12&,_)%0(/] M| (92331 | o
Riehe- 0+087) ’ ’ | 21,76 | 84,62)
S./MW
grabens

Tab. 6: Abmessungen der Ingenieurbauwerke (Gewasserkreuzungen)

Fur die Ingenieurbauwerke werden im Rahmen der Ausflihrungsplanung ge-
sonderte Entwirfe aufgestellt.

Im Zuge der Neubaumafinahme der B 65 Ic werden drei weitere Gewasser - ein
namenloses Gewasser, der ,Gottenbach“ und der ,Muhlenbach® - gekreuzt.
Diese Gewasserkreuzungen werden nach hydraulischer Bemessung jeweils
mittels zwei nebeneinander liegender Rahmendurchlasse in Fertigteilbauweise
in den nachfolgend genannten Abmessungen hergestelit.

Die Daten zu den Durchlassen im Einzelnen:

Gewaésser Bau-km lichte lichte Lange
Weite [m] | H6he [m]
namenl. Gewasser 1+712 2x1,95 jew. 1,00 2 x 20,00
Gottenbach 2+252 2x1,50 jew. 1,00 2 x 20,00
Mihlenbach 3+429 2x1,90 | jew. 0,80 2x19,00

Tab. 7: Abmessungen der Gewasserdurchlasse

Bei kurzen Durchlassen reicht gem. der ,Blauen Richtlinie“ zum Erhalt einer
ausreichenden Belichtung eine lichte H6he von mindestens 0,80 m Uber einem
0,20 m dicken Sohlsubstrat aus. Daraus ergibt sich ein Mindestdurchmesser
von 1,00 m. Dieser kann aufgrund der ungiinstigen Gradientenlage bei der
Kreuzung mit dem ,Mihlenbach“ nicht eingehalten werden. Aus diesem Um-
stand resultiert ein entsprechender Kompensationsanspruch der im Rahmen
des Landschaftspflegerischen Begleitplanes beriicksichtigt wurde (nahere Ein-
zelheiten s. Planfeststellungsunterlagen Nr. 9).

In den Tangierungsbereichen dichter Besiedelung (Ortsteile Ditzen und Bol-
horst) werden entsprechend der Schalltechnischen Untersuchung aktive Larm-
schutzanlagen auf der Nordseite der B 65 Ic in den StralRenquerschnitt inte-
griert.
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In den Einschnitts- und niedrigen Dammlagen kommen Larmschutzwalle zur
Ausfihrung. In einem Teilbereich westlich des ,Schilerweges® wird wegen der
nahen Bebauung stral3enseitig ein Steilwall mit einer Neigung von 8 : 1 vorge-
sehen. Um die Wegeverbindung der ,Weidestral’e" aufrecht zu erhalten und zur
Einpassung in die Topographie, werden zwischen Bau-km 4+950 und Bau-km
5+475 Wall-/Wand-Kombinationen und Larmschutzwénde angeordnet.

Eine Ubersicht Gber die geplanten aktiven Larmschutzanlagen ist in der nach-
folgenden Tabelle dargestellt:

Art d. L&rm- von bis Stra | Lange | HoOhe G. Absorp-
schutzanlage | Bau-km | Bau-km | RBen [m] Gradiente | tionsei-
seite [m] genschaft

Wall-Verzug 2+740 2+760 | nord 20 1,00-2,50

Wall-Verzug 2+760 2+800 nord 40 2,50-3,00

Wall 2+800 2+910 | nord 110 3,00 —

Wall-Verzug 2+910 2+950 nord 40 3,00-3,50

Wall-Verzug 2+950 2+990 | nord 40 3,50-4,50 ---

Wall 2+990 3+250 | nord 260 4,50
Wall-Verzug 3+250 3+310 nord 60 4,50-3,00
Wall 3+310 3+790 | nord 480 3,00
Wall-Verzug 3+790 3+910 | nord 120 3,00-5,50
Wall 3+910 4+162 nord 252 5,50
Kombi: Steil-
wall (Stra3e)/ | 4+162 4+300 | nord 138 5,50
Wall(Anlieger)
Wall 4+300 4+420 nord 120 5,50
Wall-Verzug 4+420 4+480 | nord 60 5,50-6,50
Wall 4+480 4+640 | nord 160 6,50

Wall-Verzug 4+640 4+690 nord 50 6,50-6,00

Wall-Verzug 4+690 4+780 | nord 90 6,00-5,50 ---

Wall-Verzug 4+780 4+800 | nord 20 5,50-5,00 ---

Wall 4+800 4+950 | nord 150 5,00
Wand 4+950 5+125 nord 175 5,00 hochabs.
Kombi: Wall +
aufgesetzte 5+125 5+260 | nord 135 3’90+2’00 hochabs
=5,00
Wand
Kombi: Wall- 3,00-2,00
Verzug +auf- | 5550 | 54320 |nord | 60 | F299% | hochabs.
gesetzte 5,00 bzw.
Wand 4,00
Wand 5+320 5+365 nord 45 4,00 hochabs.

Wand-Verzug | 5+365 5+400 | nord 35 4,00-3,00 | hochabs.

Wand-Verzug | 5+400 | 5+437,5 | nord | 37,5 3,00-2,00 | hochabs.

Wand-Verzug | 5+437,5 | 5+475 | nord | 37,5 2,00-1,00 | hochabs.

Tab. 8: Ubersicht der aktiven Larmschutzanlagen

Anzumerken ist, dass die Wohnbebauung ,An der Muhle* durch eine im vorha-
benbezogenen Bebauungsplan Nr. 874 der Stadt Minden vorgesehenen Larm-
schutzwand mit einer Héhe von H = 2,80 m gegenuber der von der ,Zechen-
stralle” ausgehenden Larmbelastung abgeschirmt werden wird. Im Rahmen der
Schalltechnischen Untersuchung wurde die geplante LArmschutzwand entspre-
chend berucksichtigt.
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N&ahere Einzelheiten sind der Schalltechnischen Untersuchung (Planfeststel-
lungsunterlagen Nr. 17) zu entnehmen.

Die am Beginn der Baustrecke auf der Nord- und Sidseite der ,Lubbecker
Stral3e” (B 65), in Nahe des Einmindungsbereiches ,Wickenbreede® gelegenen
Haltestellen, bleiben in ihrer jetzigen Lage und Ausstattung bestehen. Die sich
im weiteren Verlauf der Baustrecke in Bau-km 1+380 (sudseitig) und Bau-km
1+425 (nordseitig) befindlichen Haltestellenbuchten werden gem. dem abge-
stimmten Vorentwurf den geénderten StralRenverhaltnissen angepasst und in
ostlicher Richtung nach Bau-km 1+460 (sUdseitig) bzw. Bau-km 1+470 (nord-
seitig) verlegt. Die Ausfuhrung der beidseitigen Haltestelle erfolgt gem. dem
Leitfaden ,Barrierefreiheit im Strallenraum®.

In dem von der Neubaumaflinahme betroffenen untergeordneten StraRen- und
Wegenetz sind ebenfalls Anlagen des offentlichen Personennahverkehrs vor-
handen. Haltestelleneinrichtungen befinden sich auf der West- und Ostseite der
.Mindener Strale* (K 19) in Nahe des Einmindungsbereiches des ,Erzweges®.
Diese werden bei Bedarf, im Rahmen der Ausfiihrungsplanung, in Abstimmung
mit der Stadt Minden und dem/den beauftragten Verkehrsbetrieb(en) verlegt
bzw. dem Bauvorhaben entsprechend angepasst.

Die auf der Westseite der K 19 auf dem Gelande der Kathe-Kollwitz-Schule ge-
legene Haltestellenanlage, in Gegenuberlage der Einmiindung ,MenzelstraRe®,
bleibt erhalten. Die Fahrbahnbefestigung der sudlichen Uberfiihrungsrampe
wird entsprechend angeglichen.

Weitere 6ffentliche Verkehrsanlagen werden durch die Baumaflinahme nicht be-
rahrt.

Die in dem untergeordneten Wegenetz bzw. der ,Libbecker Stralke® (B 65) vor-
handenen Versorgungs- und Fernmeldeleitungen sowie Entsorgungsanlagen
der Stadte Minden und Porta Westfalica werden den neuen Stral3enverhdltnis-
sen angepasst und - soweit erforderlich - verlegt bzw. umgebaut und gesichert.

Die gepl. Trasse der B 65 Ic wird in Bau-km 1+627 von der 110 kV-Hoch-
spannungsfreileitung ,Uphausen-Minden/West“ gekreuzt. Der Versorgungstra-
ger plant fur diese einen Leitungsersatzneubau. Im Rahmen der ,Frihzeitigen
Beteiligung betroffener Grundstlickseigentiimer und Trager offentlicher Belan-
ge“ hat die StralRenbauverwaltung in ihrer Stellungnahme darauf hingewiesen,
dass der in Bau-km 1+618 nordlich der Trasse der B 65 Ic befindliche ,Mast-Nr.
2 T+5" fur den spateren Betriebszustand der Stral3e baulich gesichert (Anprall-
schutz) bzw. in norddstlicher Richtung versetzt werden muss (s. Ziff. 4.4.4). In
diesem Zusammenhang sind die Sicherheits-/Mindestabstande zu den Leiter-
seilen bei maximalem Durchhang zu tberprifen, um eine sichere Baudurchfih-
rung sowie den zukinftigen Verkehrsbetrieb auf der Neubautrasse gewahrleis-
ten zu konnen. Ggf. sind Masterh6hungen vorzunehmen. Die Kostentragung
wird auRerhalb des Planfeststellungsverfahrens geregelt.

Zwischen Bau-km 2+525 und Bau-km 5+000 verlauft in unmittelbarer Parallel-
lage - ab Bau-km 2+690 - ndrdlich der geplanten Trasse der B 65 Ic, die
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110 kV-Hochspannungsfreileitung ,Kirchlengern-Mei3en®. In diesem Abschnitt
kreuzt (Uberspannt) die Leitung (v. westl. in 6stl. Ri.) die stdliche Rampe der
.Zechenstralte” (K 10) + die sudl. Kreisfahrt, die Trasse der B 65 Ic in Bau-km
2+655 sowie die nordlichen Rampen der Uberfuhrungen ,Bergstrale®, ,Haver-
stadter Weg*“, ,Schilerweg” und ,Mindener Stralle® (K 19). Bei einem im Jahr
2011 durchgefuhrten Leitungsersatzneubau durch den Versorgungstrager wur-
de in einvernehmlicher Abstimmung mit dem Landesbetrieb StraRenbau NRW,
im Zuge der Veranderung der Maststandorte, ein Mast aus dem gepl. Bereich
einer Entwasserungseinrichtung der StralR3entrasse verlagert (Bau-km 2+705).
(Die zusatzliche Sicherung durch eine Anprallschutzvorrichtung ist auch in die-
sem Fall zu prifen (s. Ziff. 4.4.4).)

Des Weiteren wurden - zur Einhaltung der zukinftigen Sicherheits-/Mindestab-
stande - zwei Masten mit dem notwendigen Héhenmal} errichtet. Bei drei weite-
ren Masten, die bereits gesondert im Jahr 2009 saniert wurden, ist eine nach-
tragliche Erh6éhung erforderlich. Eine diesbzgl. einvernehmliche Regelung zwi-
schen dem Versorgungstrager und dem Landesbetrieb StralBenbau NRW liegt
vor. Die Kostentragung wird aul3erhalb des Planfeststellungsverfahrens gere-
gelt.

Néahere Einzelheiten sind den Lageplanen (Vers.-Ltg.; Planfeststellungsunterla-
gen Nrn. 5.2.1 - 5.2.7) und dem Bauwerksverzeichnis (Planfeststellungsunter-
lage Nr. 11) zu entnehmen.

Fir die B 65 Ic wurde im April 2004 vom Bodenprifcenter des Landesbetriebes
in Munster eine bautechnische Bodenbeurteilung vorgenommen. An exempla-
risch ausgewahlten Stellen wurde der Untergrund durch Kleinbohrungen,
Schlitzsondierungen und Bohrungen erkundet.

Im Bereich der Neubaustrecke stehen quartdre Ablagerungen in Form von
Losslehm (Schluff) an. Darunter folgen Schichten der Kreide. Der Schluff wird
teilweise unterlagert von schluffigen und kiesigen Sanden, die ebenfalls dem
Quartar angehoren. Die unter den Sanden liegenden Lehme gehéren auch
noch zu den quartaren Ablagerungen und sind geologisch dem Geschiebe-
lehm- bzw. Geschiebemergel zuzuordnen. Diese als sandige Lehme ange-
troffenen Boden sind vereinzelt von wasserfihrenden Sandschichten durchzo-
gen. Ausgesprochen humose Béden wurden nicht angetroffen.

In der nachfolgenden Tabelle sind die Bodengruppen, Boden- und Frostemp-
findlichkeitsklassen der in der Ortlichkeit vorgefundenen Bdéden zusammenge-
stellt:

Bodenart Bodengruppe Bodenklasse | Frostempfind-
nach nach lichkeitsklasse
DIN 18196 ZTV E-StB 09
Schluff UL 4 F3
sandiger Lehm TL 4 F3
kiesiger Sand GU/ GU* 3/4 F2/F3
schluffiger Sand SU* 4 F3
sandiger Lehm (Ton) TA 5 F2

Tab. 9: Bodengruppen, Boden- und Frostempfindlichkeitsklassen
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Grundwasser kommt innerhalb der quartaren Schichten meist oberflachennah
vor. Im Uberwiegenden Teil ist der Boden bis in 2,0 m Tiefe erdfeucht. An Stel-
len wo Grundwasser angetroffen wurde, steht es zwischen 1,5 m und 2,0 m un-
ter der Gelanderoberkante (GOK) an.

Die vorhandene Lagerungsdichte im Erdplanum liegt nur zwischen 85 und 93 %
der einfachen Proctordichte. Mit den zum Untersuchungszeitraum vorhandenen
Wassergehalten kann der Boden nicht tberall auf die nach ZTV E-StB 09 ge-
forderten Werte verdichtet werden. Es sind daher Malinhahmen zur Untergrund-
verbesserung vorzusehen. Diese kann in Bereichen, wo das Planum etwa ge-
lAndegleich verlauft und im Einschnitt, wo im Planum Ldss ansteht, erforderlich
werden. Die Notwendigkeit hangt weitgehend von den wahrend der Bauzeit
herrschenden Witterungsverhéltnissen und den sich daraus ergebenden Bo-
deneigenschaften ab. Der Umfang kann deshalb nur geschéatzt werden. Es soll-
te jedoch vorsorglich fir die Einschnittsstrecken oder im Abschnitt mit gelande-
gleichem Niveau eine Untergrundverbesserung durch Bodenaustausch in 0,30
bis 0,50 m Starke vorgesehen werden.

Auch im Dammauflager ist, soweit er Loss als Unterlage hat, eine Stabilisierung
in 0,30 m bis 0,50 m Starke erforderlich. AnschlieZend kann der Damm mit ge-
eignetem Material geschittet werden. Dieses muss entsprechende Kennwerte
aufweisen, die sicherstellen, dass der Damm mit einer Béschungsneigung von
1: 1,5 standsicher ist.

Die im Einschnitt gewonnenen Lossbdden haben Wassergehalte bis zu 20 %.
Der Boden ist nur bis zu einem Wassergehalt von 16 % auf 97 % der einfachen
Proctordichte zu verdichten und somit einbaufahig. Da der Boden Uberwiegend
hohere Wassergehalte aufweist, muss er verbessert werden. Hierfir kommt ei-
ne Verbesserung mit Kalk in Frage. Bei sehr ungiinstigen Witterungsverhaltnis-
sen ist der Loss nur nach Zwischenlagerung und Abtrocknung einbaufahig. Der
anstehende Sand und der unterlagernde sandige Lehm (Ton) sind mit den im
Rahmen der Bodenuntersuchungen angetroffenen Wassergehalten einbaufa-
hig.

Die Boschungen im Einschnitt kénnen unter einer Neigung von 1 : 1,5 herge-
stellt werden. Da der Boden zum Ausflie3en neigt, ist eine Bdschungssicherung
mit Faschinen oder Buschrigolen erforderlich.

Durch den Bau der Siidumgehung werden in den Einschnittsbereichen (Haupt-
u. Nebentrassen) ca. 95.400 m3 Boden gewonnen. Hinzu kommen Abtrags-
massen in Hohe von ca. 69.400 m3, die aus der in den Einschnittsbereichen
notwendigen Untergrundverbesserung sowie der Stabilisierung der Dammauf-
lager entstehen. Die Abtragsmassen haben somit einen Gesamtumfang von ca.
164.800 m3. Demgegeniiber werden fur die Schittung der Dammkdrper insge-
samt ca. 191.500 m3 Boden erforderlich. Durch die Wiederverwendung der Ab-
tragsmassen belauft sich der Bedarf an Boden auf ca. 26.700 m3.

Der beim Abbruch der Geb&aude anfallende Bauschutt bzw. samtliche Abfalle
werden entsprechend dem Kreislaufwirtschaftsgesetz (KrwG) entsorgt. Den
ausfiihrenden Bauunternehmen werden entsprechende vertragliche Auflagen
erteilt.

Ein Einsatz nicht gutetberwachter Recycling-Baustoffe oder industrieller Ne-
benprodukte ist im Bereich des von Bau-km 1+505 bis Bau-km 1+960 ange-
troffenen Wasserschutzgebietes der Schutzzone Il ausgeschlossen. Innerhalb
der in den Wasserschutzgebieten der Schutzzonen IlI/lll B befindlichen Stre-
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ckenabschnitte ist ein Einsatz im Einzelfall zu prifen. In Bereichen auf3erhalb
dieser Zonen werden § 32 Abs. (2) und 8§ 48 Abs. (2) des Gesetzes zur Ord-
nung des Wasserhaushalts (Wasserhaushaltsgesetz - WHG) vom 31.07.2009
(in Kraft am 01.03.2010) beachtet.

Teer-/Pechhaltiger Straltenaufbruch wird unter Beachtung der ,Technischen
Lieferbedingungen fur Baustoffe und Baustoffgemische fir Tragschichten mit
hydraulischen Bindemitteln und Fahrbahndecken aus Beton, Ausgabe 2007 (TL
Beton-StB 07), FGSV-Nr. 891” und den ,Zusatzlichen Technischen Vertragsbe-
dingungen und Richtlinien fir den Bau von Tragschichten mit hydraulischen
Bindemitteln und Fahrbahndecken aus Beton, Ausgabe 2007 (ZTV Beton-StB
07), FGSV-Nr. 899” aufbereitet und verwertet.

Bei der sudlich der geplanten Neubautrasse vorgefundenen Altablagerung
3719/M5 ,Haverstadt-Waterfuhr handelt es sich um die Verfullung eines kiinst-
lichen Gelandeeinschnittes, in dem frither die Bahnlinie zum ehem. Eisenerz-
bergwerk der Porta-Damme AG in Uphausen verlief. Diese war in den Jahren
zwischen 1935 und 1962 in Betrieb. Nahe der K 19 besald der Gelandeein-
schnitt eine Tiefe von ca. 7 m, in Richtung Westen, auf Hohe des ,Haverstadter
Weges*, stieg er auf ca. 1 m unter Gelande an. Ab ca. 1966 begann die Verful-
lung des ehem. Bahneinschnittes, wobei im mittleren Teil hauptséchlich Bo-
denaushub abgelagert wurde. In den darauffolgenden Jahren wurde dann den
Gemeinden bis Aug. 1971 eine Miillablagerung gestattet. AnschlieRend durfte
nur noch Boden und Bauschutt abgelagert werden. Im Jan. 1973 wurde die De-
ponie stillgelegt und einplaniert.

Die Altablagerung wird im Westen vom ,Haverstadter Weg“ (Bau-km 3+610)
und im Osten von der ,Mindener Stral3e” (K 19; Bau-km 4+535) begrenzt. An ih-
rer sudlichen Langsseite verlauft die ,Niedernfeldstrale®, auf der Nordseite ist
in unmittelbarer Parallellage die Neubautrasse geplant. Zwischen der Altablage-
rung und dem geplanten Strafl3eneinschnitt verbleibt ein dammartiger Gelande-
streifen aus geringdurchlassigem gewachsenen Boden. Im zentralen Bereich
wird sie vom ,Schilerweg® gequert (Bau-km 4+290). Der heutige z. T. dichte
Bewuchs besteht aus Baumen, Bischen und Stréauchern. Im westlichen Tell
existieren zwei Schneisen als direkte Zuwegungen zu den nérdlich gelegenen
landwirtschaftlich genutzten Flachen.

Im Feb. 1992, Okt. 2003 und Juni 2005 wurden durch das Ing.-Blro Geo-
Infometric GmbH, Hildesheim, Gutachten zur Durchfihrung von analytischen,
geotechnischen und hydrogeologischen Untersuchungen sowie Einschatzun-
gen zur Entwicklung der hydrochemischen Situation erstellt.

Der Umfeldanalyse der Stadt Minden bzw. der gutachterlichen Abschatzung
zufolge, besitzt die Altablagerung eine Flache von ca. 27.000 m2 und ein Volu-
men von ca. 116.500 m3. Auf der Grundlage der vorliegenden Informationen
bestehen ca. 90 % des Deponiegutes aus Boden- und Bauschuttablagerungen.
Die restlichen 10 % sind als Hausmill zu bezeichnen.

Bedingt durch die gewahlte Trassenfuihrung nordlich der Altablagerung entfallt
ein(e) kostenintensive(r) Aushub und Separierung sowie eine weitergehende
Behandlung und Verwertung des eingelagerten Bauschutts und Hausmiuills.

Im Bereich des geplanten Stral3eneinschnittes befindet sich das Grundwasser-
niveau in der Regel unterhalb der Gradiente. Ausnahmen bilden der westliche
Abschnitt von ca. Bau-km 3+600 bis etwa zwischen Bau-km 3+800 und 3+900
sowie der Bereich des kreuzenden ,Schilerweges” (ca. Bau-km 4+280). Nicht
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auszuschlieRen ist, dass weitere begrenzte ,schwebende Grundwasserkorper
oder nur zeitweise wasserfuhrende Schichten tUber der Gradiente auftreten. Es
werden deshalb zumindest bereichsweise Malinahmen zur Ableitung bzw. Ab-
senkung des Grundwassers (z. B. Langsdranagen, ggf. i. V. m. bauzeitiger
Wasserhaltung) flr den Bau- und Endzustand - zur Sicherung der Einschnitts-
bdschungen - erforderlich.

Das Grundwasser zwischen der Altablagerung und dem geplanten Einschnitt
wird durch die Altablagerung beeinflusst. Dabei handelt es sich jedoch im We-
sentlichen um eine Aufmineralisierung. Nennenswerte Beeintrachtigungen
durch okotoxikologisch relevante Parameter wurden nicht festgestellt. Im west-
lichsten Bereich, wo von der Altablagerung abstromendes Wasser den geplan-
ten Strafl3eneinschnitt erreichen kann, wurde praktisch kein deponiespezifischer
Einfluss mehr festgestellt.

Im Bereich des siidlichen Widerlagers der Uberfiihrung des ,Schiilerweges*
wurde bis ca. 18 m sudlich der geplanten Einschnittsbdschung gewachsener
Boden angetroffen, sodass die Baugrube voraussichtlich nicht in die Altablage-
rung eingreift.

Pragende FlieRgewasser des Planungsgebietes sind die ,Bastau” und die ,We-
ser”, die den gesamten Raum entwassern. Die nachfolgend genannten Gewas-
ser werden durch die Trasse der B 65 Ic gekreuzt:

* in Bau-km 1+712 ein namenloses Gewasser

 in Bau-km 2+252 der ,Gottenbach*

* in Bau-km 3+429 der ,Mihlenbach®

* in Bau-km 5+558 (Haupttrasse) und 0+182 / 0+087 (Auf-/Abfahrtsrampe)
der ,Riehegraben®

Ein StralRenseitengraben an der ,Bergstralle”, der als Gewasser klassifiziert ist,
wird stdseitig, parallel zur Neubautrasse verlegt und in Bau-km 3+429 an den
»,MUhlenbach“ angeschlossen.

Das Oberflachenwasser der B 65 Ic wird in stra3eneigenen Graben, Mulden
und Rohrleitungen gesammelt, in Regenklar-/-riickhaltebecken (RKB/RRB) ge-
leitet und von dort aus in Vorfluter weitergeftihrt. Als Vorfluter dienen der stdli-
che Stralienseitengraben der ,Kornackerstral3e®, der ,Mihlenbach, ein Neben-
graben zum ,Mihlenbach® und der ,Riehegraben®. Diese wiederum entwassern
in die Hauptvorfluter ,Bastau” und ,Weser". Das Oberflachenwasser des west-
lichsten Entwéasserungsabschnittes (s. u.) wird in einen stadtischen Kanal im
Stadtteil Haddenhausen eingeleitet.

Die Leistungsfahigkeit der Vorfluter ist nachgewiesen. Die Stralenentwasse-
rungseinrichtungen sind so dimensioniert, dass sie in der Lage sind, die geplan-
ten Wassermengen aufzunehmen. Eine zusatzliche Belastung und Beeintrach-
tigung der vorhandenen Vorfluter entsteht nicht.

Zur Verzogerung der Wasserabflisse werden in Bau-km 2+615, 3+415, 3+585
und 5+490 Regenklar-/-rickhaltebecken vorgesehen. Im Innenbereich der sid-
lichen Auf-/Abfahrtsrampe des Anschlusses ,Erbe-/Meyerweg® ist bereits ein
Regenruckhaltebecken mit Vorklarteich vorhanden (Bau-km 5+730), welches im
Zuge der Fertigstellung eines kurzen Teilstiickes des Abschnittes Ic in Betrieb
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genommen werden konnte (s. Ziff. 2.1). Diesem wird ein Teil der Wassermenge
aus dem umgestalteten Knotenpunkt zugefuhrt, welcher schadlos aufgenom-
men werden kann. Die einzelnen Rickhaltungen sind so dimensioniert, dass
die Einleitungen in die Vorfluter den jeweiligen Abfluss aus den naturlichen Ein-
zugsgebieten nicht Uberschreiten.

Das Oberflachenwasser aus den seitlichen Einzugsgebieten sowie den Bo-
schungsflachen wird den kreuzenden Gewassern oder Straflen-/\Wegeseiten-
graben zugefuhrt.

Im Planungsbereich liegt die Trasse der B 65 Ic von Bau-km 1+140 bis Bau-km
1+505 im Wasserschutzgebiet (WSG) der Schutzzone Ill. AnschlieRend durch-
kreuzt sie von Bau-km 1+505 bis Bau-km 1+960 ein WSG der Schutzzone Il
und verlauft anschlieRend von Bau-km 1+960 bis Bau-km 2+555 wieder in ei-
nem WSG der Schutzzone 1ll. Am Ende der Baustrecke befinden sich der zu
verlegende Teil der ,Weidestral’e und ein Teil der ndrdlichen Rampe des Kno-
tenpunktes ,Erbe-/Meyerweg“ im Wasserschutzgebiet der Schutzzone 11l B. Die
Planungsgrundsatze gem. den Richtlinien fir bautechnische Maflinahmen an
StralBen in Wasserschutzgebieten (RiStWag) - Ausgabe 2002 - werden beach-
tet.

In den Schutzzonen Il und Il erfolgt die StraRenentwasserung Uber Bordrinnen
und Ablaufe und wird Uber dichte Rohrleitungen aus den Schutzzonen heraus-
geleitet. Zusatzlich werden die Boschungen in der Schutzzone Il Uber die Mul-
den hinaus 4,00 m breit abgedichtet. In der Schutzzone Il B fliel3t das Nieder-
schlagswasser breitflachig Uber standfeste Bankette und bewachsene Bo6-
schungen und wird in StraBenmulden oder -graben abgeleitet. Versickerungs-
anlagen kommen aufgrund der geringen Durchlassigkeit des vorhandenen Bo-
dens nicht zum Einsatz.

Die bauausfihrenden Firmen werden durch entsprechende Regelungen in den
Bauvertragen verpflichtet, bei Baustelleneinrichtung und Baudurchfihrung die
Vorschriften der RiStWag zu beachten.

Der Wassertechnische Entwurf ist insgesamt in sieben Entwasserungsabschnit-
te untergliedert. Jeder Entwasserungsabschnitt entspricht einem Einzugsgebiet,
in dem das gesamte Wasser letztendlich zu einem Punkt, der Einleitungsstelle
in den Vorfluter/vorh. Kanal, zusammenfliel3t. Von westlicher in 6stlicher Rich-
tung ergeben die nachfolgend aufgeflihrten Abschnitte:

e Entw.-Abschnitt 0 (v. Bau-km 1+025 b. Bau-km 2+600)

Im Bereich der betroffenen Wasserschutzgebiete Il und Il wird das gesamte
StralB3enoberflachenwasser gem. den RiStWag Uber Bordrinnen und Ablaufe
gesammelt und durch dichte Rohrleitungen in westlicher Richtung aus den
Schutzzonen herausgeleitet. Die Weiterleitung auf3erhalb der Schutzzonen
erfolgt ebenfalls mittels einer Rohrleitung bis zum Anschluss an einen vor-
handenen stadtischen Entwéasserungskanal (Schacht S 37) im Zuge der
Ortsdurchfahrt Haddenhausens. Die hydraulische Leistungsfahigkeit der
bestehenden Rohrleitung ist ausreichend. Uber ein namenloses Gewasser
wird das Niederschlagswasser in die ,Bastau® eingeleitet. Der dafir erteilte
Erlaubnisbescheid des Kreises Minden-Libbecke datiert vom 23.02.1998
und ist entsprechend der aus diesem Abschnitt zuflieRenden Wassermenge
zu aktualisieren.
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Entw.-Abschnitt 1a (v. Bau-km 2+600 b. Bau-km 3+100)

Vom Hochpunkt der Gradiente, im Bereich der ,Bergstraf’e” in Bau-km
3+100, in westlicher Richtung wird das Niederschlagswasser der Stralie
Uber eine Mulde am FuR3 des nordseitig verlaufenden Larmschutzwalles und
einen Graben dem Vorklar- und Rickhaltebecken la an der kreuzenden
,ZechenstralRe® (K 10)/,Kornackerstralde® zugefihrt. Nach mechanischer
Reinigung erfolgt eine Einleitung in den sudlichen StraRenseitengraben der
,Kornackerstrae“. Durch die Rickhaltefunktion des Beckens wird die Men-
ge des eingeleiteten Niederschlagswassers auf die nattrliche Abflussmenge
reduziert.

Entw.-Abschnitt 1 (v. Bau-km 3+100 b. Bau-km 3+420)

Vom Hochpunkt der Gradiente, im Bereich der ,Bergstral’e® in Bau-km
3+100, in ostlicher Richtung flie3t das Niederschlagswasser der Stral3e
breitflachig Gber das Bankett in eine Mulde am Ful3 des parallel verlaufen-
den Larmschutzwalles ab. Unmittelbar westlich des kreuzenden ,Muhlenba-
ches* wird das Niederschlagswasser dem Vorklar- und Riickhaltebecken |
zugefuhrt. Nach mechanischer Reinigung erfolgt eine Einleitung in den
,Muhlenbach®.

Entw.-Abschnitt 2 (v. Bau-km 3+420 b. Bau-km 4+388)

Das aus diesem Entwasserungsabschnitt abzufiihrende Oberflachenwasser
setzt sich zusammen aus dem in leichter Dammlage verlaufenden 6stlichen
Teilabschnitt vom ,Mdhlenbach® bis zum Gradiententiefpunkt in Bau-km
3+536 und dem sich daran westlich anschlieBenden im Einschnitt gefiihrten
Trassenteilabschnitt bis zum Gradientenhochpunkt in Bau-km 4+388 (6stl.
d. ,Schilerweges®). Die anteiligen Wassermengen werden tber Mulden am
FuRR der LS-Walle dem Regenklar-/-riickhaltebecken Il zugefiihrt und von
dort aus, nach Behandlung und Riickhaltung, weiter in einen Nebengraben
zum ,Mihlenbach® am ,Haverstadter Weg"“ geleitet.

Entw.-Abschnitt 3 (v. Bau-km 4+388 b. Bau-km 5+558)

Vom Hochpunkt der Gradiente in Bau-km 4+388 (6stl. d. ,Schilerweges®) in
ostlicher Richtung bis Bau-km 5+475 flieRt das Niederschlagswasser breit-
flachig Uber das Bankett in eine Mulde am Ful3 des(r) parallel verlaufenden
Larmschutzwalles/-wand. Am Ende der Larmschutzwand wird das Wasser
mittels einer trassenkreuzenden Rohrleitung dem auf der Sludseite geplan-
ten Regenklar-/-riickhaltebecken 11l zugefihrt. Von Bau-km 5+475 bis Bau-
km 5+558 wird das Oberflachenwasser der Strafl3e durch Bordrinnen, Abl&u-
fe und Rohrleitungen gefasst und ebenfalls dem RKB/RRB Il zugeleitet.
Auch an dieser Stelle erfolgt - vor der Einleitung in den ,Riehegraben” - eine
Vorklarung und Abflussdrosselung durch Rickhaltung.

Entw.-Abschnitt 4 (v. Bau-km 5+558 b. Bau-km 5+625 + ndrdl. Rampe)

Das anfallende Oberflachenwasser der ndrdlichen Richtungsfahrbahn der
Haupttrasse von Bau-km 5+558 bis Bau-km 5+625 sowie die Fahrbahnen
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der neu hinzukommenden nordlichen Auf-/Abfahrtsrampe des Anschlusses
.Erbe-/Meyerweg® (Kreis-/Tangentialfahrt) fliel3t jeweils Uber standfeste
Bankette und bewachsene Bdschungen und wird durch StraRenmulden o-
der -gréaben abgeleitet und an vier Einleitungsstellen (E 4.1 b. E 4.4) dem
.Riehegraben® zugeflhrt.

e Entw.-Abschnitt 5 (v. Bau-km 5+558 b. Bau-km 5+750 + sidl. Rampe)

Das anfallende Oberflachenwasser der Haupttrasse von Bau-km 5+625 bis
Bau-km 5+570, der Fahrbahnen der (modifizierten) stdlichen Auf-/Ab-
fahrtsrampe des Anschlusses ,Erbe-/Meyerweg® (Kreis-/Tangentialfahrt) so-
wie des sich 6stlich vom Bauende anschlieRenden vorh. Streckenabschnit-
tes, wird auch zukinftig dem in Bau-km 5+730 (sudl.) in Betrieb befindlichen
Regenruckhaltebecken (m. Vorklarteich) zugefuihrt. Von dort aus erfolgt,
nach Behandlung und Rlckhaltung, eine Einleitung in den ,Riehegraben®
(vorh. Einltg.-Stelle). Im Zuge der NeubaumaRnahme wird die dem Becken
zugefiihrte Wassermenge um das Oberflachenwasser der siudlichen Rich-
tungsfahrbahn der Haupttrasse von Bau-km 5+558 bis Bau-km 5+625 er-
ganzt.

In der nachfolgend aufgeflhrten Aufstellung sind die vorgesehenen Einlei-
tungsstellen von Oberflachenwasser zusammengefasst:

Einlei- | Bau-km Einleitung in Vorfluter Einlei-
tungs tungs
stelle menge
Q [I/s]
Regenwasserkanal in d. OD
EO 0+967 Hadgenhausen (Schacht S 37) Bastau 109,00
E1la 24617 sudl. StraBenseitengraE)en d. Bastau 15.60
LJKornackerstrale
E1l 3+429 Muhlenbach Muhlenbach 10,89
E?2 3+603 Nebengraben z. Miihlenbach Muhlenbach 32,27
E3 5+558 Riehegraben Riehegraben | 25,99
E4.1 5+638 Riehegraben Riehegraben 3,25
E4.2 5+671 Riehegraben Riehegraben 0,48
E43 5+669 Riehegraben Riehegraben | 13,00
E44 5+759 Riehegraben Riehegraben 0,63
vorh. S.
Einl.- | 5+782 Riehegraben Riehegraben | ‘[asser
Stelle Unterl.

Tab. 10: geplante Einleitungsstellen

Im Einzelnen wird auf die Regelungen im Bauwerksverzeichnis, die Darstellun-
gen in den Planunterlagen und auf die Ergebnisse der Wassertechnischen Un-
tersuchungen (Planfeststellungsunterlagen Nr. 18) verwiesen.

Die der Planung zugrunde liegenden wassertechnischen Unterlagen wurden mit
den zustandigen Wasserbehorden abgestimmt.
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Die B 65 Ic erhalt eine Grundausstattung mit Markierung, Leiteinrichtungen und
Beschilderung entsprechend den einschlagigen Richtlinien.

Das gilt ebenso fir den Geh-/Radweg am Bauanfang, sowie im Rahmen der
Ersatzverpflichtung fir das von der Baumalinahme betroffene untergeordnete
Stral3en- und Wegenetz.

Die Aufstellung und Anbringung von amtlichen Verkehrszeichen und Verkehrs-
einrichtungen gemafR StralRenverkehrsordnung (StVO) wird aul3erhalb des
Planfeststellungsverfahrens vor Verkehrsfreigabe mit den nach der StVO zu-
standigen Stellen geregelt. Dazu werden entsprechende Markierungs- und Be-
schilderungsplane aufgestellt.

Angaben zu den Umweltauswirkungen

Hinsichtlich der Auswirkungen des Vorhabens auf die in § 2 Abs. (1) des Ge-
setzes Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) genannten Schutzguter
Menschen, einschl. der menschlichen Gesundheit, Tiere, Pflanzen, biologische
Vielfalt, Boden, Wasser, Luft, Klima, Landschaft, Kultur- und sonstige Sachgu-
ter sowie die Wechselwirkung zwischen den vorgenannten Schutzgitern wird
auf die Umweltvertraglichkeitsstudie sowie auf den Landschaftspflegerischen
Begleitplan (Planfeststellungsunterlage Nr. 9) verwiesen, in denen die Auswir-
kungen der vorliegenden Baumalfinahme néher ermittelt und beschrieben sind.

Menschen einschlielllich der menschlichen Gesundheit

Das Wiehengebirge und die Bastauniederung sind im Gebietsentwicklungsplan
als Erholungsbereiche dargestellt. Der Stdrand der Bastauniederung ragt im
Norden in den Planungssraum hinein. Eine besondere Bedeutung fir die Wo-
chenend-/Naherholung (Uberdrtliche Erholung) ist innerhalb des Planungsrau-
mes jedoch nicht erkennbar. Fur die ¢rtliche Erholung haben die siedlungsbe-
zogenen Wohnstandorte die Funktion als Quellgebiet fur die Feierabend- und
Wochenenderholung. Es wird davon ausgegangen, dass der Nahbereich der
Feierabenderholung eine besondere Bedeutung fir die 6rtliche Erholung (Spa-
zierengehen, Wandern, Radfahren) hat.

Ausgewiesene Wanderwege sind aul3erhalb des Wiehengebirges nicht vorhan-
den. Allerdings ist fast das gesamte Planungsgebiet durch ein dichtes Netz von
Wirtschaftswegen und drtlichen Straf3en bzw. Wegen gut erschlossen. Zum Tell
missen dabei Querungen von Straf3en mit erhéhtem Verkehrsautfkommen be-
ricksichtigt werden.

Fur die Wohnbevdlkerung von Dutzen und Bolhorst kommt vor allem der im
Siden angrenzende Freiraum fir die Ortliche Feierabenderholung im Wohn-
siedlungsumfeld in Betracht. Wichtige Wegebeziehungen stellen insbesondere
die Verbindungen nach Siden zum Wiehengebirge dar. Im Sidteil des Unter-
suchungsraumes kommt es zu einer groRflachigen Uberlagerung mit dem Fei-
erabenderholungsbereich der Haverstadter Wohnbevdlkerung. Dartber hinaus
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ragen im Westen und Osten die siedlungsnahen Erholungsbereiche der Ort-
schaften von Haddenhausen und Uphausen bzw. Barkhausen in den Planungs-
raum hinein. FUr die ortliche Erholung haben diese Bereiche jedoch nur eine
untergeordnete Bedeutung, da alternative und attraktivere Landschaftsbereiche
verfugbar und erreichbar sind.

Das geplante Vorhaben ist mit einer Veranderung der Gestalt und Nutzung von
Grundflachen verbunden.

Wahrend der Bauzeit ist mit voribergehenden Verkehrsbehinderungen sowie
Larm-, Staub- und Abgasimmissionen zu rechnen. Dartber hinaus werden
durch Flachenverlust und Flachenzerschneidung Erholungsrdume verkleinert
und Sichtbeziehungen eingeschrankt.

Weder durch die Bauarbeiten noch durch den Betrieb der B 65 Ic ergeben sich
Erschitterungseinwirkungen auf Nachbargrundstiicke, die deren Benutzung
Uber das ortsiibliche Maf3 hinaus beeinflussen. Dies gilt, obwohl bisher gesetz-
liche Vorschriften fir den Erschitterungs-Immissionsschutz fehlen. Die Bauar-
beiten werden unter Berlicksichtigung der anerkannten Regeln der Baukunst
ausgefuhrt. Die Anhaltswerte fur Erschitterungsimmissionen gemaf Ziff. 5 des
Gemeinsamen Runderlasses des MUNLV, des MWMEV und des MSWKS:
"Messung, Beurteilung, Verminderung von Erschitterungsimmissionen® vom
31.07.2000 - MBI. NRW S. 945 - in der Fassung vom 04.11.2003 sowie die DIN
4150 "Erschutterungen im Bauwesen”, insbes. Teil 2: "Einwirkungen auf bauli-
che Anlagen” werden unter Beachtung des VerhaltnismaRigkeitsgrundsatzes
eingehalten.

Mit einem erhdhten Schadstoffeintrag in Boden und Aufwuchs ist nur auf den
schmalen Streifen von 1 bis 2 m beiderseits der StraRe zu rechnen. AulR3erhalb
von diesem Bereich nimmt die Kontamination steil ab. Eine Gefahrdung der
menschlichen Gesundheit durch Ablagerungen von Schadstoffen in den umlie-
genden landwirtschaftlichen Nutzflachen, im Aufwuchs und Aufnahme in die
Nahrungskette ist daher nicht zu erwarten.

Auf das Wohnen und das Wohnumfeld sowie auf die Erholungs- und Freizeit-
funktion, das Naturerlebnis und die ressourcenabhéngige Umweltnutzung bzw.
das Naturerlebnis ergeben sich Beeintrachtigungen.

Durch die Unterbrechung und Abbindung von funf untergeordneten Wegebe-
ziehungen wird die ErschlieBung und damit die Erlebbarkeit der siedlungsnahen
Kulturlandschaft eingeschrankt. Relativierend ist jedoch anzumerken, dass kei-
ne ausgewiesenen Wanderwege betroffen sind und die grundsatzlichen Wege-
beziehungen (vor allem in Nord-Sid-Richtung) auch weiterhin gewébhrleistet
sind.

Sowohl im Bereich der vorh. Ortsdurchfahrt der ,Libbecker Stralke” (B 65), als
auch der ,Bergkirchener/Barkhausener/Kreisstraf3e“ (L 876) wird sich durch den
Neubau der B 65 Ic Sidumgehung Minden die Wohnqualitat verbessern und
der Verkehrslarm reduzieren.

Die Wegebeziehungen fur Radfahrer und Ful3ganger bleiben auch nach Ver-
wirklichung der BaumafRnahme in ausreichendem Mal3e bestehen bzw. werden
durch Neuanlagen verbessert.
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Naturhaushalt

Der Planungsraum liegt zwischen dem Wiehengebirge und der Bastauniede-
rung (Uberwiegender Teil d. Plangebietes) am Ubergang des Wiehengebirges
zum norddeutschen Tiefland und wird von der Naturrdumlichen Einheit 533.3
-Rothenuffelner Lésshang® eingenommen. Das Gebiet liegt innerhalb der Gel-
tungsbereiche der Landschaftsplane ,Bastau-Niederung - Wickriede“ und ,Porta
Westfalica®, die am 29.12.1980 (zuletzt geandert am 26.07.2007) bzw.
30.12.1992 (zuletzt geadndert am 19.07.2012) in Kraft getreten sind. Im Stdwes-
ten grenzt der Landschaftsplan ,Bad Oeynhausen® an. In den Landschaftspla-
nen sind insbesondere das ,Allgemeine Landschaftsschutzgebiet® dstlich von
Haddenhausen und sudlich von Ditzen sowie das Landschaftsschutzgebiet
.Nordliches Weser- und Wiehengebirgsvorland® stidlich von Diitzen und als ge-
schitzter Landschaftsbestandteil (GLB) der ,Bahndamm Barkhausen® relevant
und festgesetzt.

Der grof3te Teil des Planungsraumes wird landschaftlich genutzt, wobei die
Ackerflachen gegeniber den Grinlandflachen deutlich dominieren. Grinland-
flachen (z. T. Obstwiesen) finden sich vereinzelt im Bereich und Umfeld der
Ortslagen und Einzelgehotfte sowie in der Bastauniederung. Die intensiv ge-
nutzte Agrarlandschaft wird z. T. von linearen Gehdlzstrukturen in Form von
Baumreihen, Hecken und Ufergeholzen gegliedert. Siedlungsbereiche nehmen
am Nordrand des Planungsgebietes einen grol3eren Raum ein. Mehrfach sind
hier Streuobstwiesen- und -weiden mit altem Geholzbestand vorhanden.
Landschaftspragend ist der Gehdlzbestand auf der ehem. Erzbahntrasse (Se-
kundarbiotop) mit dem sich ndrdlich anschlieRenden ,Riehegraben®. Der Ge-
hélzbestand auf dem Bahndamm ist struktur- und artenreich. Ostlich des ,Er-
beweges* ist der Bahndamm als geschutzter Landschaftsbestandteil ausgewie-
sen. Das Umfeld des ,Riehegrabens” wird von Hochstaudenfluren und Erlenge-
hdlzen gepragt und stellt einen der wenigen feuchtgepragten Biotopkomplexe
mit entsprechender Tier- und Pflanzenwelt im Planungsgebiet dar.

Die angetroffenen Boden haben sich aus Loss und Sandlgss in Teilbereichen
zu pseudovergleyten Parabraunerden sowie zu Psydogley-Braunerden und
Pseudogley entwickelt, mit regional hoher natirlicher Ertragsfahigkeit als Pro-
duktionsgrundlage fiir die Landwirtschaft und werden somit vorwiegend acker-
baulich genutzt.

Die im Planungsgebiet befindlichen kleinen Bache und Graben gehdren zum
Einzugsgebiet der ,Weser” und flieRen dieser direkt oder Uber die ,Bastau” zu.
Die FlieRgewasser weisen Uberwiegend einen begradigten, grabenéhnlichen
Charakter auf. Unter anderem im Zusammenhang mit der Herstellung von
Ruckhaltebecken und dem Neubau des Klinikums wurden in der jungeren Ver-
gangenheit Gewasserabschnitte des ,Riehegrabens”, Nebenbache des ,Riehe-
grabens® sowie der Oberlauf des ,Gottenbaches” naturnah umgestaltet bzw.
Okologisch aufgewertet.

Das Klima des Planungsgebietes wird im Wesentlichen durch die maritimen
Klimaeinflisse Westeuropas gepragt. Die vorherrschende Windrichtung ist
West/Sud-West. Vorwiegende Raumfunktion ist im Plangebiet die Kaltluftent-
stehung auf den landwirtschaftlich genutzten Flachen im Freiraum. Von den
Hanglagen ist bei entsprechenden Wetterlagen ein leichter Kaltluftabfluss nach
Norden zu erwarten. Aufgrund der geringen Grol3e des Kaltlufteinzugsgebietes
werden die potentiellen Ausgleichsleistungen als gering eingestuft. In den Tal-
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und Niederungsbereichen (Bastauniederung) sowie den Ebenen kommt es zur
Kaltluftstagnation bzw. zur Kaltluftansammlung.

Unter lufthygienischen Gesichtspunkten sind vor allem die Wohn- als auch die
Erholungs- und Griinflichen Raume mit hohem lufthygienischen Anspruch. Der
gehdlzbestandene ehem. Bahndamm am Ortsrand hat in dieser Hinsicht positi-
ve Auswirkungen auf das Lokalklima und die Luftfilterung. Klimatische bzw.
lufthygienische Raum- und Ausgleichsfunktionen von besonderer Bedeutung,
sind im Plangebiet nicht vorhanden.

Zur Erfassung moglicherweise durch das Vorhaben betroffener Tierarten erfolg-
ten Kartierungen und Untersuchungen von Fledermé&usen, Vogeln, Amphibien
und Reptilien. Insgesamt wurden drei Fledermaus-, 53 Vogel-, vier Amphibien-
und zwei Reptilienarten nachgewiesen, von denen einige auf der Roten Liste
gefuhrt werden.

Durch das Neubauvorhaben ergeben sich hinsichtlich der Lebensraumfunktion
erhebliche bau-, anlage- und betriebsbedingte Wirkungen und Beeintrachtigun-
gen, die sich zusammenfassend wie folgt darstellen:

e Verluste hochwertiger Biotoptypen im Bereich der Trasse einschlie3lich der
Larmschutzwalle, Entwasserungseinrichtungen, Anschlussbereiche und Er-
satzwege. Aufgrund der intensiven landwirtschaftlichen Nutzung im Gebiet
und der weitgehenden Vermeidung der Inanspruchnahme bedeutsamer Bio-
tope ist der Umfang erheblicher Beeintrachtigungen relativ begrenzt. Betrof-
fen sind kleinflachig Geholzbestande am Bahndamm, lineare Gehdlzstruktu-
ren und Gewasserlaufe in der Agrarlandschaft, die gequert werden.

e Bodenversiegelung durch Uberbauung mit der Folge der Vernichtung von
Bodenlebewesen und des Entzugs von Boden als Standort fur die Vegetati-
on und als Lebensraum fur die Tierwelt.

e Beeintrachtigung der Durchgangigkeit der FlieRgewasser durch Uberbau-
ung; betroffen sind ein namenloses Gewasser, ,Gottenbach*, ,Mihlenbach®,
,Riehegraben“ und Nebenbach.

e Verschiebung des Artenspektrums der an die Trasse grenzenden Flachen
durch Immissionen in Form von Schadstoff-, Staub- und Salzeintrag, Eintrag
diingender Stoffe, Larm- und Lichteinwirkungen, Veradnderung des Be-
standsklimas sowie Verédnderung der Konkurrenzbedingungen und Zunah-
me von Ubiquisten.

e Beeintrachtigung besonders bedeutsamer faunistischer Funktionszusam-
menhange durch bau- und anlagebedingte Inanspruchnahme und Zer-
schneidung sowie betriebsbedingte Immissionen (v. a. Licht u. Larm). Be-
troffen sind in erster Linie der Biotopkomplex ,Gehdlzbestandener Bahn-
damm® sowie die Agrarbereiche Ostlich und westlich von Haverstadt. Die
vorgesehenen Larmschutzwalle/-wande tragen einerseits zu einer Reduzie-
rung der Randeffekte bei.

Bezlglich der Beriicksichtigung von streng bzw. besonders geschiitzten Arten

wird auf die entsprechenden Ausfiihrungen unter Ziff. 5.5 bzw. im Landschafts-
pflegerischen Begleitplan (Planfeststellungsunterlagen Nr. 9) verwiesen.
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Landschaftsbild

Im Planungsgebiet kénnen sechs Landschaftshildeinheiten (LBE) unterschie-
den werden. Die Abgrenzung orientiert sich an den naturraumlichen Gegeben-
heiten sowie der vorhandenen Nutzungs- und Biotoptypenverteilung.

Bastauniederung:

e Die Landschaft im sudlichen Randbereich der Bastauniederung (LBE A)
wird durch den Wechsel der landwirtschaftlichen Nutzflachen, Wirtschafts-
wege, Vorfluter und Geholzstrukturen gegliedert. Vorherrschend ist eine in-
tensive landwirtschaftliche Nutzung (offener, siedlungsfreier Charakter).

Nordliches Vorland des Wiehengebirges (schwach geneigte Hangzonen, gering
bewegtes Relief bis Ebenen):

e In der ausgeraumten Ackerlandschaft westlich Haverstadts (LBE B) sind
gliedernde und belebende Landschaftselemente nur in geringem Umfang
vorhanden. Die gewerblichen Bauflachen, Einfamilienhausgebiete sowie die
elektrischen Freileitungen haben die Eigenart des Raumes deutlich gemin-
dert.

e Die malRig strukturierte Agrarlandschaft stidlich Ditzens (LBE C) wird Uber-
wiegend intensiv ackerbaulich genutzt, aufgrund dessen die Naturnahe rela-
tiv gering ist. Eine Minderung der Eigenart ist erfolgt durch die angrenzende
gewerbliche Bebauung, Einfamilienhausbebauung sowie die elektrische
Freileitung.

e Die landwirtschaftlichen ,Restflachen® in der strukturarmen, zersiedelten Ag-
rarlandschaft zwischen Haverstadt und Barkhausen (LBE D) werden inten-
siv ackerbaulich genutzt. Im Zusammenhang mit den Siedlungserweiterun-
gen wurden KompensationsmafRhahmen durchgefihrt.

e Bei dem gehdlzbestandenen Bahndamm mit angrenzenden Freiflachen
sudlich Diitzens/Boélhorsts (LBE E) handelt es sich Gberwiegend um anth-
ropogen beeinflusste Biotoptypen bzw. Sekundarbiotope. Es besteht ein
abwechslungsreiches Nutzungs-/Biotoptypenspektrum. Eine Minderung der
landschaftlichen Eigenart erfolgte bereits durch Siedlungserweiterungen, die
B 65 im Osten sowie die elektrische Freileitung nérdlich des Bahndammes.

e Im Bereich des Talraums des ,Riehegrabens” mit angrenzenden Freiflachen
(LBE F) weisen die landwirtschaftlichen ,Restflachen keine besonderen
Landschaftselemente auf. Das Gewerbegebiet und die B 65 sind land-
schaftsgerecht eingegrint. Der ehem. Agrarraum hat durch die in Dammla-
ge querende B 65, die groBmalistabige gewerbliche Bebauung und Sied-
lungserweiterung einen erheblichen Eigenartsverlust erfahren.

Durch den Bau der Neubautrasse werden die Landschaftsbildeinheiten B, C
und E (s. Ziff. 5.3.1) erheblich betroffen:
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e In der LBE B werden die Oberflachengestalt und die erlebbaren Silhouetten
durch das StralRenbauwerk verdndert. Die erlebbare Raumgréf3e wird redu-
zZiert, die Sicht zum Wiehengebirge und zur Midhle am Ortsrand von Dutzen
wird beeintrachtigt bzw. geht durch den Anschluss der ,Zechenstrale® (K
10) mit hohen Dammbdéschungen verloren.

e Auch in der LBE C werden die Oberflachengestalt und die erlebbaren Sil-
houetten veréndert. Die erlebbare Raumgrol3e wird insbesondere durch die
Larmschutzanlagen reduziert, die Sicht zum Wiehengebirge wird beein-
trachtigt.

e Die Oberflachengestalt der LBE E wird insbesondere durch die Larm-
schutzanlagen verandert und das Landschaftsbild technisch Uberpragt. Das
typische Nutzungsmuster wird im gut strukturierten Bereich veréandert bzw.
Uberbaut.

Die ubrigen Landschaftsbildeinheiten sind aufgrund ihrer Entfernung vom Ein-
griffsort bzw. ihrer Lage hinter vorhandenen StralRenbauwerken (LBE A u. F)
oder hinter dem sichtverschattenden Bahndamm (LBE D) nicht erheblich betrof-
fen.

Im Planungsbereich befindet sich am westlichen Ortsrand Ditzens an der ,Ze-
chenstralRe® (K 10) die historische ,Hummelbecker Windmuhle®. Sie wurde
1808 errichtet, ist mit Segelfliigeln und Windrose ausgestattet und im Wesentli-
chen funktionsfahig. Die Windmdihle steht unter Denkmalschutz.

Weitere kulturhistorisch bedeutsame Elemente oder Baudenkmaéler im naheren
Trassenumfeld sind nicht bekannt.

Kultur- und erdgeschichtliche Bodendenkmaler sind im Planungsbereich eben-
falls nicht bekannt. Gleichwohl ist das Auftreten von archaologischen Boden-
funden (etwa Tonscherben, Metallfunde, Knochen, Fossilien u. &.) bei der
Durchfiihrung von Erdarbeiten nicht auszuschlieBen (Zufallsfunde). Kulturge-
schichtliche Bodenfunde, darauf kénnen auch Veranderungen und Verfarbun-
gen in der natirlichen Bodenbeschaffenheit hinweisen, werden unverziglich
der zustandigen Denkmalbehtrde oder dem Amt fiir Bodendenkmalpflege von
der StraRenbauverwaltung angezeigt. Die Entdeckungsstétte wird in unveran-
dertem Zustand mindestens drei Werktage nach Zugang der Anzeige erhalten,
falls diese nicht vorher von der Denkmalpflege freigegeben wird (88 15 u. 16
des Gesetzes zum Schutz und zur Pflege der Denkmaler im Lande Nordrhein-
Westfalen (Denkmalschutzgesetz (DSchG NRW)).

Die ,Hummelbecker Muhle“ besitzt fir den Raum eine kulturhistorische Bedeu-
tung, die auch nach der Realisierung des Bauvorhabens erhalten bleibt. Die Er-
schlieBung erfolgt weiterhin Gber die ,Zechenstralle® (K 10), angrenzende Fla-
chen werden nicht in Anspruch genommen. Die Sichtbeziehungen zur Mihle
am Ortsrand von Dutzen werden jedoch durch die Dammbdschungen fir den
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Anschluss und die Uberfilhrung der ,ZechenstraRe* beeintrachtigt. Die Mihle
verliert durch das StraRenbauwerk den raumlichen Bezug zur Agrarlandschaft.

Im Zusammenhang mit der Neubaumafinahme missen 3 Wohngeb&ude samt
Nebengebauden abgebrochen werden. Des Weiteren wird der Gebaudekom-
plex des friheren ,Landhandels Voss®, bestehend aus einem Haupthaus und
zwei Lagerhallen, im Bereich der ehem. Zechenbahntrasse, beseitigt.

Artenschutz
Im Rahmen der Bearbeitung des Landschaftspflegerischen Begleitplanes wurde
ein Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag erstellt.

Im Einwirkungsbereich der geplanten B 65 Ic ist das Vorkommen streng bzw.
besonders geschiitzter Arten festgestellt worden. Im Rahmen der Uberpriifung
der Verbotstatbesténde nach § 44 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) wur-
de festgestellt, dass unter Bericksichtigung der im Landschaftspflegerischen
Begleitplan dargelegten Vermeidungsmaflinahmen keine Verbotstatbestéande
des vorgenannten Paragraphen greifen. Ausnahmegenehmigungen nach § 45
Abs. (7) BNatSchG sind nicht erforderlich.

Zur Vermeidung artenschutzrechtlicher Verbotstatbestande des § 44 BNatSchG
werden folgende MalRnahmen vorgesehen (s. auch Ziff. 6.4):

e Baufeldfreimachung im Umfeld des nachgewiesenen Wachtelvorkommens
(v. Bau-km 1+500 b. Bau-km 2+500) im Siden der B 65alt nur aul3erhalb
der Hauptbrutzeit (v. Mai b. August) zulassig. Auf diese Weise werden eine
Zerstoérung von Ruhe- und Reproduktionsstatten sowie Individuenverluste
vermeiden.

e Beschrankung der Bauzeit im Bereich der Nachtigall-Brutvorkommen am
ehem. Bahndamm (v. Bau-km 5+000 b. Bau-km 5+700) auf die Zeit aulRer-
halb der Hauptbrutzeit (v. Mai b. Juni). Auf diese Weise werden erhebliche
Storungen der Art vermieden.

Erhebliche Stérungen von Individuen, die zu einer Beeintrachtigung der Fitness
der lokalen Population filhren kénnten sind nicht erkennbar. Hinsichtlich der
Eingriffsvermeidung, -minimierung werden folgende MalBhahmen durchgefihrt:

e Intensive Gehdlzanpflanzungen auf den noérdlichen Bdschungsflachen der
Larmschutzwalle (z. T. kombiniert m. LS-Wanden) zur Vermeidung/Mini-
mierung des Kollisionsrisikos fur Flederméause und Vdgel.

e Anlage von Gewasserrandstreifen sudlich der B 65alt zur Stitzung der loka-
len Population von Rebhuhn und Wachtel durch eine Verbesserung der
Nahrungssituation und der Brutmdglichkeiten (CEF-Malf3n.).

e Geholzanpflanzungen auf der Sidseite der Neubautrasse im Zusammen-
hang mit trassenabgewandten Brachestreifen im Abschnitt zwischen
.Haverstadter Weg“ und ,Zechenstral’e” (K 10) zur Vermeidung mdglicher
Kollisionsrisiken von Schleiereule und Uhu (CEF-Maf3n.).

e Ausrichtung der im Zuge der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung erfor-
derlichen Kompensationsmafnahmen in Nord-Sud-Richtung zur Aufwertung
vorh. bzw. potentiell bedeutsamer Vernetzungsachsen (CEF-Malf3n.).
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Es ergibt sich kein zusatzlicher Kompensationsanspruch.

Néhere Einzelheiten sind dem Landschaftspflegerischen Begleitplan und dem
Artenschutzbeitrag (Planfeststellungsunterlagen Nr. 9) sowie den Regelungen
im Bauwerksverzeichnis (Planfeststellungsunterlage Nr. 11) zu entnehmen.

Natura 2000-Gebhiete

Nordlich der geplanten StralRentrasse befindet sich das Vogelschutzgebiet
.Bastauniederung” in einer Entfernung von 1 km. Es handelt sich um eine 2.505
ha grol3e Moorniederung nérdlich des Wiehengebirges. In diesem Vogelschutz-
gebiet liegt eines der bedeutsamsten teilabgetorften Hochmoore Nordrhein-
Westfalens. Es zahlt zu den finf besten Wachtelkénig-Brutgebieten des Lan-
des. Im ,Grollen Torfmoor® hat die Bekassine das landesweit grof3te Brutvor-
kommen. Darlber hinaus leben im Gebiet bedeutsame Brutpopulationen von
Wasserralle und Krickente. Seit einigen Jahren wird das ,,Grof3e Torfmoor” re-
gelmafig im Sommer von Kranichen aufgesucht. Im Grinland brutet der Kiebitz
in hohen Siedlungsdichten.

Negative Auswirkungen der geplanten B 65 Ic auf das Vogelschutzgebiet erfol-
gen nicht. Die geplante KompensationsmafRnahme Al (Umwandlung von Acker
in Extensivgrinland) im unmittelbaren Umfeld des Schutzgebietes entspricht
den Schutz- und Entwicklungszielen.

Sudlich der geplanten StralRentrasse liegt das FFH-Gebiet ,Walder bei Porta
Westfalica“ in einer Entfernung von mehr als 1 km. Es handelt sich um ausge-
dehnte Buchenwalder mit eingestreuten, teilweise groReren Nadelwéldern auf
den Héhenziigen des Wiehen- und Wesergebirges. Das Gebiet weist eine Fl&-
chengroRe von 1.475 ha auf. Kennzeichnend sind in den Waldern bzw. am
Waldrand gelegene Felsen, Steilwdnde und Klippenbander aus Sand- und
Kalkstein mit einigen Stollen und hohlenartigen Vertiefungen. Mehrere im Ge-
biet befindliche Stollen bilden Fledermausquartiere flr Arten wie das Grolde
Mausohr, die Teich- und Mopsfledermaus, die international bedeutsam sind.
Negative Auswirkungen der geplanten B 65 Ic auf das FFH-Gebiet erfolgen
nicht.

Die geplante Neubautrasse der B 65 Ic durchquert das ,Allgemeine Land-
schaftsschutzgebiet® (L 3.3.1) 6stlich von Haddenhausen und sudlich von Diit-
zen sowie das Landschaftsschutzgebiet ,Nordliches Weser- und Wiehenge-
birgsvorland® (L 3) stdlich von Diitzen. Diese sind in den Landschaftspléanen
,Bastau-Niederung - Wickriede“ und ,Porta Westfalica“ festgesetzt. Als Schutz-
zwecke wurden die Erhaltung und Wiederherstellung der Leistungsfahigkeit des
Naturhaushaltes (naturnahe Bachtaler, griinlandbestimmte Gebiete u. andere
Biotopstrukturen) festgesetzt.

Der westliche Teilbereich des geschitzten Landschaftsbestandteiles ,Bahn-
damm Barkhausen® (GLB 40) befindet sich sudlich der Anschlussstelle des ,Er-
be-/Meyerweges“ und tangiert somit die Neubaumalinahme. Eine bauliche In-
anspruchnahme erfolgt dort nicht.

Eine Gefahrdung der jeweiligen Schutzzwecke/-ziele ist nicht zu erwarten.

Geschutzte Biotope gem. 8§ 62 Landschaftsgesetz Nordrhein-Westfalen (LG
NRW) kommen im Planungsgebiet nicht vor. Ebenso sind keine schutzwirdigen
Biotope gem. Biotopkataster der LOBF ausgewiesen.
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Nach der Stadtbiotopkartierung (Stadt Minden) sind ein Abschnitt der ehemali-
gen Bahntrasse (,Erzbahn-Brache* 6stl. d. ,Mindener Str.“ (K 19) b. z. ehem.
Verladebahnhof) sowie die ,Ziegeleibrache sudlich des Ziegeleiweges® in Dit-
zen als besondere Biotopstrukturen innerhalb des besiedelten Bereiches er-
fasst worden.

Wasserschutzgebiete (WSG) der Schutzzonen | und Il sind in der Bastauniede-
rung festgesetzt. Diese sind von einem WSG der Schutzzone Ill umgeben. Die
geplante Trasse der B 65 Ic durchquert in diesem Bereich von Bau-km 1+140
bis Bau-km 1+505 die Schutzzone Ill. AnschlieBend durchkreuzt sie von Bau-
km 1+505 bis Bau-km 1+960 die Schutzzone Il und verlauft anschlie3end von
Bau-km 1+960 bis Bau-km 2+555 wieder in der Schutzzone III.

Die Ortslage von Boélhorst liegt in einem Wasserschutzgebiet der Schutzzone

Il B. Gleichzeitig ist das Gebiet auch als Heilquellenschutzgebiet (HSG) der
Schutzzone III C ausgewiesen, welches sich (als HSG) zusatzlich auf Teile von
Dutzen erstreckt und westlich bis zum ,Stdring“ reicht. Am Ende der Neubau-
strecke befinden sich der zu verlegende Teil der ,Weidestral3e“ und ein Teil der
nordlichen Rampe des Knotenpunktes ,Erbe-/Meyerweg“ in der vorgenannten
Schutzzone 11l B.

Die Vorgaben der Richtlinien fur bautechnische Maflinahmen an Straf3en in
Wasserschutzgebieten (RiStWag) werden hier jeweils berticksichtigt.

Die Uberschwemmungsgebiete der ,Bastau“ und der ,Weser* tangieren die
StralRenneubaumalRnahme nicht.

Nahere Einzelheiten sind dem Landschaftspflegerischen Begleitplan (Planfest-
stellungsunterlagen Nr. 9) sowie den Wassertechnischen Unterlagen (Planfest-
stellungsunterlagen Nr. 18) zu entnehmen.

MalRnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Aus-
gleich erheblicher Umweltauswirkungen nach den Fach-

gesetzen

LarmschutzmalRnahmen

Fiur die Neubaumafnahme sind nach den Vorschriften der Sechzehnten Ver-
ordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. 1990, S.
1036) unter Berucksichtigung der ,Richtlinien fir den Larmschutz an Stral3en -
Ausgabe 1990“ - RLS-90 - (Allgemeine Rundschreiben StraRenbau Nr. 8/1990
und Nr. 17/1992 des Bundesministers fur Verkehr - VkBI. 1990, S. 258 und
1992, S. 208) schalltechnische Untersuchungen durch die StraRenbauverwal-
tung (Landesbetrieb Stral3enbau NRW), unter Einbeziehung der Aulenwohnbe-
reiche, durchgefihrt worden.

Die durchgefiihrten Untersuchungen (Berechnung, Bewertung) haben ergeben,
dass in Teilbereichen Malinahmen des aktiven Larmschutzes vorzusehen sind.
Folgende aktive LarmschutzmalRnahmen sind auf der Nordseite der B 65 Ic ge-
plant (s. auch Ziff. 4.8):
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e Larmschutzwall von Bau-km 2+740 bis Bau-km 4+162
mit einer H6he von bis zu (max.) 5,50 m Uber Gradiente

e Steilwall von Bau-km 4+162 bis Bau-km 4+300
mit einer H6he von 5,50 m Uber Gradiente

e Larmschutzwall von Bau-km 4+300 bis Bau-km 4+950
mit einer HOhe von bis zu (max.) 6,50 m Uber Gradiente

e Larmschutzwand von Bau-km 44950 bis Bau-km 5+125
mit einer H6he von 5,00 m Uber Gradiente

e Larmschutzwall/-wand-Kombination von Bau-km 5+125 bis Bau-km 5+320
mit einer HOhe von bis zu (max.) 5,00 m Uber Gradiente

e Larmschutzwand von Bau-km 5+320 bis Bau-km 5+475
mit einer Hohe von bis zu (max.) 4,00 m Uber Gradiente

Samtliche Larmschutzwande werden auf der verkehrszugewandten Seite mit
einer hochabsorbierenden Verkleidung ausgestattet.

Als Fahrbahnbelag wird fur die B 65 Ic eine larmmindernde StralRenoberflache
geplant. Daher ergibt sich bei Geschwindigkeiten > 60 km/h flr die Ermittlung
des Emissionspegels ein Korrekturfaktor Dsyo von -2 dB(A).

Durch die o. g. aktiven Larmschutzanlagen kénnen von den insgesamt 61 Ob-
jekten mit Immissionsgrenzwertiiberschreitungen an 50 Objekten die Beurtei-
lungspegel unter den Grenzwert gesenkt werden. Somit liegen an elf Wohnge-
bauden die Anspruchvoraussetzungen zur Erstattung der Kosten fir Larm-
schutz an baulichen Anlagen - so genannter passiver Larmschutz - dem Grun-
de nach vor, sofern das vorhandene Bauschalldammmalf der Umfassungsbau-
teile den auftretenden Larm nicht bereits auf zumutbare Innenpegel entspre-
chend der Anlage zur Vierundzwanzigsten Verordnung zur Durchfihrung des
Bundesimmissionsschutzgesetzes  (Verkehrswege-SchallschutzmalRhahmen-
verordnung - 24. BImSchV) vom 4. Februar 1997 (BGBI. 1997, S. 172) abmin-
dert. Mit passivem Larmschutz zu versehen sind nur Raume, die nicht nur zum
vorubergehenden Aufenthalt von Menschen bestimmt sind. Im Einzelnen wird
auf die Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral3en in der
Baulast des Bundes (Verkehrslarmschutzrichtlinien 1997) verwiesen.

Sofern der malRgebliche Immissionsgrenzwert fur den Tag Uberschritten wird,
gelten fur die Einschrankung der Nutzungsmaoglichkeit der AuRenwohnbereiche
ebenfalls die Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraf3en in
der Baulast des Bundes (Verkehrslarmschutzrichtlinien 1997, s. o.).

Insgesamt wurden 471 Aul3enwohnbereiche (AWB; soweit erkennbar) an 279
Objekten aufgenommen. Ohne aktiven Larmschutz weisen 33 AWB (entspr. 20
betr. Obj.) eine Grenzwertlberschreitung auf; bei aktivem Larmschutz nur noch
ein AWB. FUr endgultige Aussagen zu AuRRenwohnbereichsentschadigungen
bleiben die spéateren Objektprifungen abzuwarten.

Nahere Einzelheiten sind den Lageplanen (Planfeststellungsunterlagen Nrn.
5.1.1 - 5.1.7) und den Regelungen im Bauwerksverzeichnis (Planfeststellungs-
unterlage Nr. 11) sowie den Larmtechnischen Unterlagen (Planfeststellungsun-
terlagen Nr. 17) zu entnehmen.
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Luftverunreinigungen an StraBen entstehen im Wesentlichen durch die Ver-
brennungsprozesse in Otto- und Dieselmotoren und durch Abrieb von Brems-
belagen, Reifen und Fahrbahnbeldagen. Die dabei anfallenden Emissionen tre-
ten Uberwiegend in gasférmigen, z. T. auch in festem Zustand auf. lhre Starke
hangt neben spezifischen Abgas-Emissionsfaktoren der einzelnen Fahrzeuge
von der Verkehrsmenge, dem Lkw-Anteil und der gefahrenen Geschwindigkeit
ab.

Die Ausbreitung der Emissionen aus dem Kfz-Verkehr hangt von zahlreichen
Faktoren ab. Zu nennen sind insbesondere meteorologische Bedingungen so-
wie photochemische und physikalisch-chemische Umwandlungsprozesse, aber
auch die Topographie und die Anpflanzungen am StraRenrand. Tendenziell ha-
ben Untersuchungen ergeben, dass die Schadstoffkonzentrationen mit zuneh-
mendem Abstand vom Fahrbahnrand relativ rasch abnehmen.

Die fur die geplante Neubaumafinahme durchgefiihrte Luftschadstoffuntersu-
chung konzentriert sich unter Berlcksichtigung der Grenzwerte nach der 39.
BImSchV und der aktuellen Messwerte auf die Schadstoffe Stickoxide NO; und
Feinstaubpartikel PM10 und PM2,5. Im Zusammenhang mit Beitragen durch
den Kfz.-Verkehr sind derzeit die Schadstoffe Benzol, Blei, Schwefeldioxid SO-»
und Kohlenmonoxid CO aufgrund der Emissionswerte und der derzeitigen Luft-
konzentrationen von untergeordneter Bedeutung. Fir Stickstoffmonoxid NO gibt
es keine Beurteilungswerte. Da die 23. BImSchV seit Juli 2004 aul3er Kraft ge-
setzt ist, ist die Betrachtung der Schadstoffkomponente Ruf rechtlich nicht
mehr erforderlich.

Fur die Schadstoffausbreitungssimulation wurde das Berechnungsverfahren
,PROKAS" verwendet. In die Berechnungen gehen die Emissionen der Kraft-
fahrzeuge auf den bericksichtigten StrafRen ein. Diese Emissionen verursachen
die verkehrsbedingte Zusatzbelastung im Untersuchungsgebiet. Da sich die
Grenzwerte immer auf die Gesamtbelastung beziehen, wurden die berechneten
verkehrsbedingten Schadstoffkonzentrationen (Zusatzbelastung) mit der grof3-
raumig vorhandenen Hintergrundbelastung tberlagert.

Die Schadstoffuntersuchung hat ergeben, dass an keinem Untersuchungspunkt
die ermittelte Gesamtbelastung die jeweiligen Grenzwerte des Jahresmittelwer-
tes fir Stickstoffdioxid NO, sowie fur die Feinstaubpartikel PM10 und PM2,5
(Grenzwert f. PM2,5 gilt erst ab 2015) liberschreitet.

Neben dem Grenzwert fur das Jahresmittel ist in der 39. BImSchV auch ein
Uber den Tag gemittelter Grenzwert fur Partikel PM10 von 50 ug/m? definiert,
der nicht 6fter als 35 mal im Jahr Gberschritten werden darf sowie ein Uber eine
volle Stunde gemittelter Grenzwert fur Stickstoffdioxid NO, von 200 pug/m?3 der
nicht ofter als 18 mal im Jahr Gberschritten werden darf. Die Anzahl der jeweils
erlaubten Uberschreitungshaufigkeiten der Kurzzeitbelastungswerte fiir Partikel
PM10 sowie fur NO, wird ebenfalls an keinem Untersuchungspunkt tberschrit-
ten.

In der Umgebung der geplanten B 65 Ic und auf deren Zufahrten sind an der
nachstgelegenen Bebauung trotz geringer Erhdhung deutlich keine Konflikte mit
den Beurteilungswerten zu erwarten. Aus lufthygienischer Sicht sind die zukinf-
tigen Entlastungen der Luftschadstoffbelastungen entlang der bestehenden
HauptverkehrsstraBen mit Randbebauung (B 65alt und L 876) zu begrufRen.
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Né&here Einzelheiten sind der Luftschadstoffuntersuchung (Planfeststellungsun-
terlage Nr. 17) zu enthnehmen.

MafRnahmen zum Gewasserschutz

Fir den im Bereich der Schutzzonen Il und Il des Wasserschutzgebietes
(WSG) ,Minden-Haddenhausen® verlaufenden Streckenabschnitt der Neu-
bautrasse der B 65 Ic von Bau-km 1+140 bis Bau-km 2+555 (6stl. d. Bauan-
fangs b. Knotenpunkt. ,Zechenstr.” (K 10)) werden zur schadlosen Abflihrung
des Oberflachenwassers Schutzmafl3nahmen gem. den Richtlinien fir bautech-
nische MaRhahmen an StraRen in Wasserschutzgebieten (RiStWag) - Ausgabe
2002 - vorgesehen. Die StralRenentwasserung erfolgt tber Bordrinnen und Ab-
laufe und wird Uber dichte Rohrleitungen aus den Schutzzonen herausgeleitet.
Zusatzlich werden die Boschungen in der Schutzzone |l Gber die Mulden hinaus
4,00 m breit abgedichtet und die Bankette werden in einer Breite von 2,50 m,
als Schutzwirkung im Falle abkommender Fahrzeuge, ausgefihrt.

Am Ende der Baustrecke befinden sich der zu verlegende Teil der ,Weidestra-
3e“ und ein Teil der nérdlichen Rampe des Knotenpunktes ,Erbe-/Meyerweg*
im Wasserschutzgebiet ,Minden-PortastralRe” der Schutzzone Il B. Dieser Be-
reich des Wasserschutzgebietes ist gleichzeitig auch als Heilquellenschutzge-
biet ,Minden-Bélhorst* der Schutzzone Ill C festgesetzt. In diesem Schutzzo-
nenbereich ist es aufgrund einer ausreichenden Schutzwirkung der Grundwas-
seriiberdeckung zulassig, dass das Niederschlagswasser breitflachig Uber
standfeste Bankette und bewachsene Bdschungen abflie3t und in StraRenmul-
den oder -graben abgeleitet wird.

In der nachfolgenden Tabelle sind die vorgesehenen Schutzmafl3nahmen zu-
sammengestellt:
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Bau-km WSG- bautechn. MaRhahmen gem. RiStWag
Schutz-
zone

+ Bordrinnen u. nach innen geneigtes Bankett
am unteren Fahrbahnrand

» standfeste Befestigung d. Bankette u.
Schutzplanken am oberen u. unteren Fahr-
bahnrand

» Ableitung d. Niederschlagswassers in abge-
dichtetem Kanal

» s. Bilder 6a u. 6¢ d. RiStWaG

+ Bordrinnen u. nach innen geneigtes Bankett
am unteren Fahrbahnrand

* breitere Bankette am oberen u. unteren
Fahrbahnrand (B = 2,50 m)

+ dichte Befestigung d. Bankette u. Schutz-

1+505 - 1+960 Il planken am oberen u. unteren Fahrbahnrand

» abgedichtete Béschungen u. Mulden am
Dammful3

» Ableitung d. Niederschlagswassers in abge-
dichtetem Kanal

* s. Bilder 9a u. 9b d. RiStWaG

» Bordrinnen u. nach innen geneigtes Bankett
am unteren Fahrbahnrand

» standfeste Befestigung d. Bankette u.
Schutzplanken am oberen u. unteren Fahr-
bahnrand

» Ableitung d. Niederschlagswassers in abge-
dichtetem Kanal

+ s. Bilder 6a u. 6¢ d. RiStWaG

* nach auf3en geneigtes Bankett am oberen u.
unteren Fahrbahnrand

1+140 - 1+505 1

1+960 - 2+555 1

Zw\gcrjlégtfl‘l‘ S + standfeste Befestigung d. Bankette u.

n’(’)'rdl Rambe d B Schutzplanken am oberen u. unteren Fahr-
AS Erbe-/ bahnrand _ .
Mey’;arweg“ » Ableitung d. Niederschlagswassers in Mul-

den oder Graben
* s. Bilder 6a u. 6b d. RiStWaG

Tab. 11: geplante SchutzmalRnahmen in Wasserschutzgebieten

Vermeidbare Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft sind gemafd dem
Vermeidungsgebot (8 4 Landschaftsgesetz (LG NRW)) zu unterlassen. Unver-
meidbare Beeintrachtigungen werden durch MalRnahmen des Naturschutzes
und der Landespflege ausgeglichen.

AusgleichsmalRnahmen stehen im r&umlich-funktionalen Zusammenhang mit
den Flachen, die durch die Strallenneubaumalnahme beeintrachtigt werden.
Die Wiederherstellung der betroffenen Wert- und Funktionselemente sollte in
einem angemessenen Zeitraum erfolgen (ca. 25 - 30 Jahre).
Fur nicht ausgleichbare Beeintrachtigungen werden ErsatzmalRnahmen vorge-
sehen. Im Gegensatz zu AusgleichsmalBnahmen ist der raumlich-funktionale
Zusammenhang bei Ersatzmalinahmen weniger stark, wobei eine Gleichwer-
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tigkeit des Zustandes vor dem Eingriff und nach Beendigung der Ersatzmal3-
nahmen anzustreben ist.

Zum Ausgleich fur die unvermeidbaren Beeintrachtigungen durch die Stral3en-
baumalRnahme und zur Berlcksichtigung der Belange des Naturschutzes und
der Landespflege ist ein Landschaftspflegerischer Begleitplan aufgestellt wor-

den.

Die nachfolgend im LBP festgesetzten (Vermeidungs- Schutz, Gestal-

tungs-, Ausgleichs- und Ersatzmaflinahmen) werden im Rahmen einer Ausfiih-
rungsplanung umgesetzt und wéahrend der Baudurchfiihrung umweltfachlich in
Abstimmung mit den Landschaftsbehdrden begleitet (s. auch Ziff. 5.5 u. 6.5):

Baufeldfreimachung im Umfeld d. nachgewiesenen Wachtelvorkommen
nur au3erh. d. Hauptbrutzeit (v. Mai b. Aug.), (V1)

Beschrankung d. Bauzeit im Bereich d. Nachtigall-Brutvorkommen am
Bahndamm auf d. Zeit auRerh. d. Hauptbrutzeit (v. Mai b. Juni), (V2)

Schutz v. Einzelbdumen durch Schutzzaun bzw. Einzelbaumschutz (S1)
Erhaltung d. angrenzenden flachenhaften Biotope (Brache) durch Verzicht
auf Arbeitsstreifen u. Schutz gem. DIN 18920 (S2)

Schutz d. gehélzbestandenen Bahndammes durch Schutzzaun an d. vor-
gesehenen Arbeitsbereichen (S3)

Schutz d. Grunlandes u. d. Gehdlze durch Schutzzaun an d. vorgesehe-
nen Arbeitsbereichen (S4 u. S5)

Schutz d. Gehdélzflachen, d. Grinlandes, d. Brachen u. d. ,Riehegrabens®
durch Schutzzaun an d. vorgesehenen Arbeitsbereichen (S6)

Pflanzung v. str.-begleitenden Baumreihen (B 65 Ic, ,Bergstr.“ u. ,Wei-
destr.”), (G1)

Einsaat d. Bankette (G2)

Einsaat d. Béschungen u. d. Mulden, vereinzelt lockere Gehélzpflanzun-
gen auf schmalen Béschungsflachen (G3)

Pflanzung v. dichten Feldgeholzen u. Hochstdmmen auf Béschungen u. in
d. Anschlussstellen (G4)

Pflanzung v. dichten Feldgehdlzen auf d. Larmschutzwallen (G5)
Gestaltung d. Regenklar-/-riickhaltebecken | b. Il durch Ansaat, Réhricht-
initialpflanzung u. Gehoélzanpflanzungen (G6)

Mittelstreifenbegriinung (G7)

Pflanzung eines Feldgehdlzes auf einer Str.-Nebenflache (G8)

Anlage eines Feldgehdlzes m. vorgelagertem Saum u. Baumgruppe auf
einer Str.-Nebenflache u. einem riickgebauten Weg (G9)

Anlage eines Feldgehdlzes m. Saumzone auf einer Restflache zw. B 65 Ic
u. d. ,Gottenbach” (G10)

Pflanzung eines Feldgeholzes auf einer Str.-Nebenflache nordl. d. ,Korn-
ackerstr.” (G11)

Gestaltung d. Regenklar-/-riickhaltebeckens la durch Ansaat u. Réhricht-
initialpflanzung (G12)

Pflanzung eines Feldgehdlzes auf einer Nebenflache an d. ,Bergstr.”
(G13)

Anlage einer Brachflache m. Baumgruppe auf einer Nebenflache am Re-
genklar-/-riickhaltebecken | (G14)

Gehdlzpflanzung auf einer Restflache zw. B 65 Ic u. ehem. Bahndamm
auf d. rickgebauten ,Erzweg“ (G15)

Anlage eines Feldgehblzes m. Sukzessionsflache n. Geb&udeabriss auf
einer Str.-Nebenflache (G16)
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» Entwicklung v. Feuchtgriinland in d. Bastauniederung (A1)

» Anlage v. Uferrandstreifen z. Entwicklung v. feuchten Hochstaudenfluren
u. punktuell Pflanzung v. Ufergehdlzen (E/A2 u. E/A3)

* Anlage v. Uferrandstreifen z. Entwicklung v. feuchten Hochstaudenfluren
u. punktuell Pflanzung v. Ufergehdélzen am ,Gottenbach® (A4) u. ,Mihlen-
bach® (A8)

* Anlage v. Laubwald m. stufig aufgebauten Waldréndern u. Walds&aumen,
Sukzessionsbrachen m. Baumgruppen, integrierter Verwallung (E/A5)

» Anlage einer Baumreihe (Stiel-Eiche) entlang d. ,Kornackerstr.“ (E6)

» Anlage einer Baumreihe (Trauben-Eiche) entlang d. 6ffentl. Wi.-Weg ,Im
Felde® (E7)

* Anlage einer Obstwiese m. Baumreihe u. eines Gehdlzstreifens (E/A9)

* Geholzanpflanzung u. Anlage v. Extensivgrinland (A10)

» Pflanzung einer Baumreihe (Gemeine Esche) entlang d. ,Pastorenweges”
(A11)

» Pflanzung einer Baumreihe (Linde) entlang d. ,Erzweges” (A12)

+ Extensivgrunland u. Blanken bei Eickhorst (E13 - Die Maflinahme wurde
bereits auf dem Gemeindegebiet Hille, Gemarkung Eickhorst, realisiert.)

Die landschaftspflegerischen MalRBhahmen sollen sicherstellen, dass insbeson-
dere die durch das Vorhaben verursachten unvermeidbaren Beeintrachtigungen
der Leistungsfahigkeit des Naturhaushaltes durch

* Zunahme von versiegelten Flachen,

» Zerschneiden von Funktionsbeziehungen,

* Verlust von Lebensraumen und

» Beeintrachtigung von biotischen und abiotischen Wert- und Funktionsele-
menten besonderer Bedeutung

sowie unvermeidbare Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes durch

» Beseitigung gliedernder und belebender Vegetationselemente und
» Veranderung der Topographie

ausgeglichen bzw. ersetzt werden.

Nahere Einzelheiten sind den Lageplanen (Planfeststellungsunterlagen Nrn.
5.1.1 - 5.1.9) und den Regelungen im Bauwerksverzeichnis (Planfeststellungs-
unterlage Nr. 11) sowie dem Landschaftspflegerischen Begleitplan (Planfest-
stellungsunterlagen Nr. 9) zu entnehmen.

6.5 MaBnahmen zur Einpassung.in bebaute Gebiete

Durch den Bau der B 65 Ic kommt es zum Verlust und zur Beeintrachtigung von
Baumreihen, Einzelbdumen und Baumgruppen mit geringem bis mittlerem
Baumholz. Durch Baumreihenneupflanzungen an den Ortsrdndern von Had-
denhausen, Dutzen, Bélhorst und Haverstadt werden die Verluste ausgeglichen
oder ersetzt. Zusatzlich werden Baumreihen als gestalterische Mal3nahmen zur
Aufwertung des Landschaftsbildes angepflanzt. Die 0. g. Malinahmen erfolgen
an folgenden Strafl3en und Wegen (s. auch Ziff. 6.4):
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* Nordseite der B 65 Ic (v. Bau-km 0+900 b. Bau-km 2+050)
» Sudseite der ,Kornackstrale*

» Westseite der ,Bergstralie®

Westseite des offentl. Wirtschaftsweges ,Im Felde®

* Westseite des ,Pastorenweges”

Sldseite des ,Erzweges”

Nord- u- Sudseite der ,Weidestralle®

Néhere Einzelheiten sind den Lageplanen (Planfeststellungsunterlagen Nrn.
5.1.1 - 5.1.9) und den Regelungen im Bauwerksverzeichnis (Planfeststellungs-
unterlage Nr. 11) sowie dem Landschaftspflegerischen Begleitplan (Planfest-
stellungsunterlagen Nr. 9) zu entnehmen.

Durch das Neubauvorhaben werden Wald bzw. zugehdrige Biotope (Stauden-
fluren) in einem Umfang von 0,68 ha im Bereich des Knotenpunktes ,Erbe-/
Meyerweg“ dauerhaft zu einer Verkehrsflache umgewandelt. Als Ersatzauffors-
tung gem. Landesforstgesetz (LFoG) dient die Mal3Bhahme E/A5, in deren Rah-
men insgesamt 4,36 ha Laubwald entwickelt werden.

Bzgl. der sidlich der geplanten Neubautrasse vorgefundenen Altablagerung
3719/M5 ,Haverstadt-Waterfuhr® lassen sich aus den vorliegenden Befunden
aus gutachterlicher Sicht keine genehmigungsrechtlichen Hirden oder bauli-
chen Auflagen in Zusammenhang mit dem Landesabfallgesetz (LAbfG) oder
dem Kreislaufwirtschaftsgesetz (KrWG) ableiten.

Kosten

Kostentrager der BaumafRnahme einschlie3lich sdmtlicher Verknipfungen und
StraRenanbindungen sowie der Anderungen im untergeordneten Wegenetz ist
die Bundesrepublik Deutschland (BundesstralRenverwaltung) als Baulasttrager
der B 65 Ic gem. § 5 Abs. (1) FStrG, soweit im Einzelnen nicht eine andere Re-
gelung im Bauwerksverzeichnis (Planfeststellungsunterlage Nr. 11) ausgewie-
sen ist. Dies betrifft die Kostenbeteiligung der Stadt Minden als weiteren Stra-
Renbaulasttrager fur die Herstellung des gemeinsamen Geh-/Radweges auf der
sudlichen Uberfiihrungsrampe des ,Haverstadter Weges“ (ostseitig) von der
Einmindung der ,Niedernfeldstralle” (Bau-km 0+172) bis zur Einmindung des
offentlichen Wirtschaftsweges in Bau-km 0+034. Die Kosten des Briickenbau-
werkes sowie der Erdbaukosten der notwendigen breiteren Rampen tragt die
BundesstralRenverwaltung gem. § 12 Abs. (1) FStrG i. V. m. Ziff. 12 Abs. (3)
Stral3en-Kreuzungsrichtlinien (StraKR). Die Kosten fiir den Grunderwerb und
die Befestigung des G-/R-Weges sidlich der B 65 Ic tragt die Stadt Minden.
Einzelheiten werden in einer Vereinbarung zwischen der Bundesrepublik
Deutschland (Bundesstralienverwaltung) und der Stadt Minden geregelt.

Bei Anpassungsmalinahmen an Versorgungsleitungen sind - mit Ausnahme der
Telekommunikationsleitungen - im Bauwerksverzeichnis keine Kostenregelun-
gen ausgewiesen. Diese erfolgen aufgrund bestehender Vertrage bzw. nach
den Bestimmungen des birgerlichen Rechts auf3erhalb der Planfeststellung.
Die Kostenregelungen fir stralRenbaubedingte Anpassungen an Telekommuni-
kationsleitungen gem. dem Telekommunikationsgesetz (TKG) dagegen sind im
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Bauwerksverzeichnis aufgefiihrt und somit Bestandteil des Planfeststellungs-
verfahrens.

Verfahren

Das StraRenneubauvorhaben greift in vorhandene tatsachliche Verhaltnisse ein
und bertihrt bestehende Rechtsverhaltnisse.

Zweck des durchzufiihrenden Planfeststellungsverfahrens ist es, zur umfas-
senden Problembewaltigung alle durch das beschriebene Vorhaben beriihrten
offentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen dem Tréger der StraRenbaulast
und anderen Behdrden sowie Betroffenen - mit Ausnahme der Enteignung -
rechtsgestaltend zu regeln. Der angestrebte Planfeststellungsbeschluss gilt als
planungsrechtliche Genehmigung des Bauvorhabens.

Insbesondere wird in der Planfeststellung dartiber entschieden,

» welche Grundstiicke oder Grundsticksteile fur das Vorhaben bendtigt
werden oder auf Verlangen Gbernommen werden mussen,

» wie die Offentlich-rechtlichen Beziehungen im Zusammenhang mit dem
Vorhaben gestaltet werden,

» welche FolgemalRnahmen an anderen 6ffentlichen Verkehrswegen erfor-
derlich werden,

» wie die Kosten bei Kreuzungsanlagen zu verteilen und die Unterhaltungs-
kosten abzugrenzen sind,

* ob und welche LarmschutzmalRnahmen erforderlich sind,

» welche Ausgleichs- und/oder ErsatzmalRnahmen zum Schutz von Natur
und Landschaft erforderlich sind,

* welche MalBhahmen zur Sicherung des Zusammenhangs des europai-
schen okologischen Netzes ,Natura 2000“ im Sinne von § 34 BNatSchG
in Verbindung mit den entsprechenden Regelungen nach den Landesge-
setzen erforderlich sind,

» ob Vorkehrungen oder die Errichtung und Unterhaltung von Anlagen zum
Wohl der Allgemeinheit oder zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen auf
Rechte anderer erforderlich sind und welche dies sind,

* ob, falls solche Vorkehrungen oder Anlagen untunlich oder mit dem Bau-
vorhaben unvereinbar sind, stattdessen dem Grunde nach eine Entscha-
digung in Geld anzuerkennen ist.

Neben der Planfeststellung sind andere behérdliche Entscheidungen, insbe-
sondere Offentlich-rechtliche Genehmigungen, Verleihungen, Erlaubnisse, Be-
willigungen, Zustimmungen und andere Planfeststellungsverfahren, nicht erfor-
derlich. Die Planfeststellung ersetzt jedoch nicht die fir die Durchfiihrung der
StralRenbaumal3nahme erforderlichen privatrechtlichen Regelungen.
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Die Rechtsgrundlage der Planfeststellung fiir die Bundesfernstral3en ergibt sich
aus den 88 17 bis 17e des Bundesfernstrallengesetzes (FStrG) i. V. m. Teil V,
Abschnitt 2 des Verwaltungsverfahrensgesetzes Nordrhein-Westfalen
(88 72 bis 78 VWVIG. NRW.).

Ein Flurbereinigungsverfahren ist - nach derzeitigem Kenntnisstand - nicht ge-
plant.

Durchfilhrung der Baumal3inahme

Die NeubaumaRnahme wird fir die Bundesrepublik Deutschland (Bund) in Auf-
tragsverwaltung durch das Land Nordrhein-Westfalen vom Landesbetrieb Stra-
Renbau NRW (Stralenbauverwaltung) durchgefuhrt.

Die rechtlichen Voraussetzungen zur Durchfiihrung der BaumaRnahme sind
gegeben, wenn der Planfeststellungsbeschluss bestandskraftig vorliegt, die
Aufnahme in den StralRenbauplan erfolgt ist und die erforderlichen Grund-
stuckskaufvertrage bzw. Bauerlaubnisvertrdge abgeschlossen sind. Einzelhei-
ten der BaumaRnahme werden - soweit erforderlich - rechtzeitig vor Baubeginn
mit den jeweils betroffenen Baulasttrdgern bzw. Eigentimern von Versorgungs-
anlagen abgestimmt.

Es wird angestrebt, die notwendigen Anpassungsmafnahmen an den Versor-
gungsanlagen im Rahmen bestehender Vertrage bzw. in Anwendung des br-
gerlichen Rechts vom jeweiligen Eigentimer vornehmen zu lassen.

Fir die mit dem Neubau der B 65 Ic zusammenh&ngenden MalRnahmen wird
privates Eigentum in Anspruch genommen. Uber die Entschadigungsforderun-
gen flr die Eingriffe in das Privateigentum wird nicht im Rahmen des Planfest-
stellungsverfahrens, sondern in gesonderten Grunderwerbsverhandlungen bzw.
Entschadigungsverfahren entschieden. Die davon betroffenen Grundstiicke und
der Umfang der im Einzelnen benétigten Flachen sind dem Grunderwerbsver-
zeichnis (Planfeststellungsunterlage Nr. 10) und den Grunderwerbsplanen
(Planfeststellungsunterlagen Nrn. 10.1 - 10.8) zu entnehmen.

Die Flachen sind im Grunderwerbsverzeichnis als "zu erwerben", als "voriber-
gehend in Anspruch zu nehmen" bzw. als "dauernd zu beschranken" ausgewie-
sen und in den Grunderwerbsplanen durch entsprechende Farben dargestellt.

Soweit Flachen flir Kompensations- (Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen) oder
Gestaltungsmalinahmen in Anspruch genommen werden, kénnen die jeweils
betroffenen Eigentimer die Ubernahme dieser Flachen durch den Trager der
StralBenbaulast auf Antrag verlangen. Werden diese Flachen nicht vom Trager
der StraRenbaulast tbernommen, sind die Flachen im Grundbuch mit einer be-
schrankt personlichen Dienstbarkeit oder einer Reallast gegen eine entspre-
chende Entschadigungszahlung zu belasten.

Die Durchflihrung der landschaftspflegerischen Begleit- und Gestaltungsmal3-
nahmen im unmittelbaren Trassenbereich sowie die Pflanzung des StralRenbe-
gleitgriins wird die StraRenbauverwaltung innerhalb eines Jahres nach Herstel-
lung der Fahrbahn vornehmen. Die Durchfiihrung von Ausgleichs- und Ersatz-
mafnahmen aul3erhalb des unmittelbaren Trassenbereiches wird die StraRen-
bauverwaltung spatestens mit dem Baubeginn einleiten und innerhalb eines
Jahres abschlie3en. Die jeweilige Vegetationsperiode wird beriicksichtigt.
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Die Neubaumalinahme soll in einem Bauabschnitt durchgefiihrt werden. Die
Bauzeit wird auf vier Jahre geschatzt.

Bei der Durchfiihrung der BaumalRnahme wird sich eine Beeintrachtigung des
Verkehrs auf dem vorhandenen Stral3en- und Wegenetz nicht immer vermeiden
lassen. Uber die zur Lenkung des Verkehrs notwendigen MaRnahmen werden
rechtzeitig mit den zustandigen Stellen Abstimmungen herbeigefuhrt.

Da ein Teilabschnitt der Sidumgehung Minden im vorhandenen Zuge der

B 65alt gebaut wird (Bauanfang), muss mit mehrfach wechselnden Verkehrs-
umlegungen, Umleitungen und Teilsperrungen gerechnet werden. Der Knoten-
punkt ,Erbe-/Meyerweg“ wird ebenfalls unter Verkehr umgebaut, weshalb hier
das Gleiche wie am Bauanfang gilt.

Beim Streckenbau wird das bestehende Stral3ennetz beeintrachtigt. Sofern die-
se Auswirkungen sich nicht durch bauliche Malihahmen wie friihzeitige Verle-
gung und Anbindung an das Wegenetz oder provisorische BaumalRhahmen
vermeiden lassen, sind verkehrslenkende MafRRnahmen oder Vollsperrungen
unvermeidlich. Soweit Umfahrungsstrecken (Umfahrten) zur Aufrechterhaltung
der Verkehrsverbindungen im untergeordneten Verkehrsnetz wahrend der Er-
richtung der Kreuzungsbauwerke erforderlich sind, wird auf die entsprechenden
Regelungen im Bauwerksverzeichnis (Planfeststellungsunterlage Nr. 11) und
auf die Darstellungen in den Lageplanen (Planfeststellungsunterlagen Nrn.
5.1.1 - 5.1.7) verwiesen.
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