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1.0 Darstellung des Bauvorhabens

1.1 Planerische Beschreibung

Die Landesstrale 755 beginnt an der A 33 bei Borchen und verlauft iber Paderborn, Alten-
beken nach Héxter. Fir den suddstlichen Raum des Kreises Paderborn im Regierungsbezirk
Detmold bildet sie eine wichtige regionale Verkehrsverbindung zum Oberzentrum Paderborn.
Im Bereich des vorliegenden Planfeststellungsabschnittes Gbemimmt die Landestral3e 755
auch die Funktion einer HauptverkehrsstraRe mit maRBgebender Verbindungsfunktion der
Stadtteile Benhausen und Neuenbeken der Stadt Paderborn zur Kernstadt Paderborn. Kreu-
zende Stralen im naheren Bereich des Planfeststellungsabschnittes sind die K 29 am Orts-
ausgang von Paderborn und die L 937 in Paderborn/Benhausen.

Die Ortslage Benhausen als ein Stadtteil der Stadt Paderborn weist stark landwirtschaftlich
gepréagte Strukturen auf.

AuBerdem liegt der Ortsteil Benhausen der Stadt Paderborn an der DB - Strecke 1760 (Han-
nover - Soest) zwischen den Bahnhéfen Paderborn und Altenbecken. Die Bahnstrecke wird
zweigleisig betrieben. Dabei umfahrt die DB-Strecke den Siedlungsbereich Benhausen nord-
lich in einem weiten Bogen. Sie quert die LandesstraRe 755 bei Bahn-Km 118,852 und
122,119 sowie die Landesstralle 937 bei Bahn-Km 120,041.

Der Landesbetrieb StraRenbau NRW und die DB Netz AG betreiben die Planung flr die Be-
seitigung des vorhandenen Bahnibergang (BU) bei Bahn-Km 122,119 ,Eggestrafte®. Zur Er-
hohung der Verkehrssicherheit und zur besseren Abwicklung des Verkehrs ist vorgesehen
den Vorhandenen Bahniibergang (BU) durch eine Eisenbahnilberfihrung (EU) zu ersetzen.
Die Bahnstrecke bleibt dabei in ihrer Hohenlage unverandert und die Landesstrae 755 wird
nebst Geh- und Radweg in sudliche Richtung verschoben unterfuhrt.

Beteiligte an der Kreuzung sind die DB Netz AG als Baulasttréger des Schienenweges sowie
der landesbetrieb StraRenbau NRW als Baulastirdger der Landesstrale 755. Bei der vorlie-
genden MaBnahme handelt es sich um eine Gemeinschaftsma3nahme.

Der vorliegende Planfeststellungsabschnitt beginnt bei Bau-km 0,050 (ca. 270 m westlich der
vorhandenen Einmiindung der Gemeindestrale ,Papenberg" in die bestehende Landesstra-
Re 755 ,Eggestrale”) und endet bei Bau-km 0,900 (ca. 15 m westlich der Einmindung der
Gemeindestrale ,Westweg“ in die vorhandene Landesstralte 755 ,Eggestrafie”) und liegt
auf dem Gebiet der Stadt Paderborn in der Gemarkung Benhausen in der Fluren 1,2, 6 und
10.

Der Planfeststellungsentwurf umfasst die Herstellung des Briickenbauwerkes im Zuge der
DB-Strecke Nr. 1760 (Hannover-Soest) tber die LandesstralBe 755 bei Bau-km 0,342 und
die daraus resultierende Verlegung der LandesstraBe 755 von Bau-km 0,050 bis Bau-km

0,900.
Zur BaumafRnahme gehoéren im Wesentlichen auch:

Die Verlegung der Einmindung der Gemeindestrafie ,Papenberg” in die Landesstralte 755
,Eggestrale’ von Bau-km 0,320 nach Bau-km 0,155 sowie die Herstellung einer Erschlie-
Bungsstrale zum Wohngebiet ,Papenberg®,

die Herstellung eines getrennt von der Fahrbahn der verlegten Landesstrale 755 begleiten-
den Rad- und Gehweges auf gesamter Lange der Verlegungsstecke,

L755 Beseitigung des Bahniiberganges ,Eggestraie’ bei Paderborn / Benhausen



,_ Regionalniederlassung Sauerland-Hochstift Unterlage 1
: , - AuRenstelle Paderborn - Erlauterungsbericht
Straflen.N:w.

Landedbatisb Shaorbas Nordelniias olon -5.

die Herstellung eines Wirtschaftsweges auf der nérdlichen Seite der verlegten Landesstralle
755 von Bau-km 0,155 bis Bau-km 0,320,

die Herstellung eines Anschlusses zur verlassenen LandesstraRe 755 bei Bau-km 0,650,

die Herstellung eines Wirtschaftsweges auf der siidlichen Seite der verlegten Landesstralle
755 von Bau-km 0,355 bis Bau-km 0,650,

die Herstellung von Ausweichen im Zuge der bestehenden Wirtschaftswege ,Dérenerholz-
weg" und ,Goldener Grund®,

die Einleitung des anfallenden Oberflachenwassers der Landesstrale 755 auf dem Flurstiick
5 der Flur 25 in der Gemarkung Paderborn in den Gottebach,

die Verwirklichung von MaRnahmen des Naturschutzes und der Landespflege entlang der
verlegten Landesstralle 755,

der Herstellung einer Kompensationsmafnahme auf dem Gebiet der Gemeinde Altenbeken
in der Gemarkung Altenbeken, Flur 14, Flurstiick 79 sowie der hiermit im Zusammenhang
stehenden Ubrigen AnderungsmalRnahmen am bestehenden Straflen-, Wege- und Gewaés-
sernetz und Anlagen Dritter auf verschiedenen Flurstiicken in der Stadt Paderborn im Ortsteil
Benhausen, Kreis Paderborn in der Gemarkung Benhausen.

Fur die westlich und 6stlich an den vorliegenden Planfeststellungsabschnitt angrenzenden
Abschnitte der LandesstralRe 755 sind z. Zt. keine Ausbaumaflnahmen vorgesehen.

GemaR RIN (Ausgabe 2008) handelt es sich bei der Landesstrale 755 in Bezug auf die Ver-
bindungsfunktionsstufe um eine regionale Verbindung von Grundzentren zu Mittelzentren
und zwischen Grundzentren, das gleiche gilt fir die Landesstralle 937.

1.2 StraBenbauliche Beschreibung

Der vorliegende Planfeststellungsabschnitt befindet sich im Abschnitt 11.2 der Landesstralie
755 zwischen den Netzknoten 42180702 und 4218042. Der Baubeginn der MalRhahme ist
bei Bau-km 0,050 dies entspricht der Station 0.969 und das Ende der BaumalRnahme ist bei
Bau-km 0,900 dies entspricht der Station 1.799.

Die gesamte BaumaRnahme umfasst im Zuge der Landesstralle 755 eine Lange von 850 m.

Es ist vorgesehen, die Bahnstrecke in ihrer Hohenlage unverandert beizubehalten und die
LandesstraBe 755 ,EggestraBe” nebst Geh- und Radweg in sidliche Richtung verschoben
zu unterfihren.

Als Ausbauquerschnitt ist der RQ 9,5 mit beidseitigen Entwésserungsanlagen und nérdlich
parallel geftihrtem, 2,50 m breitem Geh- und Radweg vorgesehen. Die Gradiente der Lan-
desstrafRe 755 wird im Kreuzungsbereich mit der Bahnlinie um ca. 6,50 m abgesenkt, um die
erforderliche lichte Durchfahrtshéhe von 4,50 m zu gewéhrleisten.

Zur sicheren Querung der Radfahrer und FuBganger wird im Bereich der Ortseinfahrt von
Benhausen bei Bau-km 0,675 auBerdem eine Querungshilfe errichtet.

Durch die Beseitigung des Bahnuberganges (BU) und Herstellung einer Eisenbahnuberfiih-
rung (EU) wird der StraRenverkehr zligiger abgefihrt und es ergibt sich ein flussigerer und
reibungsloserer Verkehrsfluss.
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1.3 Streckengestaltung
Die bestehende LandesstraRe 755 verlauft im vorliegenden Planfeststellungsabschnitt in

West-Ost-Richtung.

Durch die Beseitigung des Bahnlberganges (BU) und Herstellung einer Eisenbahnuberfih-
rung (EU) wird die kiinftige Landesstralle 755 auf einem Streckenabschnitt von 850 m in La-
ge und Héhe in stdlicher Richtung von der bestehenden Landesstralle 755 abgertckt.

Durch die Konstruktionshéhe der Eisenbahniberfiihrung (EU) und die erforderliche lichte
Hoéhe oberhalb der StraBenoberfliche bis Unterkante des Uberfiihrungsbauwerkes ist eine
Tieferlegung des Héhenverlaufes der Landesstralte 755 von ca. 6,50 erforderlich. Durch die
vorgesehenen Linksabbieger ergibt sich eine Aufweitung des Straenraumes im Knoten-
punktbereich der Landesstralle 755 mit der Gemeindestralie ,Papenberg" bzw. dem neu an-
zulegenden Wirtschaftsweg.

Die Streckengestaltung entspricht im Wesentlichen der heutigen Situation.

2.0 Begriindung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Ver-
fahren

Anlasslich einer Planungsbesprechung am 20.02.1990 Gber Mafinahmen an Bahnubergén-
gen der Ausbaustrecke Hamm - Paderborn - Kassel wurden u.a. die drei Bahnubergéange im
Zuge der Landesstrale 755 und LandesstralBe 937 bei Paderborn/Benhausen erortert. Im
Termin wurde darauf hingewiesen, dass die DB Strecke (Hamm-Paderborn-Kassel) als Aus-
baustrecke in den Bundesverkehrswegeplan 1985 mit dem Vorbehalt eines ausreichenden
Wirtschaftlichkeitsnachweises aufgenommen wurde.

Seitens der DB wurde 1991 die Ingenieursozietat BGS beauftragt Konzeptentwdirfe fir die
Beseitigung der drei plangleichen Bahniibergange im Benhauser Feld zu erstellen sowie ei-
nen Fiktiventwurf Uiber eine Siidumgehung von Benhausen. Im Kostenvergleich mit der Be-
seitigung der drei Bahnubergénge stellte sich der Neubau einer Sidumgehung als unwirt-
schaftlichste Lésung dar. Daher wurde diese Planung von der DB nicht weiter verfolgt. Mit
Schreiben der DB vom 12.08.1993 wurde dem StralRenbaulasttréager mitgeteilt, dass keine
weitere Planung zur Beseitigung der plangleichen Bahniibergange betrieben wird, da im Ab-
schnitt Paderborn-Altenbecken lediglich eine Streckengeschwindigkeit von max. 130 km/h
gefahren werden soll. Eine mégliche Wiederaufnahme der Planung durch die DB sei nicht
absehbar.

Zu dem Thema ,Beseitigung der niveaugleichen Bahniibergénge in Benhausen® fand durch
Initiative der Stadt Paderborn im Mai 2011 mit Vertretern der DB eine Birgerversammiung
statt. Ausléser hierfur waren die langen SchrankenschlieRzeiten (ca. 25 Minuten pro Stunde)
des Bahniibergangs am Ortseingang von Benhausen aus Richtung Paderborn, da Uber die
LandesstraBe 755 die rettungsdienstliche Versorgung der Ortsteile Benhausen und Neuen-
becken von Paderborn aus verlduft. Auf dieser Burgerversammlung versprach die DB Netz
moglichst ziigig die Beseitigung der niveaugleichen Bahnilbergénge in Angriff zu nehmen.
Dies wurde mit dem Schreiben vom Biirgermeister der Stadt Paderborn an den Verkehrsmi-
nister im September 2011 verdeutlicht mit der Bitte um Bereitstellung der erforderlichen Mit-
tel sowie den erforderlichen Planungsauftrag zu erteilen. Hierzu fand ein Auftaktgespréch am
23.11.2011 mit allen Beteiligten statt mit dem Ergebnis die Realisierung des Projektes ge-
meinsam voranzutreiben.
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In der Planungsbesprechung vom 17.10.2012 wies die DB Netz noch einmal auf das Interes-
se der DB an dieser MaRnahme als Ersatzmafnahme zur Begradigung des ,Benhauser Bo-
gens* hin. Aufgrund der mangelnden Attraktivitat der Mitte-Deutschland-Verbindung fur den
DB Fernverkehr, wird eine Streckenbegradigung mit Erhéhung der Streckengeschwindigkeit
seitens der DB nicht weiter verfolgt. Aufgrund der Beibehaltung des ,Benhauser Bogens® ist
eine Beseitigung des Bahniiberganges (BU) ,Eggestraie” durch die Herstellung einer Eisen-
bahniiberfuhrung (EU) zur Erhéhung der Verkehrssicherheit und zur besseren Abwicklung
des Verkehrs angeraten. Insbesondere die Stadt Paderborn hat ein hohes Interesse an der
Beseitigung des Bahniiberganges(BU), da hierdurch die langen Schrankenschliezeiten ent-
fallen und die rettungsdienstliche Versorgung der beiden Ortsteile Benhausen und Neuenbe-
cken der Stadt Paderborn stark verbessert wird.

Im Zuge der Planungsbesprechung vom 17.01.2013 wurde festgelegt, dass zwischen dem
Landesbetrieb StraRenbau NRW und der DB Netz AG keine Planungsvereinbarung aufge-
stellt wird und jeder fir sich im Rahmen seiner Zusténdigkeit die erforderlichen Fachbeitrage
erarbeitet.

Des Weiteren wurde in der Planungsbesprechung vom 13.03.2013 festgelegt, den beste-
henden Vorentwurf der DB Netz AG zur Beseitigung der Bahnlbergénge bei den weiteren
Planungsiiberlegungen und dem weiteren Verfahrensablauf mit ein zu beziehen. Der Vor-
entwurf zu allen drei Bahniibergéngen wurde im Auftrag der Deutschen Bundesbahn (Bun-
desbahndirektion Hannover, Projektgruppe NBS Hannover der Bahnbauzentrale, Joachim-
straRe 4/5) durch die Ingenieursozietat BGS, Andreasstrae 7, 3000 Hannover 1, unter der
Auftragsnummer B 91 1088 mit Datum vom 13.05.1991 erstellt.

In der Sitzung vom 06.02.2014 wurde dem Ausschuss fir Bauen, Planen und Umwelt der
Stadt Paderborn die geplante Trassenfuhrung in Bezug auf die Beseitigung des Bahniber-
ganges erlautert.

Auf Wunsch der Benhauser Biirgerschaft und den politischen Ortsvorstehern Gber die Pla-
nung informiert zu werden, wurde von der Stadt Paderborn eine Burgerversammlung durch-
gefiihrt. Diese fand am 19.03.2015 in Paderborn/Benhausen statt. In der Burgerversamm-
lung wurde durch die DB Netz AG und dem Landesbetrieb StraRenbau NRW der jeweilige
Planungsstand mit dem Hinweis erlautert, dass es sich dabei um einen Zwischenstand und
noch nicht um den endgtiltigen Vorentwurf handelt.

Der Vorentwurf fur die Beseitigung des Bahniiberganges (BU) ,Eggestrafe” im Zuge der
LandesstraRe 755 wurde seitens des Landesbetriebes Stralenbau NRW mit Datum vom
10.08.2016 aufgestellt und mit Datum vom 05.10.2016 genehmigt.

Am 04.07.2017 wurde geméaR § 25 Abs. 3 Verwaltungsverfahrensgesetz fur das Land Nord-
rhein-Westfalen (VwWVfG NRW) eine frilhe Offentlichkeitsbeteiligung vor Einleitung der Plan-
feststellung durchgefiihrt. In diesem Termin wurde die Offentlichkeit tber das Projekt und
den Verfahrensstand informiert. Zu den Einzelheiten dieses Termins wird auf den Punkt ,Of-
fentlichkeitsbeteiligung gemaR § 25 VwVfG NRW" am Ende dieses Erlauterungsberichtes
verwiesen.

Im Wesentlichen wurde seitens verschiedener Anlieger nachdriicklich die Forderung auf
Herstellung einer Lichtsignalanlage im Einmiindungsbereich ,Papenberg” zur sicheren Que-
rung der Landesstrale 755 durch FuRganger und Radfahrer sowie die Erreichbarkeit der
geplanten Bushaltestellen insbesondere durch Schulkinder seitens der Anlieger vorgetragen.
Die Offentlichkeit wies daraufhin, dass nach der Beseitigung des Bahnlberganges durch
Verlegung der Landesstrake 755 ,Eggestrae" im Knotenpunktsbereich ,Papenberg" hthere
Geschwindigkeiten gefahren wiirden. Zurzeit betrlige die zuldssige Hochstgeschwindigkeit
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im Einmundungsbereich ,Papenberg" 50 km/h und nach der Beseitigung des Bahnlibergan-
ges im verlegten Knotenpunktsbereich ,Papenberg" 70 km/h. Schulkinder kénnten bei einer
Geschwindigkeit von 70 km/h nicht sicher die Landesstralte 755 ,Eggestrale” queren.

Die Forderungen der Anlieger im o0.g. Termin wurden seitens des Landesbetriebes Stralen-
bau nochmals gepriift und haben Eingang in die hier vorliegenden Planfeststellungsunterla-
gen gefunden.

Folgende Gutachten wurden fir die Planung erstellt:

- Immissionstechnische Untersuchung (Larmschutz)
nts Ingenieurgesellschaft mbH, Minster, Oktober 2017

- Immissionstechnische Untersuchung (Schadstoffabschatzung)
nts Ingenieurgesellschaft mbH, Miinster, Oktober 2017

- Wassertechnische Untersuchung
nts Ingenieurgesellschaft mbH, Minster, November 2017

- Fachbeitrag zur Wasserrahmenrichtlinie (WRRL)
nts Ingenieurgesellschaft mbH, Minster, November 2017

- Landschaftspflegerischer Begleitplan
Buro fur Landesplanung, Warstein-Hirschberg, November 2017

- Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag
Buro fur Landesplanung, Warstein-Hirschberg, November 2017

- Artenschutzrechtliche Priifung Zauneidechsen
Poyry Deutschland GmbH, Kéln, November 2017

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitspriifung

Die UVP-Pflicht des Vorhabens wurde im Rahmen einer Einzelfallprifung gemal §§ 3c
UVPG (Fassung vom 24.02.2010, geéndert am 21.01.2013) i.V. mit § 1 UVPG NW (Gesetz
uber die Umweltvertraglichkeitspriifung) geprift. Ergebnis der Einzelfallprifung ist, dass die
Durchfihrung einer Umweltvertraglichkeitspriifung nicht erforderlich ist. Das Ergebnis der
Einzelfallprifung ist mit der damaligen Héheren Landschaftsbehérde abgestimmt und mit
Datum vom 09.04.2013 im Internet unter www.Strassen.nrw.de/umwelt veréffentlicht worden.

Im Einzelnen wird auf die UVP-Einzelfallpriifung (Unterlage 19.3) verwiesen.

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)
Ein besonderer naturschutzrechtlicher Planungsauftrag besteht fur diese Malinahme nicht.

2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

2.4.1 Raumordnung, Landesplanung und Bauleitplanung

Der Regionalplan - Teilabschnitt Paderborn-Héxter - (TA PB-HX), stellt fir das Untersu-
chungsgebiet ,Allgemeine Freiraum- und Agrarbereiche® dar. Die Flachen nordwestlich der
Landesstrale 755 werden als ,Landwirtschaftliche Kernzonen“ ausgewiesen. Fur Teilflachen
im Nordwesten sowie Stidosten bzw. Stiden im Untersuchungsgebiet erfolgt die Darstellung
der Freiraumfunktion ,Schutz der Landschaft und landschaftsorientierten Erholung®. Die be-
bauten Bereiche der Ortschaft Benhausen der Stadt Paderborn werden als ,Allgemeine
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Siedlungsbereiche* und die Trasse der Landesstrale 755 als Bestandsdarstellung ,Stralle
fur den Uberwiegend Uiberregionalen und regionalen Verkehr" ausgewiesen

Der Flachennutzungsplan der Stadt Paderborn stellt die Landesstrale 755 als ,tberértliche
oder értliche Hauptverkehrsstrake* und die Bahntrasse als ,Flache fur Bahnanlagen® dar.

Die tlberwiegenden Flachen im Untersuchungsgebiet werden als ,Fléchen fur die Landwirt-
schaft* und der Ahornmischwald im Stiden des Untersuchungsgebietes als ,Flachen fir
Wald“ ausgewiesen. Die Wohnbebauung an der Stralle ,Papenberg® wird als ,Dorfgebiet”
und die Wohnbebauung der Ortschaft Paderborn/Benhausen im Planungsbereich als
Wohnbauflachen* ausgewiesen

Raumordnerische und stadtebauliche Zielvorstellungen werden durch den Ausbau der Kreu-
zung nicht gestart.

Die vorhandenen Verkehrsbeziehungen bleiben erhalten. Die MaRnahme hat keinen Einfluss
auf die strallenbauliche Infrastruktur.

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhiltnisse

Das derzeitige Straennetz im Planungsraum ist gepragt durch die Landesstraen 755 und
937, wobei die Landesstrae 755 eine wichtige regionale zwischenériliche Verkehrsverbin-
dung darstellt.

Die verkehrliche Situation auf der Landesstrale 755 ist gekennzeichnet durch die Nutzungs-
anspriiche aller Verkehrsarten. Die Verkehrsbelastung auf der Landesstralle 755 liegt im
vorliegenden Planfeststellungsabschnitt heute entsprechend der amtlichen Stratenverkehrs-
zahlung (SVZ) aus dem Jahr 2015 bei 6.031 Kfz/24h mit einem Lkw-Anteil von 2,7%.

Das bestehende Verkehrsaufkommen l&sst einen geordneten Verkehrsablauf im Bereich des
vorhandenen Bahniberganges nicht mehr zu. Behinderungen und Stauungen sind die Fol-
gen.

Eine Zunahme des Verkehrs auf der LandesstraBe 755 ist im Rahmen der allgemeinen Ver-
kehrsentwicklung zu erwarten. Fir das Prognosejahr 2030 wird auf der Landesstralle 755
mit einer Verkehrsbelastung von 6.416 Kfz/24h und einem Lkw-Anteil von 2,9% gerechnet.

Durch die zu erwartende Erhéhung des Verkehrsaufkommens werden bei dem derzeitigen
Ausbauzustand Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs weiter abnehmen. Die Beseitigung
des vorhandenen Bahniiberganges ,Eggestrae” im Zuge der Landesstrale 755 ist deshalb
zur Erhhung der Verkehrssicherheit und zur Verbesserung der Verkehrsqualitat dringend
geboten.

Nach Realisierung der Baumalnahme werden die Verkehrsstrome auf der Landesstra-
Re 755 sowie auf der DB - Strecke zlgiger abgefilhrt und es wird sich ein reibungsloserer
Verkehrsabfluss einstellen.

Durch die Verlegung der LandesstraRe 755 aufgrund der Beseitigung des Bahnlberganges
,Eggestrale" sind Verkehrsumlagerungen nicht zu erwarten.

2.4.3Verbesserung der Verkehrssicherheit
Aufgrund der starken Belastungen im StraBen- und Schienenverkehr kommt es immer wie-
der zu langen SchlieRzeiten des Bahniiberganges mit Rickstauungen auf der LandesstralBe

758,
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Daher ist vorgesehen, den vorhandenen Bahnlibergang (BU) ,Eggestrale” zur besseren Er-
reichbarkeit des Ortsteiles Benhausen der Stadt Paderborn insbesondere fur Rettungsfahr-
zeuge sowie zur Erhéhung der Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmer und zur besse-
ren Abwicklung des Verkehrs auf der StraBe und dem Schienenweg zu beseitigen. Die Lan-
desstrale 755 einschlieflich des vorhandenen, parallel verlaufenden Geh- und Radweges
wird dabei um ca. 30,0 m nach Stiden verlegt und mittels eines Unterfihrungsbauwerkes un-
ter der Bahnstrecke hindurch gefilhrt. Die Bahnstrecke bleibt dabei hthenmaliig unveran-

dert.

Aufgrund der hohen Frequentierung der zweigleisigen elektrifizierten DB-Strecke mit Perso-
nen- und Giterverkehrsziigen kommt es taglich zu langen SchlieRzeiten der Schrankenanla-
gen. In dieser Zeit muss der auf der Landesstrae 755 verkehrende motorisierte und nicht
motorisierte Individualverkehr einschlieflich der Rettungsfahrzeuge erhebliche Wartezeiten
in Kauf nehmen.

AuRerdem gehen von Bahniibergéngen stets Gefahren, insbesondere fur den Kraftfahrzeug-
, Rad- und Personenverkehr aus.

Mit der MaBnahme verbunden ist auBerdem die Verlegung der heute im Kreuzungsbereich
LandesstraRe 755/DB-Strecke in die LandesstraRe 755 einmindenden Gemeindewege.

Durch die im Verlegungsbereich vorgesehene neue Fiihrung der Landesstrale 755 ergibt
sich eine bessere Erkennbarkeit der Streckenfilhrung fur die Verkehrsteilnehmer auf der

Stralle.

Im Bereich des Planfeststellungsabschnittes gab es im Zeitraum von 2011-2015 16 Unfalle
mit 3 Leichtverletzten. Davon lagen im Bereich des Bahnlbergangs ,Eggestralle’ 4 Unfille
mit einem Leichtverletzen und im Bereich der Einmiindung des Wirtschaftsweges ,Dérener-
holzweg"“ in die LandesstraBe 755 6 Unfélle mit zwei Leichtverletzten.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintriachtigungen

Die Beseitigung des Bahnliberganges (BU) im Zuge der Landesstrale 755 ,Eggestrafie”
durch Herstellung einer Eisenbahniiberfilhrung (EU) verringert die bestehenden Umweltbe-
eintrachtigungen deutlich.

Durch die Aufhebung des Bahniibergangs (BU) an der LandesstraBe 755 ,Eggestrafie” bei
Paderborn / Benhausen kénnen Abgas- und Lérmemissionen durch die am Bahnubergang
wartenden Kraftfahrzeuge nachhaltig vermieden werden. Die ohne die Beseitigung des
Bahnuiberganges (BU) zu erwartenden Ausweich-, Brems- und Beschleunigungsvorgénge im
Nutzungskonflikt zwischen motorisiertem und nicht motorisiertem Individualverkehr bei Be-
gegnungs- und Uberholvorgéngen entfallen. Die Verkehrsqualitat wird sich somit fur alle
Verkehrsteilnehmer deutlich erhéhen.

Ebenfalls verringert sich durch den reibungslosen Verkehrsablauf auf der Landesstralte 755
die Gefahr von Unféllen.

Die baubedingten Eingriffe in Natur und Landschaft werden, soweit sie unvermeidbar sind,
durch landschaftspflegerische MaBnahmen kompensiert.

Aus den genannten Griinden verringern sich die Einflisse auf Menschen, Tiere und Umwelt
trotz des zu erwartenden steigenden Verkehrsaufkommens.
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2.6 Zwingende Griinde des iiberwiegenden 6ffentlichen Interesses

Aufgrund der starken Belastungen im Stralen- und Schienenverkehr kommt es immer wie-
der zu langen SchlieRzeiten des Bahniiberganges mit Riickstauungen auf der Landesstralie
755. Daher ist geplant, den vorhandenen Bahnilbergang zur besseren Erreichbarkeit des
Ortsteiles Benhausen der Stadt Paderborn insbesondere fur Rettungsfahrzeuge sowie zur
Erhéhung der Verkehrssicherheit und zur besseren Abwicklung des Verkehrs durch eine Ei-

senbahniberfiihrung (EU) zu ersetzen.

3.0 Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes
Das Plangebiet liegt im Regierungsbezirk Detmold, Kreis Paderborn auf dem Stadtgebiet der

Stadt Paderborn.

Vorbelastungen
Vorbelastungen bestehen durch die intensive landwirtschaftliche Nutzung, verbunden mit

Eingriffen in den értlichen Wasserhaushalt und Stickstoffeintrdgen aus der Dingung sowie
den Schadstoffemissionen durch die Landesstralte 755.

Ziele und Festsetzungen der Landschaftsplanung
Der Planungsbereich liegt innerhalb des rechtskraftigen Landschaftsplanes ,Paderborn - Bad

Lippspringe".

Schutzgebiete gemaR §§ 23 - 32 BNatSchG
Natura 2000-Gebiete, Naturschutzgebiete, Naturdenkmaler und gesetzlich geschitzte Bioto-
pe sind innerhalb eines 500 m Bereiches um die Vorhabensflache nicht vorhanden.

Landschaftsschutzgebiete

Die Bereiche 6stlich der Bahnstrecke und sudlich der ,Eggestrale” sowie die Flachen nérd-
lich der ,EggestraBe“ und westlich der Bahnstrecke liegen im Landschaftsschutzgebiet ,Of-
fene Kulturlandschaft‘. Das groRflichige Schutzgebiet umfasst eine strukturreiche, durch
vielfaltige landwirtschaftliche Nutzungen gepréagte Kulturlandschaft.

geschiitzte Landschaftsbestandteile (§ 29 BNatSchG
Das Gebiet weist aulerhalb der Vorhabenfldchen in ca. 450 m Entfernung geschitzte Land-
schaftsbestandteile (Obstwiese und Waldchen) auf.

Biotopkataster Nordrhein-Westfalen
Im Bereich der Vorhabenflache liegen keine Biotopkatasterflachen.

Alleenkataster

Die Baumreihen entlang der ,Eggestraie” éstlich des Bahniiberganges sind im Alleenkatas-
ter als AL-PB-0065 mit der Objektbezeichnung ,Berg-Ahornallee an der ,Eggestrale” (L 755)
westlich Benhausen* gefiihrt und gemaf § 41 LNatSchG NRW geschitzt.

Im beplanten Bereich befinden sich keine Biotoptypen, die nach § 62 LG NRW geschutzt
sind.

Fur weitere Einzelheiten wird auf den Landschaftspflegerischen Begleitplan (Unterlage 19)
verwiesen.
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3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

3.2.1Varianteniibersicht

Fur die Beseitigung des Bahniberganges (BU) ,Eggestrafe” in Bahn-km 122,199 wurden
drei Varianten untersucht:

Variante 1: Ausfiihrung L 755 als StraBenunterfihrung, nérdlich des bisherigen BU
Variante 2: Ausfiihrung L 755 als StraBentberfuhrung, nérdlich des bisherigen BU
Variante 3: Ausfiihrung L 755 als StraBenunterfilhrung, stdlich des bestehenden BU

3.3 Variantenvergleich - Beurteilung der Varianten

Das Gelande fallt topographisch betrachtet von Norden nach Stden ab. Da die Landesstra-
Re 755 aus Richtung Paderborn in Richtung Benhausen bereits derzeit eine steigende Gra-
diente mit ca. 5,0% bis zum Bahnubergang und im weiteren Verlauf mit ca. 2,0 % aufweist,
wurde eine Uberfiihrung der Landesstrae 755 Uber die Bahntrasse im Vorfeld aufgrund der
topographischen Verhéltnisse und den damit verbundenen Beeintrachtigungen des Land-
schaftsbildes ausgeschlossen (Variante 2). Insbesondere wére westlich der Bahnlinie ein
sehr viel langerer Damm zur Uberfiihrung der Landesstrale 755 Gber die Bahnlinie erforder-
lich geworden mit entsprechend auch héheren Grunderwerbskosten.

Im Rahmen der Einzelfallpriifung wurden die Auswirkungen der zwei unterfihrenden Varian-
ten untersucht. Die untersuchten Varianten liegen ca. 35 m nordlich (auf der Grundlage der
Variante 1 des Vorentwurfs der DB) bzw. stdlich (auf der Grundlage der Variante 3 des Vor-
entwurfs der DB) der jetzigen Trasse der Landesstrafte 755.

Bei einer Verschiebung der LandesstralRe 755 in Richtung Stiden werden Teile einer Acker-
und einer Weidegriinlandfliche und in geringem Umfang StraRenbegleitgrin in Anspruch
genommen. Es handelt sich bei allen Flachen um intensiv genutzte Strukturen.

Im Gegensatz dazu ist die nérdliche Seite der Landesstrae 755 durch eine wesentlich viel-
faltigere Kulturlandschaft charakterisiert. In einem kleinflachigen Mosaik wechseln sich
Acker, Streuobstwiese, Weide-Grinland, Laubwaldparzelle, Hausgarten und Feldgehélz
bzw. freiwachsende Hecke ab. Es handelt sich dabei in Teilen um naturschutzfachlich hoch-
wertige Biotoptypen, die durch ihre Kleinteiligkeit auch das Landschaftsbild und seine Eigen-
art in besonderer Form pragen.

3.3.1 Raumstrukturelle Wirkungen
Die untersuchten Varianten weisen aufgrund der Kleinrdumigkeit des Vorhabens keine Un-
terschiede beziglich raumstruktureller Wirkungen auf.

3.3.2Verkehrliche Beurteilung
Verkehrliche Unterschiede zwischen den untersuchten Varianten bestehen nicht.

3.3.3 Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Die untersuchten Varianten weisen keine entwurfs- und sicherheitstechnischen Unterschiede
auf. Fur die gewéhlte Planungsvariante wurde ein Sicherheitsaudit durchgefthrt (vgl. Kapitel
4 1.3 dieses Erlauterungsberichtes)

3.3.4Umweltvertraglichkeit
Mit dem Schreiben vom 27.03.2013 hat die Bezirksregierung Detmold dem Ergebnis der von
StraRen NRW durchgefihrten allgemeinen Vorprifung des Einzelfalls gem. § 3c UVPG zu-

gestimmt.
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Im Einzelnen wird auf die UVP- Einzelfallpriifung (Unterlage 19.3) verwiesen

3.3.5Wirtschaftlichkeit
Eine Wirtschaftlichkeitsuntersuchung der einzelnen Varianten ist aufgrund der Ergebnisse
der umweltfachlichen Variantenwahl nicht erforderlich.

3.4 Gewahlte Linie
Ziel der StraRenbaumafnahme ist es, die unzureichenden Verkehrsverhéaltnisse im Bereich

des Bahniiberganges (BU) zu beseitigen

In der Abwagung der einzelnen dargestellten Konfliktbereiche lasst sich zusammenfassend
festhalten, dass die Eingriffe auf der siidlichen Seite der LandesstraRe 755 wesentlich gerin-
ger ausfallen, da sowohl die Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes als auch des Land-
schaftsbildes erheblich konfliktarmer sind.

Somit wurde die Verschiebung des Kreuzungspunktes DB / Landesstrae 755 in Richtung
Suden, auf der Grundlage der Variante 3 des Vorentwurfs der DB Netz AG, der weiteren
Entwurfsplanung zugrunde gelegt.

Die Einzelfallpriifung gemaR UVPG kommt in der abschlieRenden Beurteilung zum Ergebnis,
dass das Vorhaben keine entscheidungserheblichen, nachteiligen Umweltauswirkungen
nach sich zieht. Die verbleibenden, unvermeidbaren Beeintrachtigungen kénnen im Rahmen
der Eingriffsermittiung und der Artenschutzpriifung durch geeignete Mal3nahmen kompen-
siert werden.

Es sind keine erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen im Sinne des UVPG zu erwar-
ten, auf die Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitspriifung (UVP) kann daher verzichtet
werden.

Das Ergebnis der Einzelfallprifung wurde mit der Héheren Landschaftsbehorde der Bezirks-
regierung Detmold mit dem Schreiben vom 27.03.2013 abgestimmt. Mit dem Datum vom
09.04.2013 hat der Landesbetrieb StraRenbau NRW seine Entscheidungen Uber das Unter-
bleiben einer UVP der Offentlichkeit Gber das Internet bekannt gegeben.

Die Beseitigung des Bahniiberganges (BU) ,Eggestrale” verbessert die straRenbauliche Inf-
rastruktur und erhsht somit die Erreichbarkeit des Ortsteiles Benhausen der Stadt Pader-
born. Vordringlich wird aufgrund der Verbesserungen hinsichtlich verkehrlicher und straen-
bautechnischer Belange die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs erhoht.

Die stadtebaulichen Belange der Stadt Paderborn wurden durch die gewéhite Gradientenfiih-
rung und die Wiederherstellung des Geh- und Radwegenetzes sowie die Verlegung der An-
bindung der Gemeindestralle ,Papenberg* an die Landesstralle 755 angemessen bertick-
sichtigt.

Aufgrund der vorab beschriebenen Beurteilung und unter Bericksichtigung der Ergebnisse
des frihen Offentlichkeitstermins gemaR § 25 Abs. 3 VwVfG NRW hat sich die vorliegende
Planung als die zweckmaRigste Lésung erwiesen.

Dabei wurden alle von der Planung beriihrten &ffentlichen und privaten Belange gegenei-
nander und untereinander abgewogen und haben zu der hier vorliegenden Planfeststel-
lungsunterlagen gefiihrt.
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4.0 Technische Gestaltung der BaumaBnahme
4.1 Ausbaustandart

4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale
Die StraRenplanung im Zuge der Beseitigung des Bahniibergangs erfolgt auf Basis der ein-
schlégigen Richtlinien und Vorschriften.

GemaR RIN (Ausgabe 2008) handelt es sich bei der Landesstrale 755 in Bezug auf die Ver-
bindungsfunktionsstufe um eine regionale Verbindung von Grundzentren zu Mittelzentren
und zwischen Grundzentren. Dies fihrt zu einer Einstufung in die StraRenkategorie LS IlI
und somit in die Entwurfsklasse 3 nach RAL 2012.

Beim Querschnitt der LandesstralBe 755 im Bestand handelt es sich um einen RQ 9,5. Um
die Streckencharakteristik nicht zu unterbrechen, wurde der Regelquerschnitt im Ausbaube-
reich beibehalten.

4.1.2Vorgesehene Verkehrsqualitat

Die Umgestaltung des plangleichen Bahniibergangs (BU) sieht vor, die Bahnstrecke der DB
NETZ AG in ihrer Lage und Héhe unverandert beizubehalten und die Landesstralte 755
nebst Geh- und Radweg in sidliche Richtung verschoben zu unterfiihren. Hierdurch entféllt
die Wartepflicht bei geschlossenen Schranken wodurch sich die Verkehrsqualitat fiir den
Kraftfahrzeugverkehr hinsichtlich der Verbindungsfunktion im Netz erheblich verbessert. Ins-
besondere wird die rettungsdienstliche Versorgung von Paderborn/Benhausen und Pader-
born/Neuenbecken erheblich verbessert.

Hinzu kommt auch eine Verbesserung fir den ortlichen offentlichen Personennahverkehr.
Durch den Wegfall der langen SchlieBzeiten entfallen Verzégerungen und Verspatungen und
ein punktlicher Ablauf im Linienbetrieb kann gewahrleistet werden.

Zum einen wird die oben beschriebene Verkehrsqualitat durch den Wegfall der Wartezeiten
am Bahnibergang (BU) erheblich verbessert. Zum anderen wird durch die vorgesehene An-
wendung der Trassierungselemente im Verlegungsabschnitt eine der Netzfunktion der Lan-
desstralBe 755 entsprechende Linienfihrung erreicht.

Eine ausreichende ErschlieBung der benachbarten Flachen erfolgt durch die Verlegung der
vorhandenen Wirtschaftswege mit Neuanschluss an die geénderte Landesstralle 755 sowie
verlagerter Neuanbindung des Wohngebietes ,Papenberg” an die Landesstralle 755.

4.1.3 Gewihrleistung der Verkehrssicherheit

Das vorgeschriebene Sicherheitsaudit (Auditphase 1l) zur vorliegenden Mal3inahme wurde
durchgefiihrt. Das Ergebnis dieses Audits und die aus dieser Prufung gewonnen Erkenntnis-
se haben Eingang in die Planung gefunden.

4.2 Nutzung/Anderung des umliegenden StraBen- und Wegenetzes

Die vorgesehene BaumaBnahme greift in bestehende Wirtschaftswegeverbindungen ein.
Durch Ergédnzungen des Wirtschaftswegenetzes bleiben die Anschlilisse der Anlieger Grund-
stlicke an das 6ffentliche Wegenetz aufrechterhalten.

Im Bereich der Verlegungsstrecke der Landesstralte 755 sind keine kreuzenden klassifizier-
ten StraRen vorhanden. Anderungen im StraBennetz ergeben sich somit durch die Baumaf3-
nahme nicht.
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Die bestehende StraRenkategorie bleibt durch die Herstellung der Eisenbahniberfiihrung
(EU) bestehen. Die Streckencharakteristik der Landesstrale 755 wird nicht verandert. Die
Landesstrale 755 dient wie bisher den durchgehenden Verkehrsverbindungen und gilt durch
Verkehtsiibergabe gemal § 6 Abs. 8 Str'WWG NRW als zur Landesstralte gewidmet.

Einmiindungen der LandesstraRe mit anderen Verkehrswegen werden héhengleich herge-
stellt. Die LandesstralRe 755 erhélt Zufahrten und tbernimmt damit auch ErschlieBungsfunk-
tionen fur die angrenzenden Grundstuicke.

Der Rad- und FuBgéngerverkehr im Zuge der Landesstralle zwischen Paderborn und Pa-
derborn/Benhausen wird wie bisher tiber einen Rad- und Gehweg gefuhrt.

Der vorhandene Querschnitt der LandesstraRe 755 mit einem RQ 9,5 bleibt bestehen. Tra-
ger der Baulast firr die Landesstraie 755 bleibt der Landesbetrieb StraRenbau NRW bzw. far
die Bahnlinie die DB Netz AG.

Anderungen an der GemeindestraBe ,Papenberg*

Die Verkniipfung der Gemeindestrale ,Papenberg“ mit der Landesstrae 755 westlich der
Bahnstrecke wird abgeriegelt und mit einem Wendeplatz stidlich der verlegten Landesstralle
755 versehen. Das verbleibende StraRenteilstiick ,Papenberg” wird Gber die neue Gemein-
destralle ,Papenberg” bei Bau-km 0,155 mit der verlegten Landesstralle 755 verkntpft.

Auch 6stlich der Bahnanlage wird der Wirtschaftsweg ,Papenberg” abgeriegelt und Uber den
neuen parallel zur verlegten Landesstrae 755 verlaufenden Wirtschaftsweg bei ca. Bau-km
0,650 wieder mit der Landesstralle 755 verknupft.

Baubedingte Beeintrichtigung des vorhandenen StraBen- bzw. Wegenetzes

Vor Beginn der Verlegung der Landesstralle 755 bzw. der Herstellung der Eisenbahntber-
fuhrung werden die neue Anbindung der Siedlung ,Papenberg” sowie der auf der Sudseite
der verlegten LandesstraRe 755 geplante parallel zur Landesstraie 755 verlaufende Wirt-
schaftsweg zur Sicherstellung der ErschlieBung der Anliegergrundstiicke bzw. Aufrechterhal-
tung des bestehenden Wirtschaftswegenetzes mit provisorischen Anschliissen an die beste-
hende Landesstrafte 755 verbunden.

Nach Fertigstellung der Eisenbahnuberfiihrung, des Einschnittes fir die Landesstrale 755
und Herstellung der neuen Fahrbahnbefestigungen werden die provisorischen Verbindungen
beseitigt und durch endgtiltige Anbindungen ersetzt.

Anderung an stidtischen StraRen
Die Einmiindung der Gemeindestrale ,Dérenerholzweg“/Landesstralle 755 wird den gean-

derten StralRenverhaltnissen angepasst.

Anderung an sonstigen Wegen
Im Planfeststellungsbereich sind die ilbrigen vorhandenen Wirtschaftswege nicht betroffen

und wahrend der Bauzeit weiterhin zu nutzen.
4.3 Linienfiihrung

4.3.1Beschreibung des Trassenverlaufs

Der vorhandene Bahniibergang soll zur Erhéhung der Verkehrssicherheit und zur besseren
Abwicklung des Verkehrs durch eine Eisenbahniiberfiihrung (EU) ersetzt werden. Damit ver-
bunden ist die Verlegung der Landesstrae 755 mit dem parallel gefilhrten Geh- und Rad-
weg einschlieBlich der Anpassung der im Kreuzungsbereich einmindenden Gemeinde- bzw.

Wirtschaftswege.
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Aufgrund der topografischen Verhéltnisse und damit verbunden auch aus Sicht des Land-
schaftsbildes scheidet eine Uberfiihrung der Landesstrae 755 Uiber die Bahntrasse aus, da
die Landesstrale 755 aus Richtung Paderborn in Richtung Paderborn/Benhausen ab dem
Baubeginn bis zur Bahnlinie bereits derzeit eine steigende Gradiente mit ca. 5,0 % und im
weiteren Verlauf bis zum Ortseingang mit ca. 2,0 % Steigung aufweist.

Geplant ist der Bau einer Eisenbahniberfiihrung (EU), wobei das neu zu errichtende Bri-
ckenbauwerk unter weitestgehender Aufrechterhaltung des Stralen- und Schienenverkehrs
gebaut werden soll.

Die Gradiente der Landesstrale 755 wird im Kreuzungsbereich um ca. 6,50 m abgesenkt,
um die erforderliche lichte Hohe von 4,50 m zu gewahrleisten. Aufgrund dessen ist eine Ent-
wicklungslénge von ca. 340 m vor und ca. 510 m hinter der Uberfiihrung unter zugrunde Le-
gung der erforderlichen Entwurfsparameter fur Entwurfsklasse EKL 3 gemal RAL notwen-
dig. Hierdurch ist eine Verschwenkung der Landesstralte 755 auf einer Gesamtlange von ca.
850 m erforderlich.

Zu Beginn wird die geplante Trasse auf der bestehenden LandesstraBe 755 geflhrt, ver-
schwenkt dann nach Sudosten und quert nach ca. 340 m die DB-Strecke Nr. 1760 (Hanno-
ver-Soest) Altenbeken und nach weiteren 20 m die Gemeindestrae , Papenberg”“. Danach
verschwenkt die Trasse nach Nordosten und endet kurz vor der Ortschaft Benhausen der
Stadt Paderborn, wo sie wieder auf die bestehende Landesstrale 755 gefiihrt wird. Der auf
der nérdlichen Seite der Landesstrale 755 vorhandene - parallel zur bestehenden Landes-
straRe 755 verlaufende Geh- und Radweg - wird gemeinsam mit der Landesstralte 755 un-
terfuhrt.

4.3.2Zwangspunkte
MaRgebend fir die Planung ist die Einhaltung der lichten Hohe unterhalb der Eisenbahn-
uberfiihrung (EU) fur die verlegte Landesstrale 755 ,Eggestralte” von LH 2 4,50 m.

Des Weiteren soll die Bahnstrecke in ihrer Lage und Héhe unveréndert bleiben.

Weitere Zwangspunkte bilden die Lage der Oberleitungsmasten, sodass diese nicht versetzt
oder gesichert werden mussen.

Das vorhandene Gelande fallt von Paderborn/Benhausen bis zum Bahnubergang (BU) mit
einem Gefille von ca. 2 % in Richtung der Bahngleise und weiter in Richtung Paderborn mit

ca. 5 % ab.

4.3.3 Linienfiihrung im Lageplan

GemaR den glltigen Richtlinien werden die empfohlenen Radienbereiche mit dem Min-
destradius von 300 m und dem Maximalradius von 500 m eingehalten. Gleiches gilt fur die
Mindestlange von Kreisbégen. Die Kreisbégen sind aufeinander abgestimmt; innerhalb des
geplanten Streckenabschnittes treten keine Unstetigkeiten auf und eine ausgewogene Stre-
ckenqualitat wird erreicht.

4.3.4Linienfiihrung im Hohenplan

Der Verlauf der Gradiente wird im Wesentlichen bestimmt durch die einzuhaltende lichte H6-
he von 4,50 m im Kreuzungsbereich der verlegten LandesstralBe 755 mit der DB-Strecke
sowie dem héhenmaRigen Anschluss am Beginn und am Ende des Planfeststellungsab-
schnittes an die bestehende Strale und die Anschliisse von Zufahrten und Wirtschaftswe-

gen.
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Die empfohlenen bzw. vorhandenen Entwurfsparameter sin der folgenden Tabelle zu ent-
nehmen:

empfohlen vorhanden
max s % 6,5 % 45%
mins % 0,7 % 0,7 %
Kuppenhalbmesser HK m 25000 m 5000 m
Wannenhalbmesser HW m 23000 m 6750 m

Die Wahl der Entwurfselemente ergibt eine ausgewogene Linienfuhrung und die erforderli-
chen Haltesichtweiten sind gewahrleistet.

4.3.5Riumliche Linienfiihrung und Sichtweiten

Fir den vorliegenden Planfeststellungsabschnitt ergibt sich in der Strecke gemal RAL 2012
in Abhangigkeit der Entwurfsklasse 3 bei einer Léngsneigung von -4,5% die Haltesichtweite
von 147 m bzw. bei einer Langsneigung von +4,5 % die Haltesichtweite von 125 m.

Die erforderlichen Haltesichtweiten sind auf der gesamten Streckenldnge vorhanden. Dies
wird in Fahrtrichtung nach Paderborn durch die Anordnung des parallel und héhengleich zur
LandesstraBe 755 verlaufenden Geh- und Radweges gewéhrleistet.

Da die Schutzeinrichtungen gemal RPS 2009 im Bereich des Bauwerks im Bereich der
Wanne angeordnet werden, stellen diese auch keine Sichteinschrankungen dar.

4.4 Querschnittsgestaltung

4.4.1 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Entsprechend den Ausfiihrungen unter Punkt 4.1.1 des Erlduterungsberichtes erfolgt der
Ausbau der Landesstrale 755 mit dem Regelquerschnitt 9,5. Durch die Wahl des Quer-
schnittes sind am Bauanfang und Bauende keine Verziehungsstrecken auf die angrenzen-
den Querschnitte erforderlich.

Der Querschnitt der LandesstralRe 755 setzt sich im Einzelnen wie folgt zusammen:

Bankett 1,50 m
Randstreifen 0,25m
Fahrstreifen 3,00m
Fahrstreifen 3,00m
Randstreifen 0,25 m
Bankett 1,50 m
Gesamtbreite 9,50 m

Im Zuge der MaRnahme wird der vorhandene parallel zur LandesstraBe 755 verlaufende
Geh- und Radweg ebenfalls verlegt und mit unter dem geplanten Briickenbauwerk hindurch-
gefuhrt. Der fur den Geh- und Radweg gewahlte Querschnitt entspricht den Vorgaben der

ERA 2010.
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Der Geh- und Radweg erfahrt folgende Querschnittsaufteilung:

Bankett 0,50 m
Fahrbahn 2,50m
Bankett 0,50m
Gesamtbreite 350m

Des Weiteren wurden fur die Busbuchten folgende Querschnittsaufteilungen getroffen:

Fahrtrichtung Paderborn:

Busbucht 3,00m
Fahrgastflache 0,90 m
Bankett/Rinne 1,00 m

Fahrtrichtung Benhausen:

Busbucht 3,00m

Fahrgastflache/Gehweg 3,40 m
Bankett 0,50 m

Die neue ErschlieRungsstralte zum Wohngebiet ,Papenberg" erhélt folgenden Querschnitt:

Bankett 1,50 m
Fahrstreifen 2,75m
Fahrstreifen 2,75m
Gehweg 1,50 m
Gesamtbreite 8,50 m

Die geplanten Wirtschaftswege werden mit folgenden Querschnitten hergestellt:

Wirtschaftsweg Achse 360

Bankett 0,75m
Fahrbahn 3,00 m
Bankett 0,75m
Gesamtbreite 450m

Wirtschaftsweg Achse 70

Bankett 1,50 m
Fahrbahn 3,50m
Bankett 1,00 m
Gesamtbreite 6,00 m
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Der Anschluss zur verlassenen Landesstralie 755 ist mit folgender Querschnittsaufteilung
geplant:

Bankett 1,00 m
Fahrbahn 3,50 m
Bankett 1,00 m
Gesamtbreite 550m

Die Regelquerschnitte sind in Unterlage 14 zeichnerisch dargestellt.

Die vorhandenen und geplanten Querschnitte des tibrigen betroffenen Verkehrswegenetzes
sind in den Langepldnen - Unterlage 5 - eingetragen bzw. dargestellt.

Querneigung
Die Querneigungen im Bereich der Kurvenradien wurden gemaf den Richtlinien fur die An-
lage von StraRen (RAL, Bild 24) festgelegt. Die Mindestquerneigung im Streckenverlauf be-

tragt 2,5 %.

4.4.2 Fahrbahnbefestigung

Der StraRenoberbau wurde entsprechend den Richtlinien fur die Standardisierung des Ober-
baus von Verkehrsflachen (RSTO 12) dimensioniert. Die dimensionierungsrelevante Bean-
spruchung B liegt nach der RSTO 12 fiir die LandesstralRe 755 bei 2,86 Mio. Daraus ergibt

sich die maRgebende Belastungsklasse Bk 3,2.

4.4.3 Boschungsgestaltung

Zur Einbindung der StraRe in die Landschaft werden die Boschungen unter Beachtung stra-
Renbau- und verkehrstechnischer Gesichtspunkte mit Pflanzen und Gehdlzen des heimi-
schen Wuchsraumes entsprechend der Vorgaben des landschaftspflegerischen Begleitpla-

nes bepflanzt.

Zur Minderung des Eingriffes werden die Bdschungen (Damm / Einschnitt) im Zuge der Lan-
desstrafie 755 mit der Regelneigung 1: 1,5 ausgebildet.

Im Einzelnen wird auf die Planunterlagen, das Regelungsverzeichnis und den landschafts-
pflegerischen Begleitplan verwiesen.

4.4.4Hindernisse in Seitenraumen

Als Gefahrenstelle ist das Bauwerk der DB Netz AG mit seinen Widerlagern lber die verlegte
im Einschnitt gefiihrte Landesstrale 755 zu sehen. Hier werden die erforderlichen kritischen
Abstande nach RPS unterschritten und sind somit durch Schutzeinrichtungen zu sichern.

Die Bepflanzung durch Bdume im Streckenabschnitt erfolgt so, dass keine Schutzeinrichtun-
gen hierfur erforderlich werden.

4.5 Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten

4.5.1 Anordnung von Knotenpunkten
Im vorliegenden Planfeststellungsabschnitt sind Kreuzungen und Einmindungen klassifizier-

ter StralRen nicht vorhanden.

Zur Erreichbarkeit der Ansiedlung ,Papenberg” ist vorgesehen die Gemeindestrale ,Papen-
berg“ von Bau-km 0,320 nach Bau-km 0,155 zu verlegen. Der neue Knoten LandesstraRe
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755 ,Eggestralle‘/ Gemeindestrale ,Papenberg‘/Wirtschaftsweg wird signalisiert und erhalt
Linksabbiegestreifen im Zuge der Landesstrale 755.

Zur Aufrechterhaltung des Anschlusses von Anliegergrundstiicken an das &ffentliche Wege-
netz wird bei Bau-km 0,650 ein neuer Knotenpunkt hergestellt. Der Knotenpunkt umfasst den
Anschluss der verlassenen LandesstraBe 755 an die verlegte Landesstralle 755 sowie die
Anbindung des Wirtschaftsweges (Achse 70.

Die durch die BaumaBnahme unterbrochenen Wirtschaftswegeverbindungen werden durch
Erganzungen des vorhandenen Netzes wiederhergestellt.

4.5.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Vorgesehen ist eine héhengleiche Kreuzung des verlegten Gemeindeweges ,Papenberg” mit
Lichtsignalanlage. In der Landesstrale 755 werden jeweils Linksabbiegestreifen mit zugehé-
rigen Sperrmarkierungen angeordnet.

Die verlegte Gemeindestralle erhalt eine 5,50 m breite Fahrbahn zuzlglich erforderlicher
Kurvenverbreiterungen und Aufweitungen im Knotenpunktbereich sowie eine Asphaltbefesti-
gung. Im Bereich der Anbindung an die verlegte LandesstraRe 755 wird ein Tropfen ange-
ordnet.

Die Fahrstreifeneinteilung in den Knotenpunktzufahrten sowie die erforderlichen Aufstelllan-
gen sind auf die Verkehrsbelastung, die Knotenpunktgeschwindigkeit und den Leistungsfa-
higkeitsnachweis angestimmt.

Die Mindestwerte der Anfahrsicht und Annaherungssicht sind eingehalten. In den Lagepla-
nen sind die erforderlichen Sichtdreiecke dargestellt.

4.5.3Fiihrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen,
Zufahrten

Kreuzungen der Landesstrale 755 mit anderen Verkehrswegen werden héhengleich herge-

stellt. Die Landesstrale 755 erhalt Zufahrten und tUbernimmt damit auch Erschliefungsfunk-

tionen fur die angrenzenden Grundstiicke.

Die durch die BaumaRinahme unterbrochenen Wirtschaftswegeverbindungen werden durch
Wirtschaftswegergénzungen wiederhergestellt. Der Anschiuss der Anliegergrundstiicke an
das 6ffentliche Wegenetz bleibt durch diese Anpassungen und Ergédnzungen aufrechterhal-
ten.

Die heutige Trasse der LandesstraBe 755 mit einer befestigten Breite von 6,50 m bleibt zur
Aufrechterhaltung der ErschlieBung der Anliegergrundstiicke &stlich des heutigen Bahniiber-
ganges erhalten. Sie wird in diesem Bereich auf eine Breite von 3,50 m zurtickgebaut. Das
verlassene StraRenstiick der Landesstraie 755 wird Uber den vorgesehenen Anschluss zur
LandesstralBe 755 bei ca. Bau-km 0,650 an die neue Trasse der Landesstralie 755 ange-
bunden. Die verbleibenden StraRen-, Geh- und Radwegflachen und der Bahnubergang wer-
den zuriickgebaut und dauerhaft entsiegelt. Aufgrund der Ausbildung als Sackgasse wird am
Ende des verlassenen StralRenstiicks vor dem zurlickgebauten Bahniibergang ein Wende-
hammer angelegt.

Die heute auf der siidlichen Seite der Landesstrae 755 im unmittelbaren Kreuzungsbereich
mit der DB-Strecke einmindenden GemeindestralRe ,Papenberg“ bzw. Wirtschaftsweg ,Pa-
penberg” werden durch die BaumaBnahme verdréngt. Der 6stlich der Bahnstrecke verlau-
fende Wirtschaftsweg ,Papenberg" wird stidlich der geplanten Trasse der Landesstrafle 755
entlang gefiihrt und miindet bei Bau-km 0,650 in die Trasse der verlegten Landesstralle 755
(Baustrecke Achse 70).
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Der westlich der Bahnstrecke verlaufende Teil der Gemeindestral3e ,Papenberg” wird tber
eine ca. 80 m lange, neue ErschlieBungsstraBe (Baustrecke Achse 355) plangleich an die
LandesstraBe 755 bei Bau-km 0,155 angeschlossen. Der neue Knotenpunkt Landesstralle
755/Gemeindestralie ,Papenberg“/Wirtschaftsweg wird signalisiert. Hierzu werden in der
LandesstraBe 755 Linksabiegestreifen vorgesehen, die ein gefahrloses Einbiegen in die
Gemeindestralle ermdglichen.

Im Einmundungsbereich der Gemeindestralle ,Papenberg” ist ein Fahrbahnteiler vorgese-
hen.

Die neue Verbindungsstrae zwischen der Siedlung ,Papenberg” und der Landesstralle 755
erhalt eine Breite von 5,50 m. Dies entspricht der Breite der vorhandenen Siedlungsstralle.
Auf der westlichen Seite wird ein 1,50 m breites Bankett vorgesehen. Auf der &stlichen Seite
der neuen Verbindungsstrale wiinscht die Stadt Paderborn die Anlage eines 1,50 m breiten
Gehweges hinter einem 0,12 m hohen Bord. Auch hier wird am Ende der StichstralBe durch
die Abbindung von der Landesstrale 755 eine Wendeanlage angeordnet. Sie dient insbe-
sondere als Wendemaglichkeit fur die Mallabfuhr.

Die ErschlieBung von landwirtschaftlichen Flachen nordwestlich der Bahnlinie der bestehen-
den Landesstrafe 755 wird durch die Herstellung eines neuen Wirtschaftsweges entlang der
geplanten LandesstraBe 755 sichergestellt (Achse 360). Der Anschluss des Wirtschaftswe-
ges an die Landesstrale 755 erfolgt gegenuber der neuen ErschlieBungsstrale bei Bau-Km
0,155.

Die vorhandenen Bushaltebuchten an der jetzigen LandesstraBe 755 miissen verlegt wer-
den. Die neue Anordnung der Busbuchten erfolgt im Bereich des Knotenpunktes ,Papen-
berg" und zwar in Fahrtrichtung Paderborn wird die Haltestellenbucht bei ca. Bau-km 0,220
angeordnet und in Fahrtrichtung Benhausen ist die Anordnung der Haltestellenbucht bei ca.
Bau-km 0,240 vorgesehen. Die Bushaltestelleneinrichtungen werden an die angegebenen
Standorte der Bushaltestellen versetzt.

Die Fihrung des Radverkehrs im Planungsbereich entlang der Landesstrale 755 wird bei-
behalten. Der Geh- und Radweg orientiert sich lage- und hohenmagig an dem Fahrbahnrand
der neu geplanten L755.

Die Radfahrer und Fufgénger erreichen den Geh- und Radweg auf der Nordseite der Lan-
desstraRe 755 durch die Lichtzeichenanlage und die Fugangerfurt in Bau-km 0,170, die den
flieRenden Verkehr stoppt, falls FuBgénger die Fahrbahn queren wollen. Im jetzigen Zustand
ist ein gefahrloses Queren der Landesstrale 755 auf Hohe des bestehenden Bahniiber-
gangs nur im Zuge der SchlieRzeiten der Schranken méglich.

Des Weiteren wird zur sicheren Filhrung der Radfahrer und Fuganger kurz nach der Ein-
miindung des Wirtschaftsweges in die Landesstrae 755 bzw. des Anschlusses der verlas-
senen Landesstralle 755 bei Bau-km 0,685 eine Querungshilfe in Verbindung mit einer Ein-
fahrschleuse in Richtung Benhausen errichtet.

4.6 Besondere Anlagen
Besondere Anlagen, wie z.B. Tankstellen oder Rast-/Nebenanlagen - im Sinne der Stralken-
gesetze - sind im Planungsgebiet nicht vorhanden und nicht vorgehen.

4.7 Ingenieurbauwerke
Der vorliegende Planfeststellungsabschnitt umfasst den Neubau einer Eisenbahnuberfiih-
rung (EU). Das neue zu bauende Briickenbauwerk tiberfihrt die beiden Streckengleise der
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DB-Strecke 1760 uber die verlegte Landesstrale 755 ,Eggestralie”. Fiir das Ingenieurbau-
werk wird seitens der DB Netz AG ein gesonderter Entwurf einschlieRlich der erforderlichen
Fachbeitrage aufgestellt.

Die Abmessungen des Briickenbauwerkes sind aus der folgenden Tabelle ersichtlich:

Bauwerk 01
Bauwerks- Bau-km Lichte- | Kreuzungs- Lichte
bezeichnung Weite winkel Héhe Vorg_esehene
Griindung
[m] [gon] [m]
Briicke im Zuge der 0+341 802 18.00 Gisnis i —_—
DB tber die L755 ' ' ' z4,

Die neue Eisenbahniberfihrung (EU) soll als Einfeldtragerbriicke errichtet werden. Das
Haupttragwerk des neuen Uberbaus bildet eine sogenannte ,Walztrager in Beton-Platte” mit
einer Stiitzweite von ca. 19,00 m. Die Randkappen ruhen auf Kragarmen, die an die WiB-
Platte angebunden sind.

Die Rand-, Dienst- und Rettungswege werden an beiden Seiten des Uberbaus durch Rand-
kappen gem. RiZ M-RKP 1604 (Ril 804.9010) mit aufgesetztem Kabeltrog ausgebildet. Die
Gelander werden als Fllstabgelander gem. RiZ A-GEL 12 ausgefiihrt, die Befestigung der
Gelander erfolgt gem. RiZ A-GEL 33.

Die Konstruktionshéhe einschlief3lich Bett des Bauwerks ist mit 2,05 m vorgesehen.

Die Widerlager werden als flachgegriindete Kastenwiderlager in 2 Baugruben unter Hilfsbri-
cken im laufenden Bahnbetrieb hergestellt. Vom Bauablauf ist angedacht, dass der neue
Uberbau westlich der Bahnstrecke auf dem Gelédnde der heutigen Anliegerstralte ,Papen-
berg“ errichtet und nach Fertigstellung quer zur Bahnstrecke in seine endgiltige Lage ge-
schoben wird. Die Bauwerksabschlisse und die Lagerachsen sind rechtwinklig zur Stre-
ckenachse der DB-Strecke 1760 angeordnet.

Das Bauwerk wird fir den Streckenstandard M160 ausgelegt. Damit ist eine Hochstge-
schwindigkeit von160 km/h méglich, mit dem Neubau der EU ist aber keine unmittelbare An-
hebung der zulassigen Streckengeschwindigkeit von 120 km/h verbunden.

Die Oberleitungsanlagen werden im Rahmen der Baudurchfilhrung nicht verandert. Alle
Oberleitungsmaste stehen in ausreichender Entfernung zum Bauwerk, sodass diese nicht
versetzt oder gesichert werden mussen.

Als baubegleitende Mafinahmen muss die Oberleitung fir den Einbau und den Rickbau der
Hilfsbricken und deren Auflagerkonstruktionen verlegt werden.

Die geplanten Abmessungen des Bauwerkes sind auBerdem in den Planunterlagen — Unter-
lage 5 - und im Regelungsverzeichnis - Unterlage 11 - ausgewiesen.

4.8 Larmschutzanlagen

Fur die vorliegende BaumaBnahme sind nach den Vorschriften der Sechzehnten Verordnung
zur Durchfihrung des Bundes- Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 unter Bertcksichtigung der ,Richtlinien fur den Larmschutz
an StraRBen - Ausgabe 1990 - , - RLS 90 - schalltechnische Untersuchungen durchgefiihrt

worden.
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Die durchgefilhrten Untersuchungen (Berechnungen und Bewertungen) haben ergeben,
dass gemaR der schalltechnischen Untersuchung keine Larmschutzanlagen vorzusehen
sind.

Im Einzelnen wird auf die Immissionstechnische Untersuchung (Larmschutz) - Unterlage
17.1 - und das Kapitel 6.1 dieses Erlauterungsberichtes verwiesen.

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Im Zuge der BaumaBnahme werden entlang der LandesstraRe 755 wegen der Sicherheit
und Leichtigkeit des Verkehrs und nach Absprache mit den Verkehrsbetrieben die vorhande-
nen Haltestellenbuchten den geénderten StraBenverhaltnissen bautechnisch angepasst.

Durch die geanderte Héhenlage bzw. Verlagerung der Achse der Landesstralte 755 missen
die heute in unmittelbarer Ndhe des Bahniiberganges befindlichen Bushaltestellen in westli-
che Richtung verlegt werden. Die Herstellung der verlegten Bushaltestellen erfolgt im Be-
reich des neuen Anschlusses des Wohngebietes ,Papenberg” an die verlegte Landesstra-
Re 755 in Form von Bushaltebuchten.

Die Lage der Bushaltebuchten erméglicht eine freie Sicht fiir ein gesichertes Anfahren und
Verlassen der Haltestellen fiir die Busfahrer. Aufgrund der Ubersichtlichkeit der Ausbildung
der Bushaltestellen kénnen sich alle Verkehrsteilnehmer friihzeitig auf die Haltestellensituati-
on einstellen.

Die Lage der Bushaltebuchten ist auf die Fiihrung der Radfahrer und Fuliganger im Knoten-
punkt Landesstrale 755 ,EggestraBe‘/Gemeindestralle ,Papenberg“/Wirtschaftsweg abge-
stimmt.

Durch die geplante Lichtzeichenanlage im o.g. Knotenpunkt ist ein sicheres Uberqueren der
Landesstrale 755 durch Radfahrer und FuRgéanger insbesondere auch der Schulkinder ge-
wahrleistet.

Fur die Anlieger stlich der Bahnstrecke (drei Anliegergrundstiicke) ergeben sich aufgrund
der Verlagerung kiinftig langere Wegstrecken bis zu den Bushaltestellen. Die Anlage einer
Treppenanlage im Bereich der Bahnbriicke zur Erreichbarkeit der neuen Bushaltestellen
wurde aus Verkehrssicherheitsgrilnden und Unterhaltungsgriinden bei ir der weiteren Pla-
nung nicht weiterverfolgt. Im Zuge der Entwurfsaufstellung wurde auch die Anordnung einer
Rampe 6stlich der Bahnlinie (iberpriift. Eine derartige Rampe musste allerdings behinderten-
gerecht hergestellt werden. Bei einer maximalen zuldssigen Langsneigung von 6% und der
Anordnung von erforderlichen Zwischenpodesten wiirde diese Rampe kurz vor der vorhan-
denen in die verlegte Landesstrake755 enden. Fir die betroffenen Anlieger wére die Wege-
lange nicht kirzer als der in den Planfeststellungsunterlagen vorgesehene Weg uber die ge-
planten Wirtschaftswege bzw. den vorgesehenen Geh- und Radweg.

4.10 Leitungen

In den Lagepldnen zu den Planfeststellungsunterlagen sind die Versorgungsleitungen (Tele-
kommunikationslinien, Strom, Gas, Wasser, Kanalisation usw.) insoweit dargestellt, als de-
ren Verlauf dem Landesbetrieb aufgezeigt wurde.

Sofern Versorgungsleitungen zu verlegen, anzupassen, zu sichern oder zu beseitigen sind,
erfolgen entsprechende Regelungen im Regelungsverzeichnis - Unterlage 11 -.

Bei MaRnahmen an Versorgungsleitungen werden im Regelungsverzeichnis zur Planfeststel-
lung keine Kostenregelungen ausgewiesen. Diese erfolgen aufgrund bestehender Vertrage
bzw. nach den Bestimmungen des birgerlichen Rechts auerhalb der Planfeststellung.
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Auf Eigentumsflachen der StraRenbauverwaltung bzw. DB Netz AG regelt sich die Kosten-
tragung fir eine erforderliche Sicherung bzw. Anderung der Leitungen nach den Gestat-
tungsvertragen (StraRenbenutzungsvertrag / Rahmenvertrag bzw. Telekommunikationsge-
setz).

Auf die Regelungen in Kapitel 7 ,Kosten" dieses Erlduterungsberichtes wird hingewiesen.

4.11 Baugrund/Erdarbeiten

Nach den Ergebnissen der Baugrunduntersuchung sind im Untergrund Oberb&den (Mutter-
boden bis 0,4m tief), bindige, nicht-bindigen Béden (bis in 3,2 m Tiefe) und Festgestein (ab
3,2 m Tiefe) anzutreffen.

Fur die teilweise frostempfindlichen Béden werden Frostschutzmanahmen im Stral3enbau-
entwurf vorgesehen.

Eine Niederschlagsversickerung wird aufgrund des im Baubereich stark variierenden Verwit-
terungsgrades des Gesteins und dessen Hohlraumanteils im Gutachten nicht empfohlen,
daher sind Entwésserungseinrichtungen zur Ableitung des Niederschlagswassers vorgese-
hen.

Der Standsicherheitsnachweis ist fir die geplante Béschungsneigung 1:1,5 im Gutachten er-
bracht.

Die Béden kénnen mechanisch gelést werden, Sprengungen sind aller Voraussicht nach
nicht erforderlich.

Bodenmassen
Die innerhalb der Baustrecke anfallenden Bodenmassen werden - soweit bendtigt und ge-
eignet - im Zuge der BaumaRnahme wieder verwendet.

Innerhalb der BaumaRnahme werden ca. 65.700 m® Bodenmassen abgetragen. Davon kén-
nen im Zuge der BaumafRnahme voraussichtlich ca. 3.600 m* wieder eingebaut werden. Die
anfallenden Uberschussmassen von ca. 62.100 m® werden auf geeignete Bodendeponien
abgelagert, deren Lage noch nicht festgelegt ist. Die Ablagerung der Uberschussmassen soll
zur Gewahrleistung der Wettbewerbsgleichheit dem Angebotsverfahren gemaf der ,Verga-
be- und Vertragsordnung flir Bauleistungen® vorbehalten bleiben.

4.12 Entwasserung

Beschreibung der bestehenden Verhiltnisse

Die StraRenoberfliche sowie die Oberfliche des nérdlich verlaufenden Geh- und Radwegs
werden derzeit (iber eine Versickerung in Bankett, Béschung und in den Mulden bzw. Gra-
ben Uber die belebte Bodenzone entwassert. Uberschissiges Niederschlagswasser wird
Uber ein Langsgefille in Richtung Westen, durch die mittels Betonrohrdurchlassen verbun-
denen Entwasserungsmulden und -grédben dem Gottebach direkt Gber einen abschissigen
Grinstreifen zugefuhrt. Anlagen zur Niederschlagswasserbehandlung sind in diesem Stra-
Renabschnitt zwischen Paderborn und Benhausen nicht vorhanden.

Bei dem Vorflutgewésser handelt es sich um das periodisch wasserfilhrendes Kaarstgewés-
ser ,Gottebach' (GEWKZ: 27818222). Die vorhandene Einleitung in den Gottebach erfolgt
aus den parallel der L 755 verlaufenden Entwésserungsmulden und -grédben unmittelbar tber
einen abschiissigen Grunstreifen. Die Einleitstelle befindet sich ca. 400 m weiter in Richtung
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Westen, bezogen auf den Ausbaubeginn bei Bau-km 0+050. Der genaue Einleitpunkt in den
Gottebach liegt an folgender Position (ETRS89): Rechtswert: 32486146; Hochwert: 5731345.

Beschreibung der geplanten Verhéltnisse

Die Entwasserung entlang des neu geplanten Streckenabschnitts erfolgt aus dstlicher Rich-
tung fast ausschlieRlich tber (teilweise) beidseits angeordnete Entwésserungsgrében / -
mulden in Richtung Westen. Lediglich im Bereich der Busbuchten sind entsprechende Ein-
laufe eingeplant. Das dort anfallende Niederschlagswasser wird Gber Rohrhaltungen in Gra-
ben / Mulden gefiihrt. Im Bereich des Ausbaubeginns bei Bau-km 0+050 wird das Nieder-
schlagswasser der siidlich angeordneten Entwéasserungsgraben / -mulden mittels Rohrlei-
tung in die nérdlichen Mulden gefuhrt. Ab diesem Punkt entwéssert die L 755 zusammen mit
dem oberhalb verlaufenden Geh- / Radweg in den nérdlich angelegten Entwasserungsgra-
ben. Ca. 400 m vom Ausbaubeginn weiter in Richtung Westen wird die L 755 wieder in Rich-
tung Stden mit einem (vorhandenen) Durchlassbauwerk gequert. Im Anschluss flie3t das
Niederschlagswasser liber einen abschiissigen Grunstreifen dem Gottebach direkt zu.

Eine wesentliche Anderung des Entwésserungssystems durch die Planung ergibt sich somit
nicht: Das Oberflichenwasser aus dem Bereich der L 755 wird weiterhin in den Gottebach

eingeleitet Qr1,0 15 = 76 I/s.

Das den Planunterlagen zugrunde liegende Entwésserungskonzept wurde mit der zustandi-
gen unteren Wasserbehorde des Kreises Paderborn abgestimmt.

In Einzelnen wird auf die Regelungen im Bauwerkverzeichnis, auf die Darstellung in den
Planunterlagen und auf die wassertechnischen Unterlagen sowie auf die Ergebnisse der
wassertechnischen Untersuchungen verwiesen.

4.13 StraBenausstattung

Die Landesstralle 755 erhdlt eine Grundausstattung mit Markierung, Leiteinrichtungen und
Beschilderung entsprechend den einschldgigen Richtlinien. Das gilt ebenso fur den Rad- und
Gehweg sowie im Rahmen der Ersatzverpflichtung fur das von der Baumafinahme betroffe-
ne Strallen- und Wegenetz.

Die Aufstellung und Anbringung von amtlichen Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen
gemaR StraBenverkehrsordnung (StVO) wird auBerhalb des Planfeststellungsverfahrens vor
Verkehrsfreigabe mit den nach der StVO zustandigen Stellen geregelt.

Bei der Planung der Verlegungsstrecke der Landesstrale 755 wurden die nachfolgend auf-
gefiihrten zulassigen Hochstgeschwindigkeiten angesetzt:

in Fahrtrichtung Benhausen: 100 km/h bis Bau-km 0,050
70 km/h bis Bau-km 0,635 von hier
50 km/h in die OD

aus Fahrtrichtung Benhausen: 50 km/h bis 0,635
70 km/h bis 0,140 von hier 100 km/h

Im Zuge des Einschnitts auf Hohe des Bauwerks der DB Netz AG sind beidseitig Schutzein-
richtungen aufgrund des Abstandes zwischen den Widerlagern des Bauwerkes und dem
Fahrbahnrand vor zusehen. Die Langen der Schutzeinrichtungen werden entsprechend den
_Richtlinien firr passiven Schutz an StraBen durch Fahrzeug-Rickhaltesysteme -RPS -, Aus-
gabe 2009 hinsichtlich des hinter Fahrens bzw. Aufgleitens eingeplant.
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GemaR Auskunft des Bundesamts fur Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistungen der
Bundeswehr gehoért die Landesstrale 755 nicht zum MilitarstraRengrundnetz und es sind
somit keine Belange hinsichtlich des StraBenquerschnitts zu beriicksichtigen.

Die "Grundsatze fur die Berlicksichtigung militarischer Lastenklassen (MLC) nach STANAG
2021 beim Bau von StraRenbriicken (MLC-Grundsétze)" vom 25. Juni 1981 (ARV 11/81 des
BMV - VkBI. 1981, S. 319 und ARS vom 03.05.82, SP 27/82.93.12/27019 V 82) finden somit

keine Anwendung.

5.0 Angaben zu den Umweltauswirkungen
Die nachfolgende Beschreibung beriicksichtigt das gemaR § 15 (1) BNatSchG zu beachten-
de Vermeidungs- und Minderungsgebot.

5.1 Menschen einschlieBlich der menschlichen Gesundheit
Baubedingte Auswirkungen auf Menschen
Als baubedingte Auswirkungen des Bauvorhabens auf den Menschen sind im Wesentlichen

ZuU nennen:
- voriibergehende verstérkte visuelle und akustische Wahrnehmung des landschaftsuntypi-

schen Baukorper im Bereich der Baustrecken;
- Erhéhung der L&rm-, Staub- und Abgasimmissionen durch den Baustellenbetrieb und

Baustellenverkehr;

- vorilbergehende baustellenbedingte Erschitterungen wahrend der Bauzeit;

- voriibergehende Verkehrsbehinderungen und Verkehrsgefahrdungen durch die Verkehrs-
fuhrung wahrend der Bauzeit (siehe hierzu Punkt 4.2);

Diese Auswirkungen sind in den verschiedenen Bauphasen und nach Baufortschritt unter-
schiedlich und zeitlich begrenzt.

Wihrend der Bauzeit ist mit den o.g. voribergehenden Auswirkungen zu rechnen. Dariiber
hinaus werden durch Flachenverlust und Flachenzerschneidung Erholungsrédume verkleinert
und z.B. Verkehrsbeziehungen verandert bzw. eingeschrénkt. Die Auswirkungen sind jedoch
aufgrund der Vorbelastungen eher als hinnehmbar einzustufen, da keine wesentlichen neuen
Belastungen entstehen werden.

Der voraussichtliche Flachenbedarf fur die gesamte Baumalinahme betréagt:

fur Straflenbau- u. Bahnzwecke: 15.436 m ?
fur Wirtschaftswege: 5192 m?2
fur Gestaltungsmalnahmen: 3.760m?2
fur Ausgleichsmalnahmen: 9.971m?2
fur unwirtschaftliche Restflachen: 47 m?
Insgesamt: 34.706 m 2

Bei den Flachen fur StraRenbau- u. Bahnzwecke, fir die Wirtschaftswege, fur die Gestal-
tungsmafnahmen und fir die unwirtschaftlichen Restflachen handelt es sich um Erwerbsfla-
chen. Bei der Flache firr die Ausgleichsmafnahme handelt es sich um eine dauernd zu be-

schrankende Flache.

Darlber hinaus werden fir die Durchfiihrung der BaumaBnahme noch 7030 m? voriiberge-
hend in Anspruch genommen.
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Auf das Wohnen und das Wohnumfeld sowie auf die Erholungs- und Freizeitfunktion und die
ressourcenabhéngige Umweltnutzung ergeben sich folgende Auswirkungen:

Der bei Durchfilhrung der BaumaBnahme hervorgerufene Larm durch Baumaschinen,
Transportfahrzeuge, usw. kann insbesondere die Erholungsnutzung sowie in Siedlungsnéhe
die Wohnnutzung und damit den Menschen beeintréchtigen.

Erholungs- und Freizeitfunktion
Die Beeintrachtigung der Erholungs- und Freizeitfunktion des durch die Baumafinahme be-
rishrten Umfeldes ist, sofern sie (iberhaupt feststellbar sein wird, als gering zu bewerten.

Die charakteristischen Merkmale hinsichtlich landschaftsbezogenem Erholungs- und Na-
turerlebnis bleiben insgesamt - nicht zuletzt wegen der vorgesehenen landschaftspflegeri-
schen Begleitmallnahmen - erhalten.

Die fur FuBganger bzw. Radfahrer heute nutzbaren Wegebeziehungen bleiben auch nach
Verwirklichung der BaumaRnahme vorhanden bzw. wiederhergestellt und z.T. deutlich ver-
bessert, da im jetzigen Zustand ein gefahrloses Queren der Landesstrale 755 auf Hohe des
bestehenden Bahnilbergangs nur im Zuge der sehr haufigen und langen Schliefzeiten der
Schranken méglich war.

Hinsichtlich der Auswirkungen des Vorhabens auf die in § 2 (1) UVPG genannten Schutzgi-
ter Menschen einschliellich der menschlichen Gesundheit, Tiere, Pflanzen, biologische Viel-
falt, Boden, Wasser, Luft, Klima, Landschaft sowie Kultur- und sonstige Sachguter ein-
schlieBlich der jeweiligen Wechselbeziehungen wird auf den Landschaftspflegerischen Be-
gleitplan - Unterlage 19 - verwiesen, in dem die Auswirkungen der vorliegenden BaumaR-
nahme néher ermittelt und beschrieben sind.

Die nachfolgende Beschreibung der Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt beriick-
sichtigt auRerdem das zu beachtende Vermeidungsgebot des Bundesnaturschutzgesetzes.
Zusammenfassend wird folgendes ausgefuhrt

5.2 Naturhaushalt

5.2.1 Bestand

Tiere und Pflanzen

Das Untersuchungsgebiet ist durch die menschliche Nutzung beeinflusst. Die wesentlichen
Faktoren dabei sind die Wohnbebauung und die Verkehrsinfrastrukturen sowie die landwirt-

schaftliche Nutzung.

Entlang der LandesstraRe 755 stehen westlich des derzeitigen Bahniiberganges Baumrei-
hen, wahrend ostlich des Bahniberganges eine im Alleeenkataster gefiihrte weitgehend ge-
schlossene Allee aus hauptsédchlich Bergahorn vorhanden ist. Weiterhin befinden sich Ge-
holzstreifen und Hecken nérdlich des Radweges an der ,Eggestrae” und punktuell Gebu-
sche auf der stidwestlichen StraRenbdschung. Auf den nicht mit Gehdlzen bestandenen B6-
schungsbereichen entlang der Strale haben sich maRig artenreiche S&ume entwickelt.

Die Acker- und Griuinlandflachen im Untersuchungsgebiet sind intensiv genutzt und weisen
daher eine geringe Artenvielfalt auf. Okologisch hochwertige Biotope stellen einige Obstwei-
den noérdlich der LandesstraRe 755 mit Uberwiegend alterem Baumbestand und haufig ex-
tensiver Griinlandnutzung dar.

Generell kann den Gehélzstrukturen und den Acker- und Grunlandflachen im Untersu-
chungsgebiet eine Funktion als nicht essenzieller Teilbereich eines Nahrungshabitates fur
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Vogelarten mit groBen Raumanspriichen (Greifvogel) sowie Flederm&usen zugesprochen
werden.

Der Bahndamm und dessen Randbereiche stellen ein Habitat fur die Zauneidechse dar. Im
Rahmen einer Reptilienuntersuchung wurde im Untersuchungsgebiet die Zauneidechse mit
insgesamt 40 Individuen nachgewiesen.

Die Allee bzw. Baumreihen aus lberwiegend lebensraumtypischen Baumarten entlang der
L 755 stellen einen wertvollen Landschaftsbestandteil dar, dem hinsichtlich des Biotopver-
bundes eine Bedeutung zugesprochen werden kann. Diese Funktion kénnen im geringen
Umfang auch die Gehélzstreifen, Hecken, Geblische und Sdume entlang der Stralen sowie
die Ruderalfluren im Bereich des Bahndammes Ubernehmen. Den Wiesen und Weiden so-
wie den Ackerflaichen kommt infolge ihrer Arten- und Strukturarmut lediglich eine geringe
6kologische Bedeutung zu.

Auf die Lebensrdume wirken optische und akustische Stérungen sowie stoffliche Eintrége
der Landesstrale 755 und der Bahnstrecke Hannover - Altenbeken als Vorbelastung ein.

Boden
Die Karte der schutzwirdigen Béden in Nordrhein-Westfalen weist fir den Grol3teil des Pla-

nungsbereiches Typische Braunerden, z. T. Rendzina-Braunerden aus. Diese flachgrindi-
gen schluffig bis tonigen Lehme sind aus Verwitterungsbildung entstanden und stehen Uber
Kalkmergelstein, Kalkstein bzw. Mergelstein an.

Im Sudwesten des Untersuchungsgebietes ist ein typisches Kolluvium, stellenweise pseu-
dovergleyt, verbreitet. Es handelt sich hierbei um méchtige Béden aus lehmigen Schluffen
bzw. schluffigen Lehmen, die aus BodenflieBen und Verwitterungsbildung entstanden sind.
Diese Boden stehen Uber Festgestein, teils Gerdll und Steinen aus Kalkmergelstein, Kalk-
stein bzw. Mergelstein an. Ganz im Osten des Untersuchungsgebietes ist eine typische
Braunerde (B53) verbreitet. Diese stark lehmigen Sande bzw. stark sandigen Lehme sind
aus LoéRsand entstanden und stehen (ber Lehmen aus Verwitterungsbildung an, welche
Uber Festgestein (Kalkmergelstein/Kalkstein) anstehen.

Geomorphologische Besonderheiten, wie z. B. natirliche Terrassenkanten oder Bachtéler,
sind im Untersuchungsgebiet nicht vorhanden.

Wasser
Durch die BaumaRnahme werden weder gesetzlich festgelegte noch geplante Wasser-
schutz-, Heilquellengebiete, Wasserschutzzonen oder Stillgewésser berihrt.

Uberschwemmungsgebiete sind nicht ausgewiesen.

Im Rahmen der Felduntersuchungen zu dem Bodengutachten wurde kein Grund- bzw.
Schichtenwasser angetroffen. Gemessen wurde bis zu einer Tiefe von 8,0 m und damit bis
ca. 1,5 m unterhalb der geplanten Strafenoberflache.

Grundwasservorkommen mit besonderer Bedeutung sind nicht betroffen. Oberflachenge-
wasser sowie Uberschwemmungsgebiete sind im Untersuchungsgebiet nicht vorhanden.

Klima und Luft

Die lokalklimatischen Verhaltnisse im Untersuchungsgebiet sind insbesondere durch die of-
fenen, landwirtschaftlichen Flachen gepragt. Dieser Freiflaichen-Klimatop unterliegt generell
einer geringen Beeinflussung der Klimaelemente und ist durch einen starken Tages- und
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Jahresgang der Temperatur und Luftfeuchte sowie geringen Windstromungsbeeinflussungen
gepragt.

Den Freiflaichen im Untersuchungsgebiet kommt eine Bedeutung als (néchtliche) Kaltluftbil-
dungsflachen zu. Der Kaltluftabfluss erfolgt entsprechend der Geléndemorphologie von
Nordosten nach Stuidwesten und wird zum Gottebach abgeleitet.

5.2.2 Auswirkungen

Tiere und Pflanzen

Die Beeintrachtigungen von Biotopen und Biotopstrukturen werden im Wesentlichen durch
deren dauerhaften Entfall im Bereich der geplanten Trassenfuhrung der Landesstral3e 755
sowie der weiteren Ausbaubereiche bestimmt. Hierdurch kommt es vornehmlich zum Verlust
von artenarmen Wiesen und intensiv genutzten Ackerflachen. Weiterhin werden mit Ruderal-
fluren bestandene Béschungsbereiche der Bahn entfernt und StraRenbegleitgriin ohne Ge-
hélzbestand sowie Gebiische dauerhaft iberbaut.

Der Verlust von Allee- und StraRenbdumen entlang der EggestralRe wurde durch die Fein-
trassierung auf das MindestmaR reduziert. Dennoch konnte der Verlust von 45 Strallenbau-
men und 10 Alleebdumen im Bereich der Abzweigungen der neuen Trasse der Landesstralle
755 sowie von neuen Zufahrten nicht vermieden werden.

Im Bereich der Bankette und der bis zu 12 m breiten Béschungen kommt es zur nachhaltigen
Veranderung der Biotopstrukturen. Die Bankette werden als Schotterrasen begrunt. Fur die
Bdschungen ist eine Einsaat mit Landschaftsrasen vorgesehen.

Positive Wirkungen werden durch den Riickbau von Teilbereichen der bestehenden Landes-
strale 755 sowie nicht mehr benétigten Flachen der StralRe ,Papenberg” entstehen, in die-
sen Bereichen sind die Pflanzung von lebensraumtypischen Bdumen sowie die Entwicklung
von extensiv genutzten und artenreichen Sdumen geplant.

Boden

Durch die zusatzliche Flachenversiegelung sind Beeintrachtigungen des Bodens nicht zu
vermeiden. Hierzu zahlen Bodenverdichtung, Zerstérung des Bodenaufbaues, Vernichtung
der Bodenlebewesen, Entzug der Lebensraumfunktion fur Tiere und Pflanzen sowie der Ent-
zug der Filterungs-, Puffer- und Stoffumsetzungsfunktion.

Im Zusammenhang mit den erheblichen Beeintrachtigungen durch Versiegelung ist auch die
Bodenverdichtung zu sehen, die nicht nur den Boden innerhalb der kinftigen Versiegelungs-
flache betrifft, sondern auch die vom Baustellenverkehr betroffenen Flachen.

Waihrend des Bauablaufs kommt es zu Flacheninanspruchnahmen durch die Baustellenein-
richtung, durch Lagerflaichen fur Baumaterialien und Zwischenlagerungsdeponien sowie
durch die Arbeitsstreifen entlang der Trasse. Dies fuhrt ebenfalls zu einer Zerstérung der
vorhandenen Vegetation, zu Bodenverdichtungen und dadurch zu Stérungen des Bodenge-
fuges.

Der Haupteingriff erfolgt durch den Flachenverbrauch, der eine erhebliche und nachhaltige
Beeintrachtigung des Bodens zur Folge hat. Insgesamt werden rd. 1 ha neu versiegelt, so-
dass diese Bodenflichen dem Menschen sowie Tieren und Pflanzen als Lebensraum (Ein-
griff in die Lebensraumfunktion) nicht mehr zur Verfigung stehen. Daneben wird in Regel-
funktionen (Filterungs-, Puffer- und Stoffumsetzungsfunktion) und im Fall der Beanspruchung
landwirtschaftlicher Flachen in die Produktionsfunktion des Bodens eingegriffen.

Als wesentliche Folgen der Versiegelung von Flachen sind weiter zu nennen:
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- Zerstérung des natirlichen Bodenaufbaus

- Beeinflussung der Grundwasserneubildung

- Beschleunigung des Oberflachenabflusses

- Konzentration von Schadstoffen am Fahrbahnrand.

Als weitere Beeintrachtigungen des Landschaftsfaktors Boden sind die als betriebsbedingte
Beeintrachtigungen geltenden Immissionsbelastungen zu betrachten. Boden wird durch
Schadstoffeintrag in seiner Struktur und in seinem Aufbau beeintrachtigt. Hinzu kommt das
Aufbringen von Streusalzen. Die hdchsten Salzgehalte finden sich in unmittelbarer Strallen-
ndhe. Neben streusalzbedingten physikalischen und chemischen Veranderungen des Bo-
dens kann es zu einer Beeintrachtigung der Bodenlebewelt kommen.

Béden, die Wert- und Funktionselemente mit besonderer Bedeutung darstellen, sind nicht
betroffen.

Im Bereich der geplanten Grinflachen kann die Bodenfunktion erhalten bleiben. Positive
Wirkungen ergeben sich durch den Riickbau von versiegelten Flachen; im Bereich der ent-
siegelten Flachen kann die Bodenfunktion weitgehend wiederhergestellt werden.

Wasser
Durch die BaumaBnahme werden weder gesetzlich festgelegte noch geplante Wasser-
schutz-, Heilquellengebiete, Wasserschutzzonen oder Stillgewéasser beruhrt.

Uberschwemmungsgebiete sind ebenfalls nicht ausgewiesen.

In dem erstellten Bodengutachten wurde festgestellt, dass trotz der bis zu 6 m tiefen B6-
schungen kein Grundwasserleiter angeschnitten wird.

Grundwasservorkommen mit besonderer Bedeutung werden nicht betroffen.

Das StraRenoberflachenwasser der Landesstrafle 755 wird wie im Altzustand von den paral-
lel gefiihrten Mulden bzw. Graben abgefangen und lber die belebte Bodenzone versickert.
Die Entwésserungseinrichtungen werden am Beginn der Baustrecke an die vorhandenen
angeschlossen. Von dort wird das Wasser in den Vorfluter (Gotte) abgeleitet.

Klima und Luft
Wihrend der Bauphase kann es ggf. zu temporaren Belastungseffekten durch Schadstof-

femissionen kommen.

Die Freiflachen im Untersuchungsgebiet stellen néchtliche Kaltluftbildungsflachen dar. Da die
StraRenfilhrung tberwiegend in Abflussrichtung des Kaltluftstromes verlduft, sind mégliche
Barrierewirkungen durch die Einschnittsbéschungen nicht zu erwarten. Ein Funktionsverlust
des Kaltluftentstehungsgebietes und der Frischluftzufuhr fur die Stadt Paderborn ist daher

auszuschlief3en.

Im geringen Umfang kommt es zum Verlust von Gehélzstrukturen mit geringer klimatischer
Ausgleichs- bzw. Schutzfunktion.

Es sind keine erheblichen Auswirkungen auf das Makro- und Mikroklima des Untersuchungs-
raumes zu erwarten.

Da durch die Beseitigung des Bahniibergandes (BU) ,Eggestrae” keine zuséatzlichen Ver-
kehrsmengen entstehen werden, sind keine zuséatzlichen Belastungseffekte durch den Kfz-
Verkehr zu erwarten.
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Eine zusatzliche Kompensation tber die Kompensationsanspriiche der Lebensraumfunktion
hinaus ist nicht erforderlich.

5.3 Landschaftsbild

5.3.1Bestand

Das Untersuchungsgebiet wird durch die weiten und offenen landwirtschaftlich genutzten
Flachen dominiert. Pragende Vegetations- und Strukturelemente im Untersuchungsgebiet
stellen die Gehdlzbestande (Streuobstwiesen, Geholzstreifen) dar. Besonders pragende
Elemente sind die Allee sowie die StraRenbdume entlang der Landesstrale 755, die den of-
fenen Landschaftscharakter beleben und gliedern.

Insgesamt entspricht das Landschaftsbild im Untersuchungsgebiet dem einer weitgehend of-
fenen, maRig strukturierten Kulturlandschaft, welche durch das bewegte Gelénderelief beein-
flusst wird. Das Untersuchungsgebiet weist ein von Nordosten nach Suden bzw. Stdwesten
verlaufendes Gefille mit Geldndehdhen zwischen ca. 180 m. G. NN im Nordosten, 157 m. Q.
NN im Stden sowie 153 m 0. NN im Westen auf.

Eine anthropogene Uberpragung erfahrt die Vorhabensflache durch die Schienenstrecke
Hannover—Altenbecken und die Landesstrafte 755. Weiterhin beeinflussen die Wohnbebau-
ungen an der Strale ,Papenberg®, am Nagershof und die Ortschaft Benhausen das Land-
schaftsbild im Untersuchungsgebiet. Visuelle Beeintrachtigungen und Larm- und Ge-
ruchsemission entstehen durch den Kfz-Verkehr der Landesstrale 755 und den Schienen-
verkehr.

5.3.2 Auswirkungen

Durch die Verschwenkung der Trasse nach Suiden werden Uberwiegend weite und offene
landwirtschaftliche Flachen in Anspruch genommen. Fur die Unterquerung der Bahntrasse
ist die Anlage von tiefen Einschnittsbéschungen erforderlich. Da die Trasse ausschlieBlich in
Troglage gefiihrt wird, werden die Gelandemodellierungen fir den Betrachter nur bedingt
wahrgenommen. Insgesamt wird das Vorhaben zum Verlust des offenen Charakters der
Landschaft sowie zur Beeintrachtigung der Eigenart der Landschaft im Untersuchungsraum
fuhren. Hierbei ist zu beriicksichtigen, dass der Landschaftsraum bereits jetzt eine erhebliche
Uberpragung durch die bestehende Landesstrafe 755 und die Bahntrasse erfahrt.

Im Bereich der Abzweigungen der neuen Trasse der Landesstralle 755 sowie von neuen Zu-
fahrten kommt es zum Verlust von 10 Allee- und 45 Strallenbdumen.

5.3.3 Kulturgiiter und sonstige Sachgiiter
Im Bereich der Baumalnahme befinden sich keine weiteren Denkmaler, Bildstécke, Wege-

kreuze oder dhnliches.

Im Bereich der BaumafRnahme werden Bodendenkmaler (steinzeitliche, mittelalterliche und
neuzeitliche Siedlungsstelle aufgrund Lesefunde) vermutet. Es kdnnen daher Bodendenkma-
ler angetroffen werden. Die StraRenbauverwaltung wird deshalb der zusténdigen Denkmal-
behorde, LWL - Archéologie fiir Westfalen, den Beginn der Erdbewegungen 12 Wochen vor-
her schriftlich mitteilen. Die Vorgaben des Denkmalschutzgesetzes NRW werden beachtet.

5.4 Artenschutz

Bezlglich der Beriicksichtigung von streng bzw. besonders geschiitzten Arten siehe hierzu
die entsprechenden Ausfilhrungen des Landschaftspflegerischer Begleitplanes (LBP) bzw.
die Artenschutzprifung (ASP) (Anlage zur Unterlage 19.1).
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Im Einwirkungsbereich der L 755 ist das Vorkommen streng bzw. besonders geschitzten Ar-
ten nicht génzlich auszuschlieBen. Im Rahmen der Uberprufung der Verbotstatbesténde
nach § 44 BNatSchG wurde festgestellt, dass unter Berticksichtigung der im landschaftspfle-
gerischen Begleitplan dargelegten Vermeidungsmalinahmen keine Verbotstatbestdnde des
vorgenannten Paragraphen greifen. Ausnahmegenehmigungen nach § 45 (7) BNatSchG
sind nicht erforderlich.

5.5 Natura 2000-Gebiete
Im potentiell betroffenen und auch im weiteren Umfeld der Planung befinden sich keine Ge-
biete des Netzes Natura 2000. Auswirkungen sind auszuschlief3en.

5.6 Weitere Schutzgebiete

Auswirkungen auf die Schutzgebiete

Die Bereiche 6stlich der Bahnstrecke und siidlich der ,Eggestralle” sowie die Flachen nérd-
lich der ,Eggestrale” und westlich der Bahnstrecke liegen im Landschaftsschutzgebiet ,Of-
fene Kulturlandschaft*. Aufgrund der Vorhabenscharakteristik und der Vorbelastung sind kei-
ne Auswirkungen auf Schutzgebiete auBerhalb des Untersuchungsgebietes zu erwarten.

Die beanspruchte Allee an der L 755 ist nach § 41 LNatSchG NRW geschutzt.

Angaben zu Befreiungs- und Ausnahmegriinden

Fur die Beseitigung des Bahniiberganges ,Eggestrale” bei Paderborn/Benhausen wird eine
Befreiung der Verbotsbestimmungen des Landschaftsplanes Paderborn-Bad Lippspringe fur
die Eingriffe im Landschaftsschutzgebiet notwendig.

Die Beseitigung des Bahniberganges ,Eggestrale” ist erforderlich. Die Beanspruchung der
angrenzenden Bereiche erfolgt zeitlich befristet und nach Abschluss der Bauphase werden
die geschiitzten Strukturen und Landschaftsbestandteile soweit mdglich gleichartig und
gleichwertig wiederhergestellt. Fur nicht wieder herstellbare Strukturen werden im Rahmen
der Eingriffsregelung KompensationsmafRnahmen vorgesehen.

Landschaftsschutzgebiete oder geschiitzte Landschaftsbestandteile werden durch die Bau-
maRnahme nicht erheblich beeintrachtigt. (siehe Bestimmungen des Gesetzes zum Schutz
der Natur in Nordrhein-Westfalen (§ 39 Landesnaturschutzgesetz — LNatSchG NRW) bzw.
des Gesetzes Uber Naturschutz und Landschaftspflege (§ 29 Bundesnaturschutzgesetz,
BNatSchG).

Schutzwald oder Erholungswald nach den Bestimmungen des Gesetzes zur Erhaltung des
Waldes und zur Forderung der Forstwirtschaft (Bundeswaldgesetz-BWG) und des Landes-
forstgesetzes fir das Land Nordrhein-Westfalen (Landesforstgesetz - LFoG) werden nicht in
Anspruch genommen.

5.7 Wechselwirkungen

Wechselwirkungen zwischen den vorgenannten Schutzgitern - wie Verstéarkung der Barrier-
ewirkung, Verlust bzw. Verénderung der Lebensraume fir Pflanzen und Tiere, Verdnderung
des Landschaftsbildes, Auswirkungen auf den Boden, den Wasserhaushalt und das Mikro-
klima - sind bereits vorstehend kurz sowie im Erlduterungsbericht zum landschaftspflegeri-
schen Begleitplan (LBP) im Rahmen der Beschreibung der Auswirkungen des Vorhabens auf
die Lebensraumfunktion und die abiotischen Funktionen ausfihrlich beschrieben. Erhebliche
negative Wechselwirkungen, die zu zusatzlichen Ausgleichs- und Ersatzmanahmen Anlass
geben, werden durch die BaumaRnahme nicht verursacht.
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6.0 MaRnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheb-
licher Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

6.1 LarmschutzmaBnahmen

Fur die BaumaRnahme sind nach den Vorschriften der Sechzehnten Verordnung zur Durch-
fuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. Bim-
SchV) vom 12. 06. 1990, BGBI. | S. 1036, zuletzt gedndert durch Art. 1 der Verordnung vom
18.12.2014 (BGBI. | S. 2153) unter Bericksichtigung der ,Richtlinien fur den Larmschutz an
Straflen - Ausgabe 1990“ - RLS-90 - (ARS StralRenbau Nr. 8/1990 und Nr. 17/1992 des Bun-
desministers fir Verkehr - VKBI. 1990, S. 258 und 1992, S. 208) schalltechnische Untersu-
chungen durch die nts-Ingenieurgesellschaft unter Einbeziehung der Auf’enwohnbereiche,
durchgefiihrt worden.

Die schalltechnische Berechnung fiir die Beseitigung des Bahniiberganges ,EggestralRe” in
Paderborn/Benhausen im Zuge der Landesstrale 755 wurde nach den ,Richtlinien fir den
Larmschutz an Stralen - RLS 90 -* auf der Basis der Verkehrszahlung von 2015 und hoch-
gerechnet auf den Prognosehorizont 2030.

Prognose 2030 M7 2030 Mn.2030 DTVzo30 LKW-Anteil
Landesstrale 755 380 Kfz/h 42 Kfzlh 6.416 Kfz/24h Tag:  2.8%
Eggertnke Nacht: 3.6 %

Die Berechnung der Beurteilungspegel erfolgte mit Hilfe des Programmsystems Sound-
PLAN, Version 7.4.

Die durchgefilhrten Untersuchungen (Berechnung, Bewertung) haben ergeben, dass keine
MaRnahmen des aktiven und passiven Larmschutzes vorzusehen sind, da die Beurteilungs-
pegel sich durch den baulichen Eingriff weder um mindestens + 3 dB(A) erhéht haben noch
die Schwellenwerte von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht erstmalig erreicht, noch
weiter Uberschritten werden.

Die Anordnung von LarmschutzmaRnahmen ist somit nicht erforderlich.

Im Einzelnen wird auf das schalltechnische Gutachten der nts-ingenieurgesellschaft - Unter-
lage 17.1 - verwiesen.

6.2 sonstige ImmissionsschutzmaBnahmen

6.2.1 Luftschadstoffe
Die durch das Vorhaben wahrend der Bauzeit zu erwartenden Staub- und Schmutzeinwir-
kungen sind nicht wesentlich und tiberschreiten nicht das ortsiibliche Mal.

Luftverunreinigungen an StraBen entstehen im Wesentlichen durch die Verbrennungs-
prozesse in Otto- und Dieselmotoren und durch Abrieb von Reifen und Fahrbahnbelagen.

Durch die geplante Fiihrung der Landesstrale 755 im Einschnitt und die entfallenden Warte-
zeiten am bestehenden Bahnibergang werden die NO.-, Benzol- und Feinstaub-
Immissionen im Plangebiet nach Verkehrsfreigabe des Vorhabens zurtickgehen.
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Zur Abschatzung der verkehrsbedingten Belastungen durch Luftschadstoffe im Bereich der
BaumaRnahme wurde eine Schadstoffabschatzung in Verbindung mit der ,39. Verordnung
zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes® durchgefuhrt.

Als Ergebnis der Schadstoffabschatzung ist festzuhalten, dass entlang der Landesstral3e 75
5 keine Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 39. BImSchV zu erwarten sind.

Durch die flussigere Fahrweise ohne Verzégerungen am bestehenden Bahniibergang (BU)
sind sogar geringere Kfz-Emissionen zu erwarten.

Im Einzelnen wird auf die Unterlage 17.2 ,Immissionstechnische Untersuchung - Schadstoff-
abschétzung - verwiesen.

6.2.2Baularm

Zum Schutz des Menschen wahrend der Baudurchfilhrung werden die Allgemeine Verwal-
tungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm (AVV Bauldrm), die 32. BImSchV (Geréte- und
Maschinenlarmschutzverordnung) sowie alle fir den Bau geltenden Richtlinien berticksich-

tigt.

6.2.3 Erschiitterungen

Weder durch die Bauarbeiten noch durch den Betrieb der Landesstralle 755 ergeben sich
Erschitterungseinwirkungen auf Nachbargrundstlicke, die deren Nutzung Uber das ortsubli-
che Maf hinaus beeinflussen.

Die Bauarbeiten werden unter Beriicksichtigung der anerkannten Regeln der Baukunst aus-
gefuhrt. Die Anhaltswerte fir Erschitterungsimmissionen gemaR Ziffer 5 des Gemeinsamen
Runderlasses des MUNLV, des MWMEYV und des MSWKS: "Messung, Beurteilung, Vermin-
derung von Erschitterungsimmissionen* vom 31.7.2000 - MBI. NRW S. 945 - in der Fassung
vom 4. Nov. 2003 sowie die DIN 4150 "Erschiitterungen im Bauwesen”, insbesondere Teil 2:
"Einwirkungen auf bauliche Anlagen” werden unter Beachtung des Verhaltnismafigkeits-
grundsatzes eingehalten.

Es kommen nur moderne Maschinen zum Einsatz und die Arbeiten werden nach den neues-
ten stralRenbautechnischen Verfahren ausgefuinrt.

Auf der Grundlage der detaillierten Ausfuhrungsunterlagen wird im Bedarfsfall an den rele-
vanten Gebauden ein Beweissicherungsverfahren durchgefiihrt. Die sich daraus ergebenden
Entschadigungsanspriiche bleiben dem Entschadigungsverfahren vorbehalten.

6.3 MaRnahmen zum Gewaésserschutz
Wassergewinnungsgebiete bzw. Wasserschutzgebiete werden im Ausbaubereich nicht be-
riihrt, somit sind keine Malnahmen nach der RiStWag erforderlich.

6.4 Landschaftspflegerische MaBnahmen
Bei der Durchfilhrung der landschaftspflegerischen Mafinahmen (Ausgleichs-, Ersatz-,
Schutz-, Gestaltungs-, Minderungs- und VermeidungsmaRnahmen) sind die verbleibenden
Belastungen fiir die Umwelt als gering einzustufen.

Die landschaftspflegerischen MaRnahmen sollen sicherstellen, dass insbesondere die durch
das Vorhaben verursachten unvermeidbaren Beeintrachtigungen der Leistungsfahigkeit des
Naturhaushaltes durch

- Zunahme von versiegelten Flachen,

- Zerschneiden von Funktionsbeziehungen,

- Verlust von Lebensraumen,
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- Beeintrachtigung von biotischen und abiotischen Wert- und Funktionselementen besonde-
rer Bedeutung sowie unvermeidbare Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes durch

- Beseitigung gliedernder und belebender Vegetationselemente,

- Veranderung der Topographie ausgeglichen bzw. ersetzt werden.

Im Einzelnen wird auf den LBP (Unterlagen 9 und 19.1) und die Regelungen im Regelungs-
verzeichnis - Unterlage 11 - verwiesen.

6.4.1 Kompensationskonzept

Landschaftliches Zielkonzept

Das Kompensationskonzept leitet sich aus der Gesamtheit der beeintréchtigten Funktionen
und Strukturen des Naturhaushaltes sowie den Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes
ab. Im vorliegenden Fall beschrénken sich die Beeintrachtigungen im Wesentlichen auf die
Verluste von landwirtschaftlich intensiv genutzten Flachen und stralenbegleitenden Biotopen

bzw. Baumen.

Riumlich gebundene / flexible MaBRnahmen
Bei ErsatzmaBnahmen ist die raumliche Bindung geringer, als bei Ausgleichsmalinahmen.
Die ErsatzmaBnahme ist im gleichen Landschaftsraum anzusiedeln, die genaue Lage ist

raumlich flexibel.

Multifunktionale Wirkungen der MaBnahmen
Den MaRnahmen kommt eine multifunktionale Wirkung zu. So wirkt die Umwandlung von
Acker in extensives Griinland auch positiv auf die natlrlichen Bodenfunktionen und den

Wasserhaushalt.

Fur die Kompensation des Eingriffs werden im vorliegenden Fall rdumlich gebundene (A1)
und raumlich flexible MaRnahmen (A2) eingesetzt. Die Darstellung der Kompensationsmal-
nahmen erfolgt in der Unterlage 9 Blatt Nr. 1 bis 4.

SchutzmaBnahmen Lebensraumfunktion

- Beachtung der DIN 18920, Vegetationstechnik im Landschaftsbau - Schutz von Baumen,
Pflanzenbestianden und Vegetationsflachen bei Baumalnahmen. Im Besonderen ist dafUr
Sorge zu tragen, dass im Bereich von Kronentraufen zzgl. 1,50 m

- keine Baufahrzeuge oder -maschinen fahren oder geparkt werden

- nichts gelagert wird

- keine Abgrabungen oder Verdichtungen vorgenommen werden. Dies gilt nicht fur bereits
versiegelte Bereiche.

- Beseitigung von Gehélzstrukturen auBerhalb des Zeitraumes 01. Mérz bis 30. September

- Schutz von 37 Einzelbdumen (S1)

- Schutz von flachigen Gehdlzbestanden (S2)

- Samtliche nicht als Baufeld gekennzeichnete Gehdlzbestdnde sowie samtliche Streu-

obstwiesen dirfen nicht befahren und als Lagerflachen benutzt werden.

SchutzmaBnahmen Boden
- Schutz des Bodens vor Schad- und Fremdstoffeintrag wéhrend der Bauarbeiten durch ei-

ne ordnungsgemaRe Ausfiihrung geméR dem Stand der Technik. Zum Schutz des Bo-
dens gelten grundsatzlich die DIN 18300 (Erdarbeiten) sowie die DIN 18915 (Bodenarbei-

ten).

SchutzmaBnahmen Wasser
- Schutz des Grundwassers vor Schad- und Fremdstoffeintrag wahrend der Bau-arbeiten

durch eine ordnungsgemane Ausfilhrung gemal dem Stand der Technik.
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- Vermeidung der Lagerung grundwassergefahrdender Stoffe aulerhalb versiegelter Fla-
chen

- Gewihrleistung der Dichtheit aller Behalter und Leitungen mit wassergefédhrdenden Flis-
sigkeiten bei Baumaschinen und Baufahrzeugen.

- ggf. ortsnahe Versickerung von anfallendem Grundwasser aus Wasserhaltung.

VermeidungsmaBnahmen Boden

- Zum groRtmoglichen Schutz der vorhandenen Allee, liegt der technischen Planung ein
300er Radius zugrunde, der gemaR ,Richtlinie fur die Anlage von Landstralen (RAL)" das
Mindestmaf fur die zugrunde zu legende Entwurfsklasse darstellt. Auf diese Weise wird
die Anzahl der verloren gehenden Alleebdume auf ein Minimum reduziert.

- Beschrankung der Bautatigkeiten auf die als Baufeld ausgewiesenen Flachen.

- Errichtung von Lagerflachen nur im Bereich der als Baufeld ausgewiesenen Flachen.

GestaltungsmafRnahmen
Die GestaltungsmaRnahmen dienen insbesondere der gestalterischen Aufwertung sowie der

Einbindung der geplanten Trasse in die freie Landschaft.

Ansaat von Landschaftsrasen im Bereich von Béschungen und Randbereichen (G1)
Ansaat von krauterreichen Landschaftsrasen im Bereich von Restflachen (G2)
Pflanzung von standortheimischem Gebiischen im Bereich von Restflachen (G3)

- Pflanzung von 47 Einzelbdumen (G4)

WiederherstellungsmafBnahmen
Mit den WiederherstellungsmaRnahmen sollen Biotope mit geringen Biotopentwicklungszei-
ten (< 30 Jahre) in den Ausgangszustand zurtckgefihrt werden.

- Wiederherstellung von Ackerflachen (W1)
- Wiederherstellung von Intensivgrinland (W2)

Ausgleichs- und ErsatzmafBnahmen

Riaumlich gebundene AusgleichsmafRnahme A1

Die AusgleichsmaRnahme A1 liegt nérdlich der Vorhabensflache und umfasst Teilabschnitte
der ehemaligen Trasse der LandesstraBe 755 und des Geh- und Radweges. Ziel der MaB-
nahme ist der Riickbau von versiegelten Flachen und die Entwicklung von arten- und krau-
terreichen Saumen. Es werden Bdden entsiegelt und in StraBennebenfladchen umgewandelt.

Riumlich flexible AusgleichsmaBnahme A2

Die AusgleichmaRRnahme A2 umfasst Teilbereiche einer Kompensationsflache auf dem Flur-
stiick 79, Flur 14 der Gemarkung Altenbeken mit der GesamtgréRe von 24.142 m2. Bei der
AusgleichsmaBnahme A2 handelt sich um eine Ackerflache, die als Asungsflache genutzt
wird. Ziel der MaRnahme ist die Entwicklung eines artenreichen, extensiv genutzten Grin-

landes.

Artenschutz
MaRnahmen zur Vermeidung von Betroffenheiten nach § 44 Abs. 1 Nr. 1 (Téten und Verlet-

zen).

- Zur Vermeidung von baubedingten Betroffenheiten im Rahmen der Baufeldfreimachung
sollte die Rodung von Bdumen mit potenzieller Eignung als Zwischenquartier nicht inner-
halb des Zeitraumes vom 01. Marz bis 15. November durchgefiihrt werden. Ist dies inner-
halb dieses Zeitraumes nicht zu vermeiden, sollte vorher gepriift werden, ob die relevan-
ten Strukturen von Fledermausen besetzt sind. Falls eine Quartiernutzung bestatigt wer-
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den kann, sind die Rodungsarbeiten erst nach einem Verlassen der Héhlen durch die Tie-
re durchzufiihren.

- Zur Vermeidung von baubedingten Betroffenheiten sollte die Baufeldfreimachung auf der
Fettwiese auBerhalb der Brutzeit des Kiebitzes (Anfang Marz bis Mitte August) und der
Feldlerche (Mitte Marz bis Anfang Juli), also zwischen Ende August und Ende Februar er-
folgen. Hierbei ist sicher zu stellen, dass sich bis zum Baubeginn keine Wildkrautschicht
bildet und sich dadurch wiederum neue potenzielle Brutstandorte entwickeln. Sollte die
Baufeldfreimachung innerhalb der Brutzeit der Feldlerche oder des Kiebitzes erfolgen,
wird durch eine 6kologische Baubegleitung sichergestellt, dass eine Betroffenheit gemaf
§ 44 Abs. 1 Nr.1 (Téten und Verletzen) BNatSchG ausgeschlossen werden.

- Zur Vermeidung artenschutzrechtlicher Verbotstatbestande sind die in Unterlage 9.4 dar-
gestellten Bautabuzonen ebenfalls zu berlicksichtigen.

Erfiillung der naturschutzrechtlichen Verpflichtungen

Im Rahmen des Landschaftspflegerischen Begleitplanes wurden die Arbeitsschritte der Ein-
griffsregelung abgearbeitet. Es wurden Vermeidungs- und Minderungsmafnahmen formuliert
und fir die verbleibenden, unvermeidlichen Eingriffe Ausgleichsmafnahmen dargestellt.

Mit der raumlich gebundenen Ausgleichsmafinahme A1 erfolgt eine Skologische Aufwertung
um 12.561 Biotopwertpunkte. Durch die raumlich flexible AusgleichsmaBnahme A2 entsteht
eine Aufwertung um 49.855 Biotopwertpunkte. In der Summe wird durch die Anlage der
Ausgleichsmafinahmen eine Biotopwertsumme von 62.416 erreicht. Der erforderliche Kom-
pensationsbedarf von 62.414 Biotopwertpunkten wird somit erfullt.

Nach Durchfilhrung der vorangehend beschriebenen Schutz-, Gestaltungs- und Kompensa-
tionsmafnahmen werden alle erheblichen und nachhaltigen bau-, anlage- und betriebsbe-
dingten Beeintréachtigungen, die durch die Baumaflinahme hervorgerufen werden, ausgegli-

chen.
Es werden keine landwirtschaftlich genutzten Fliachen fur KompensationsmalRnahmen aus

der Nutzung genommen, sodass den Vorgaben des § 4a (1) LNatSchG NW entsprochen
wird.

6.5 MaRBnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete
Die Gestaltung der Landesstrae 755 erfolgt neben verkehrlichen Belangen auch unter dem
Gesichtspunkt der Einbindung des Strafenkérpers in die Landschaft.

Zu den GestaltungsmaBnahmen z&hlen alle landschaftspflegerischen MaBnahmen, die in
unmittelbarem Zusammenhang mit dem StralRenbauwerk stehen und in erster Linie dem
Zweck der Einbindung der StraBe in die Landschaft dienen.

Sie mindern dadurch in ihrer jeweiligen Funktion die durch das Bauvorhaben bzw. durch den
StraRenverkehr verursachten negativen visuellen Auswirkungen auf den angrenzenden
Landschaftsbereich.

Im Fall, dass Beeintrachtigungen von straBenbegleitenden Vegetationsbestéanden durch die
BepflanzungsmaBnahmen auf der neuen Béschung als in sich ausgeglichen gelten, erfillen
die GestaltungsmaRnahmen auch naturschutzrechtliche Funktionen.

Im Einzelnen wird auf die Regelungen im Regelungsverzeichnis - Unterlage 11 - und auf den
Landschaftspflegerischen Begleitplan - Unterlage 9 und 19 - verwiesen.

Die Landschaftspflege und die Landschaftsgestaltung erfolgen unter Beachtung der Richtli-
nien fur die Anlage von StraRen, Teil Landschaftspflege - RAS LP 1, 2, 4 und Teil Land-
schaftsgestaltung - RAS LG 3.
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6.6 Sonstige MaBnahmen nach Fachrecht

Abfallrecht

Der beim Abbruch der Anlagen anfallende Bauschutt bzw. sédmtliche anfallenden Abfalle
(Uberschuss- und Aufbruchmassen) werden entsprechend dem Kreislaufwirtschafts- und Ab-
fallgesetz (KrW-/ AbfG) entsorgt. Den bauausfuhrenden Firmen werden entsprechende Auf-
lagen erteilt.

Bei der Verwendung von aufbereiteten Altbaustoffen (Recycling-Baustoffen), industriellen
Nebenprodukten und Hausmdillverbrennungsaschen im Erd- und Fahrbahndeckenbau wer-
den die Gemeinsamen Runderlasse vom 09.10.2001 und 14.09.2004 -IV-3-953-26308-1V-8-
1573-30052- des MUNLYV (Ministerium fir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Ver-
braucherschutz NRW) und des MWMEYV (Ministerium fur Wirtschaft und Mittelstand, Energie
und Verkehr NRW) -VI-A3-32-40/45- sowie §§ 32 (2) und 48 (2) des Gesetzes zur Ordnung
des Wasserhaushalts (Wasserhaushaltsgesetz -WHG) vom 31.07.2009 beachtet.

Teer-/ Pechhaltiger StraRenaufbruch wird unter Beachtung der ,Technischen Lieferbedin-
gungen fur Baustoffe und Baustoffgemische fur Trag-schichten mit hydraulischen Bindemit-
teln und Fahrbahndecken aus Beton, Ausgabe 2007 (TL Beton-SP 07), FGSV-Nr. 891" und
den ,Zuséatzlichen Technische(n) Vertragsbedingungen und Richtlinien fir den Bau von
Tragschichten mit hydraulischen Bindemitteln und Fahrbahndecken aus Beton, Ausgabe
2007 (ZTV Beton -SP 07), FGSV-Nr. 899" aufbereitet und verwertet.

Denkmalschutzrecht
Im Plangebiet werden Bodendenkmaéler (mittelalterliche Wistung) vermutet.

Werden Bodendenkmaler in Form von kultur- und erdgeschichtlichen Bodenfunden (etwa
Tonscherben, Metallfunde, Bodenverfarbungen, Knochen, Fossilien u. &.) entdeckt (so ge-
nannte Zufallsfunde), wird die Entdeckung der értlich zustandigen Gemeinde und dem LWL -
Archéologie fur Westfalen unverzuglich angezeigt.

Die Entdeckungsstatte wird in unveréndertem Zustand mindestens drei Werktage nach Zu-
gang der Anzeige erhalten, falls diese nicht vorher von der Denkmalpflege freigegeben wird
(§§ 15 und 16 Gesetz zum Schutz und zur Pflege der Denkmaler im Lande Nordrhein-
Westfalen — Denkmalschutzgesetz DSchG NRW).

Bei archdologischen Fundstatten (siehe Nr. 5.3.3 dieses Erlauterungsberichtes) wird die
StraRenbauverwaltung dem LWL - Arch&ologie filr Westfalen und der Stadtarchaologie Pa-
derborn den Beginn der Erdarbeiten mindestens zwei Wochen im Voraus schriftlich anzei-
gen, damit eine baubegleitende Beobachtung seitens der Denkmalbehorden organisiert wer-
den kann.

7.0 Kosten

Bei der hier vorliegenden BaumaRnahme handelt es sich um eine Malnahme nach § 3 mit
Kostentragung nach § 13 Abs. 1 des Eisenbahnkreuzungsgesetzes (EKrG). Hierbei regelt
§ 3 die Notwendigkeit der Manahme und § 13 Abs. 1 die Kostentragung Im vorliegenden
Fall die Beseitigung des Bahniibergangs (BU) ,Eggestrale, durch die Herstellung einer Ei-
senbahnuberfihrung (EU).

Die kreuzungsbedingten Kosten der Baumalinahme tragen die DB-Netz AG, das Land Nord-
rhein Westfalen (Landesbetrieb Straenbau NRW) und die Bundesrepublik Deutschland zu
je einem Dirittel, soweit im Einzelnen nicht eine andere Regelung im Regelungsverzeichnis
ausgewiesen ist.
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Die gesamten kreuzungsbedingten Kosten dieser Mainahme belaufen sich voraussichtlich
auf:

Baukosten: 5,669 Mio. Euro
Grunderwerbskosten: 0,288 Mio. Euro
Gesamtkosten: 5,957 Mio. Euro

Diese Kosten beinhalten den gesamten Streckenzug der Landesstrake 755 von Bau-km
0,050 bis Bau-km 0,900 mit der Neuanbindung des Wohngebietes ,Papenberg®, der Verle-
gung der Bushaltestellen, der Wirtschaftswegeanpassungen und der Anordnung einer Que-
rungshilfe im Ortseingangsbereich von Benhausen sowie des Briickenbauwerkes der DB
Netz AG.

Im Zuge der Neuanbindung der Siedlung ,Papenberg“ wiinscht die Stadt Paderborn die
erstmalige Anlage eines Gehweges entlang der neuen ErschlieBungsstralte. Die Kosten fur
die erstmalige Herstellung des Gehweges entlang der Neuanbindung ,Papenberg® incl.
Bordeinfassung sind nicht kreuzungsbedingt und gehen zu Lasten der Stadt Paderborn, da
an der bestehenden ErschlieRungsstrafe keine Gehwege im Bestand vorhanden sind.

Die Gesamtkosten hierfirr belaufen sich voraussichtlich auf 0,015 Mio. Euro.

Somit ergeben sich voraussichtliche Gesamtkosten fur die Baumafinahme in Hohe von
5,972 Mio. Euro.

Uber Art, Umfang und Durchfiihrung der MaBnahme wird zwischen der DB Netz AG, der
Stadt Paderborn und dem Land Nordrhein-Westfalen (Landesbetrieb Straenbau NRW) als
Kreuzungsbeteiligte gemaR § 5 EKrG noch eine Vereinbarung abgeschlossen.

Kosten der Versorgungsleitungen

Bei MaBnahmen an Versorgungsleitungen sind im Regelungsverzeichnis - Unterlage 11 -
keine Kostenregelungen ausgewiesen. Diese erfolgen aufgrund bestehender Vertrége, der
0.g. noch abzuschlieRenden Vereinbarung bzw. nach den Bestimmungen des birgerlichen
Rechts auBerhalb der Planfeststellung.

8.0 Verfahren
Das StraRenbauvorhaben greift in vorhandene tatsachliche Verhaltnisse ein und beruhrt be-
stehende Rechtsverhaltnisse.

Zur umfassenden Problembewiltigung sind daher in der Planfeststellung alle durch das Vor-
haben berihrten &ffentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen dem Tréger der Stral3enbau-
last und anderen Behérden sowie Betroffenen - mit Ausnahme der Enteignung - rechtsge-
staltend zu regeln.

Insbesondere wird in der Planfeststellung dartber entschieden,

- welche Grundstiicke oder Grundstiicksteile fur das Vorhaben benétigt werden oder auf
Verlangen Gbernommen werden mussen,

- welche FolgemaRnahmen an anderen Anlagen notwendig sind;

- wie die Kosten bei Kreuzungsanlagen zu verteilen und die Unterhaltungskosten abzu-
grenzen sind;

- ob und welche LarmschutzmalRnahmen erforderlich sind;
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- welche Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen zum Schutz von Natur und Landschaft erfor-
derlich sind.

Neben der Planfeststellung sind andere behordliche Entscheidungen, insbesondere &ffent-
lich-rechtliche Genehmigungen, Verleihungen, Erlaubnisse, Bewilligungen, Zustimmungen
und Planfeststellungen, nicht erforderlich.

Die Planfeststellung ersetzt jedoch nicht die fir die Durchfiihrung der Stralenbaumalinahme
erforderlichen privatrechtlichen Regelungen.

Die Rechtsgrundlage der Planfeststellung fir die Landesstraen ergibt sich aus den §§ 38
bis 40a des Stralen- und Wegegesetzes Nordrhein-Westfalen (StrWWG NRW) i. V. m. Teil V,
Abschn. 2 des Verwaltungsverfahrensgesetzes Nordrhein-Westfalen (§§ 72 - 78 VWVfG

NRW).

Die Verlegung der Landesstrae 755 trifft mit dem Neubau der Eisenbahnuberfuhrung (EU)
derart zusammen, dass aufgrund der gegenseitigen baulichen und tatsédchlichen Abhéangig-
keiten nur eine einheitliche Entscheidung i. S. d. § 78 (1) VwVfG NRW mdglich ist.

Hierbei werden die fachlichen Belange der DB Netz AG durch die Beteiligung des Eisen-
bahnbundesamtes (EBA) mit berlicksichtigt.

Flurbereinigungsverfahren
Im Bereich des vorliegenden Planfeststellungsabschnittes ist kein Flurbereinigungsverfahren

vorgesehen.

Benachbarte Planfeststellungsverfahren - nachrichtliche Ausfiihrungen
Fur die angrenzenden Abschnitte im Zuge der Landesstralle 755 bestehen zurzeit keine
Planungsabsichten. Die Durchfilhrung von Rechtsverfahren ist somit nicht vorgesehen.

9.0 Durchfiihrung der BaumaBnahme

Zeitliche Abwicklung
Die Baumafnahme wird vom Land Nordrhein-Westfalen (Landesbetrieb Strallenbau NRW)

und der DB Netz AG durchgefthrt.

Die MaRRnahme soll nach Vorliegen der baurechtlichen und tatsachlichen Voraussetzungen
durchgefiihrt werden. Einzelheiten der BaumaBnahme werden - soweit erforderlich - recht-
zeitig vor Baubeginn mit den jeweils betroffenen Baulasttragern bzw. Eigentimern von Ver-
sorgungsanlagen noch abgestimmt

Die Beseitigung von / des StraBenbegleitgriin(s) erfolgt zeitlich unter Beachtung des Lan-
desnaturschutzgesetzes NRW (Nist-, Brut-. Wohn- und Zufluchtsstatten).

Die Durchfiihrung der landschaftspflegerischen Begleit- und Gestaltungsmaflinahmen im di-
rekten Trassenbereich sowie die Pflanzung des StraRenbegleitgriins wird die Stralenbau-
verwaltung innerhalb eines Jahres nach Herstellung der Fahrbahn vornehmen.

Die Durchfilhrung der Ausgleichsmafnahme A 2 aulerhalb des direkten Tassenbereiches
wird die StraBenbauverwaltung spatestens mit dem Baubeginn einleiten und innerhalb eines
Jahres abschlieRen. Die jeweilige Vegetationsperiode wird berticksichtigt.

Kulturgter sind im Planungsbereich nicht bekannt. Gleichwohl ist das Auftreten von Boden-
denkmadlern bei der Durchfilhrung von Erdarbeiten nicht auszuschlieBen. Kulturgeschichtli-
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che Bodenfunde, darauf kénnen auch Verénderungen und Verfarbungen in der nattrlichen
Bodenbeschaffenheit hinweisen, werden unverziiglich der zustdndigen Denkmalbehdrde von
der StraRenbauverwaltung angezeigt und die Entdeckungsstelle in unveréndertem Zustand
geman §§ 15, 16 des Gesetzes zum Schutz und zur Pflege der Denkmaler im Lande Nord-
rhein-Westfalen - Denkmalschutzgesetz (DSchG) - erhalten.

Soweit AnpassungsmafRnahmen an den Versorgungsanlagen vorzunehmen sind, wird ange-
strebt, diese im Rahmen bestehender Vertrage bzw. in Anwendung des birgerlichen Rechts
vom jeweiligen Eigentimer vornehmen zu lassen.

Verkehrsfiihrung:

Bei der Durchfilhrung der BaumaRnahme wird sich eine Beeintrachtigung des Verkehrs auf
dem vorhandenen StraRRen- und Wegenetz nicht immer vermeiden lassen. Uber die zur Len-
kung des Verkehrs notwendigen Malnahmen werden rechtzeitig mit den zustandigen Stellen
Abstimmungen herbeigefihrt.

Zur Sicherstellung der Erreichbarkeit des Ortsteiles Benhausen der Stadt Paderborn fur die
Fahrzeuge des OPNV und insbesondere fir die Rettungsfahrzeuge ist die Einrichtung einer
Umfahrungsstrecke tber die Wirtschaftswege ,Goldener Grund“ und den ,Dérenerholzweg*
erforderlich. An den genannten Wirtschaftswegen werden fir den Begegnungsfall jeweils
Ausweichstellen hergestellt.

Auf die entsprechenden Regelungen im Regelungsverzeichnis - Unterlage 11 - und auf die
Darstellung in den Planunterlagen (Unterlage 5, Blatt Nr. 4) wird verwiesen.

Vor Beginn des Neubaus der Eisenbahniberfilhrung ist es zunachst erforderlich die neue
Anbindung der Siedlung ,Papenberg” sowie den neuen parallelen Wirtschaftsweg zur Si-
cherstellung der ErschlieBung der Anliegergrundstiicke bzw. Aufrechterhaltung des beste-
henden Wirtschaftswegenetzes mit provisorischen Anschliissen an die alte Landesstrale
755 zu erstellen.

Die ErschlieRung der Baustelleneinrichtungsflache fir die Eisenbahnbriicke erfolgt Gber die
értlich vorhandene ,Eggestrale”, den Bahniibergang und die beiden Aste der Anliegerstralle
,Papenberg”. Die Herstellung der beiden Kastenwiderlager erfolgt mittels Hilfsbriicken im
laufenden Bahnbetrieb. Fir den Einbau der Hilfsbriicken und deren Auflager ist die Bahn-
strecke voll zu sperren.

Die Herstellung des neuen Uberbaus erfolgt auf der Flache westlich der Bahnstrecke, auf der
derzeit der westliche Ast der Anliegerstraie ,Papenberg” verlduft. Fir den Einschub des fer-
tiggestellten Uberbaus auf die fertiggestellten Widerlager und den Ruckbau der Hilfsbriicken
ist eine zweite Vollsperrung der Bahnstrecke erforderlich.

Wahrend der Arbeiten am Briickenbauwerk sind eingeengte Verkehrsfuhrungen auf den be-
troffenen Fahrstreifen der Landesstrafie 755 nicht immer zu vermeiden.

Fur die Abwicklung des Neubaus der Eisenbahniberflhrung (EU) wird ein Zeitraum von ca.
12 Monaten veranschlagt.

Nach Fertigstellung der Eisenbahniberfilhrung (EU) kann der Einschnitt far die neue Lan-
desstrale 755 hergestellt werden damit anschlieRend die neuen Strafkenverkehrsanlagen er-
richtet werden kénnen. Hierfr ist ein zeitlicher Rahmen von ca. 1 Jahr vorgesehen.

Eine Vollsperrung der Landesstrale 755 wird sich wahrend der Herstellung der Stral3en-
baumaknahmen insbesondere der Ubergangsbereiche von der bestehenden zur neuen Fih-
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rung der LandesstralRe 755, ebenfalls nicht immer vermeiden lassen. Die Dauer dieser Voll-
sperrungen wird der Landesbetrieb StraBenbau NRW auf das unumgéngliche Mal reduzie-

ren.

Ziel der baulichen Umsetzung der BaumaBnahme ist es, die Verkehrsverbindung nach Pa-
derborn/Benhausen méglichst lange Uber die Landesstrale 755 ,Eggestrale” aufrecht zu
erhalten. Dies ist aber im Wesentlichen vom Bauablauf des Briickenbauwerkes abhangig.

Die Bauzeit fiir die GesamtmaBnahme betragt voraussichtlich ca. 2 Jahre.

Bau-Tabufldchen
Baueinrichtungs- und Lagerflachen sind ausschlielich im Bereich des abgegrenzten Baufel-

des einzurichten.

Samtliche nicht als Baufeld gekennzeichnete Gehdlzbestande sowie sémtliche Streuobst-
wiesen durfen nicht befahren und als Lagerflichen benutzt werden. Insbesondere ist der im
Nordosten angrenzende geschiitzte Landschaftsbestandteil LB 03-2.4.39 ,Obstbaumbestand
an der ,Eggestraie” wahrend der Bauarbeiten zu schiitzen. Auch die im Artenschutzbeitrag
,Zauneidechse" ausgewiesenen Flachen in den Quadranten Ill und IV sind nicht zur Bauaus-
fuhrung heran zu ziehen.
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Vorgaben zur zeitlichen Durchfiihrung der Landschaftspflegerischen MaBnah-
men

Die folgende Tabelle stellt dar, in welchem Zeitraum die landschaftspflegerischen MafRnah-
men durchzufihren sind.

Zeitpunkt der Pflege- und Funktions-
NE | Msfimakie Durchfiihrung kontrolle
VermeidungsmaBnahmen des Artenschutzes
. o 01. Oktober bis «
Fallen der Gehdlze od. Fohruar entfallt
Fallen der Gehdlze mit po- Nicht vom 01.03. entfallt
tenzieller Quartiereignung bis 15.11.
. Nicht von Anfang
B_aufeldfrelmachen der Fett- Mre biis Enda Entfalit
wiese
August
Schutz der Zauneidechse VT Brgnn ey Umweltbaubegleitung
BaumaBnahme

Schaffung von Ersatzlebens-
raumen fur die Zauneidechse

Mindestens 1 Jahr
vor Beginn der

Umweltbaubegleitung

G1

Ansaat von Landschaftsrasen

der Bauarbeiten

BaumaBnahme
SchutzmafBnahmen
S1 Schutz von Einzelbaumen . Entfernung der Einrichtung
S0 Schutz von flachigen Gehdlz- YX:ELZ?ﬁnier Bau- nach Beer?digung der Bau-

bestanden mafBnahme
GestaltungsmaBnahmen
Fertigstellungs- und Unterhal-
Nach Abschluss tungspflege im Rahmen der

Unterhaltungspflege der
StraBle

GestaltungsmaBnahmen

G2

Krauterreiche Landschaftsra-
seneinsaat

G3

Strauchpflanzung

G4

Einzelbaumpflanzung

Nach Abschluss
der Bauarbeiten

Fertigstellungs- und Unterhal-
tungspflege im Rahmen der
Unterhaltungspflege der
StraBe

Fertigstellungspflege bis zur
Herstellung eines abnahme-
fahigen Zustandes erfolgt
nach DIN 18916. Entwick-
lungspflege bis 3 Jahre nach
der Pflanzung; ab dem 4.
Jahr gelegentlicher Pflege-
schnitt

WiederherstellungsmaBnahmen

W1

Wiederherstellung von Acker

w2

Wiederhersteliung von Inten-
sivwiese

Nach Abschluss
der Bauarbeiten

entfallt

entfallt

AusgleichsmaBnahmen

extensiv genutztes Granland

BaumaBnahme

At Ansaat von krauterreichen Nach Abschluss 3-jahrige Entwicklungspflege
Saumen der Bauarbeiten
A2 Umwandlung von Acker in Nach Beginn der 3-jahrige Entwicklungspflege

ggf. Funktionskontrolle bzgl.
Entwicklung des Griniandes

Es sind aus landschaftspflegerischer Sicht keine weiteren Anforderungen an die Durchfuh-

rung der BaumaRnahme erforderlich
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ErschlieBung der Bauflachen
Die ErschlieBung der Baustelleneinrichtungsflache fir die Eisenbahnbrlcke erfolgt Gber die
ortlich vorhandene ,Eggestrale”, den Bahnilbergang und die beiden Aste der Anliegerstralie

,Papenberg".

Die ErschlieRung der Baustelleneinrichtungsfléchen fur die StraenbaumaBnahmen erfolgt
die bestehende Landesstrale 755 ,Eggestrale” bzw. Uber die neu angelegten Wirtschafts-
wege mit den jeweiligen provisorischen Anschlussen.

Umleitungen langerer Dauer

Fur die Fahrzeuge des Linienbusverkehrs und insbesondere fir die Rettungsfahrzeuge wird
eine Umleitungsstrecke tber die Wirtschaftswege ,Goldener Grund“ und den ,Dérenerholz-
weg" wahrend der erforderlichen Vollsperrungen der LandesstraRe 755 eingerichtet.

Auf die entsprechende Regelung im Bauwerksverzeichnis und auf die Darstellung in den
Planunterlagen wird verwiesen.

Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen

Die Belange des Schutzes von Grund- und Oberflachenwasser werden beachtet. Der Ober-
flachenabfluss innerhalb der Baustelle wird gesammelt und den vorhandenen Entwasse-
rungseinrichtungen zugefiihrt, sodass anliegende Grundstlicke nicht erheblich beeintrachtigt

werden.

Bei der Verwendung wassergeféhrdender Stoffe (Treibstoffe, Ole und andere wassergefahr-
dende Stoffe) ist eine Verunreinigung des Oberflichenwassers oder eines Gewassers zu
verhindern. Alle auf der Baustelle zu betreibenden Geréte sind regelméaRig auf mégliche Ol-
und Treibstoffverluste zu kontrollieren. Olbindemittel werden in ausreichendem MaRe auf der
Baustelle vorgehalten. Die Vorschriften des Wasserhaushaltsgesetzes (WHG) und der ,Ver-
ordnung Uber Anlagen zum Lagern, Abflllen und Umschlagen wassergefahrdender Stoffe
und die Zulassung von Fachbetrieben* (VAWSF) werden beachtet. Eine Wasserschutzzone

ist nicht betroffen.

Umgang mit Altlasten
Fur den Standort liegen keine Erkenntnisse (ber das Vorhandensein von Altlasten sowie

Verdachtsmomente auf Altlasten vor.

Angaben zur Kampfmittelfreiheit
Aufgrund der Zerstérung der Bahnlinie im vergangenen Weltkrieg muss auch im Bereich der
hier vorliegenden BaumaBnahme mit Restbestéanden in Form von verschiedenen Kampfmit-

teln gerechnet werden.

GemaR vorliegender Stellungnahme der Luftbildauswertung des Kampfmittelbeseitigungs-
dienstes Westfalen-Lippe liegt das Plangebiet innerhalb ehemaliger Bombenabwurfgebiete
mit Verdachtspunkten hinsichtlich Blindganger sowie Schutzenlécher.

Vor Beginn der Bauarbeiten wird daher aus Sicherheitsgriinden eine Sondierung des Gelan-
des erfolgen. Sollte sich der Verdacht auf ,militérische Altlasten” bestétigen, so sind in Ab-
sprache mit dem Kampfmittelraumdienst der Bezirksregierung Arnsberg die notwendigen
Schutzmafinahmen zu-treffen.

Kreuzungsvereinbarung
Aufgrund des bestehenden Gemeinschaftsverhéltnisses zwischen Strale und Schiene bei
dem hier vorliegenden Bauvorhaben zur Beseitigung des Bahnuberganges (BU) ,Eggestra-
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Re" ist neben der gesetzlich nominierten Duldungspflicht die gegenseitige Mitwirkung der
Kreuzungsbeteiligten fur eine ordnungsgeméfe Durchfiihrung der Malnahmen unabdingbar.

Uber Art und Umfang der gegenseitigen Mitwirkung der Kreuzungsbeteiligten bei der ord-
nungsgemaRen Durchfithrung der Malnahme wird zwischen dem Land Nordrhein-Westfalen
(Landesbetrieb StraBenbau NRW), der DB Netz AG und der Stadt Paderborn gemaf § 5
EKrG eine Vereinbarung abgeschlossen.

Grunderwerb:
Die fur die BaumaRnahme benétigten Grundstiicksflaichen und die betroffenen Eigentiimer

sind dem Grunderwerbsverzeichnis - Unterlage 10.1 - und den Grunderwerbsplénen - Unter-
lage 10.2 - zu entnehmen.

Die Flachen sind im Grunderwerbsverzeichnis in Spalte 9 als "zu erwerben", als "vorliberge-
hend in Anspruch zu nehmen" bzw. als "dauernd zu beschrénken" ausgewiesen und in den
Grunderwerbsplanen durch entsprechende Farben dargestellt.

Die Flache die fur die Ausgleichsmanahme A2 in Anspruch genommen wird ist als dauernd
zu beschrankende Flache ausgewiesen. Die Ubernahme dieser Flache durch den Trager der
StraRenbaulast kann der betroffene Eigentimer auf Antrag verlangen.

Wird diese Flache nicht vom Tréger der StraBenbaulast Ubernommen, ist die Flache im
Grundbuch mit einer beschrankt persénlichen Dienstbarkeit oder einer Reallast gegen eine
entsprechende Entschadigungszahlung zu belasten.

Entschadigungen
Mit den Betroffenen werden auerhalb des Planfeststellungsverfahrens Grunderwerbs- und

Entschadigungsverhandlungen geflihrt.

Der Grunderwerb bzw. die Grunderwerbs- und Entschadigungsverhandlungen werden vom
Trager der StraBenbaulast in Abstimmung mit der DB Netz AG durchgefuhrt.

10.0 Offentlichkeitsbeteiligung gemaB § 25 Abs. 3 Verwaltungsverfah-

rensgesetz fiir das Land Nordrhein-Westfalen (VWVfG NRW)
Die fruhe Offentlichkeitsbeteiligung gemé&R § 25 Abs. 3 VwVfG NRW hat am 04.07.2017
stattgefunden. Aus der frihen Offentlichkeitsbeteiligung haben sich Anderungen fur die Un-
terlagen zum vorliegenden Planfeststellungsverfahren ergeben. Die Planung im Bereich des
Anschlusses der GemeindestraRe ,Papenberg” an die verlegte L 755 wurde aufgrund des
Ergebnisses des o.g. Termins Uberarbeitet. Es ist nunmehr vorgesehen, eine Linksabbiege-
spur aus Richtung Paderborn/Benhausen in die Siedlung ,Papenberg” herzustellen und den
Knotenpunkt zu signalisieren. Als FolgemaRnahme mussten die vorgesehenen Bushalte-
buchten geringfiigig in Richtung Paderborn/Benhausen verschoben werden. Die genannten
Plananderungen wurden in die Planfeststellungsunterlagen eingearbeitet und sind Gegen-
stand des vorliegenden Planfeststellungsverfahrens.

Die Niederschrift (iber den o.g. Offentlichkeitstermin ist im Internet auf der Seite des Landes-
betriebes StralBenbau NRW (www.strassen.nrw. de/Projekte/Burgerbeteiligung/Frihe Offent-
lichkeitsbeteiligung/L 755 BU ,Eggestrale” (Vermerk zur frihen Offentlichkeitsbeteiligung)
eingestellt und liegt auBerdem diesem Erlauterungsbericht als Anlage 1 bei.
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Landesbetrieb StraRenbau Nordrhein-Westfalen 10. August 2017

Der Text ist, um die Barrierefreiheit zu gewahrleisten, zum Vorlesen optimiert!

Vermerk zur frithen Offentlichkeitsbeteiligung vom 04.07.2017 nach Paragraph 25,
Abs. 3 Verwaltungsverfahrensgesetz NRW (Abkiirzung: VwVfG NRW)

MaRnahme

Der Landesbetrieb Straenbau NRW, Regionalniederlassung Sauland-Hochstift, AuBenstelle
Paderborn und die DB Netz AG, Regionalbereich West, Produktionsdurchfiihrung Hamm be-
treiben die Planung fir die Beseitigung des Bahnilberganges (BU) ,Eggestrafte” im Zuge der
L 755 bzw. der DB-Strecke Nr. 1760 (Hannover-Soest). Der vorhandene héhengleiche Bahn-
tibergang (BU) bei Bahn-km 122,119 ,Eggestralie” wird zur Erhéhung der Verkehrssicherheit
und zur besseren Abwicklung des Verkehrs durch eine Eisenbahniberfihrung (EU) ersetzt.

Dabei ist vorgesehen, die L 755 ,Eggestrale” einschlieflich begleitendem Radweg in stdliche
Richtung zu verschieben und unter der DB-Strecke Nr. 1760 hindurchzufiihren. Die DB-Stre-
cke Nr. 1760 (Hannover-Soest), die in ihrer Lage und Hohe unverandert bleibt, erhalt im Kreu-
zungsbereich ein Briickenbauwerk. Mit der MaRnahme verbunden sind auerdem die Verle-
gung der Gemeindestrale ,Papenberg” und die Verlegung bzw. Herstellung von Wirtschafts-
wegen.

Die BaumaRnahme fir die Beseitigung des Bahniiberganges (BU) ,Eggestralie” im Zuge der
L 755 beginnt ca. 270 m westlich der vorhandenen Einmiindung der Gemeindestralie ,Papen-
berg” in die bestehende L 755 ,Eggestrale*, verlauft anschliefend auf 850 m auf der Stdseite
parallel der vorhandenen L 755 und endet ca. 15 m westlich der Einmundung der Gemein-
destralle ,Westweg" in die L 755 ,Eggestralie”.

Ergebnis der frihen Offentlichkeitsbeteiligung geman § 25, Abs. 3 Verwaltungsverfahrensge-
setz NRW.

Bei Vorhaben, die nicht nur unwesentliche Auswirkungen auf die Belange einer grélieren Zahl
von Dritten haben kénnen, soll der Trager die betroffene Offentlichkeit friihzeitig, d.h. méglichst
vor Stellung eines Antrages auf Durchfiihrung eines Planfeststellungsverfahrens tber die Ziele
des Vorhaben, die Mittel, es zu verwirklichen und die voraussichtlichen Auswirkungen unter-
richten. Zitat aus Paragraph 25, Abs. 3 Verwaltungsverfahrensgesetz NRW: ,Der betroffenen
Offentlichkeit soll Gelegenheit zur AuRerung und zur Erérterung gegeben werden®. (Ende Zi-
tat)

Die Inhalte der Entwurfsplanung firr die Beseitigung des Bahniiberganges ,Eggestralie” wur-
den gemalk den gesetzlichen Vorgaben (Paragraph 25, Abs. 3 VWVIG NRW) durch Vertreter
der zustandigen Regionalniederlassung Sauerland-Hochstift des Landesbetriebes Stralen-
bau NRW am Dienstag, dem 04.07.2017 um 18:00 Uhr in der Schitzenhalle Benhausen, Post-
weg 26, 33100 Paderborn/Benhausen im Rahmen einer Informationsveranstaltung &ffentlich
vorgestellt und erlautert.
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Der Termin fur die Informationsveranstaltung wurde vorab im Amtsblatt der Stadt Paderborn
und in der értlichen Presse angekiindigt, um die von der o.g. Planung unmittelbar Betroffenen
sowie die interessierten Birgerinnen und Birger auf die Informationsveranstaltung aufmerk-
sam zu machen und diesen die Gelegenheit zu geben, sich zu informieren. Die Trager &ffent-
licher Belange, Verbénde und Vereine wurden zusétzlich gesondert schriftlich eingeladen.

Im Birrgerinformationstermin wurden einleitend seitens der Regionalniederlassung Sauerland-
Hochstift Erlauterungen zum Hintergrund, Zweck und Inhalt des Termins und zum Verfahrens-
stand sowie zu den Rollen der Vorhabentrager, der Planfeststellungsbehérde und der betroffe-
nen Offentlichkeit gegeben. AuBerdem wurde seitens der Regionalniederlassung Sauerland-
Hochstift darauf hingewiesen, dass wéhrend der éffentlichen Auslegung der Planfeststellungs-
unterlagen bei der Stadt Paderborn zeitweise ein Mitarbeiter fur Fragen und Erlduterungen zu
den Planfeststellungsunterlagen zur Verfiigung stehe.

Die Offentlichkeit wurde zudem zu Beginn der Vorstellung der BaumafRnahme dazu aufgefor-
dert, im Anschiuss an die Prasentation Fragen, Bedenken und Anregungen zu nennen. Es
wurde darauf hingewiesen, dass der Termin zur frihen Offentlichkeitsbeteiligung in keinem
direkten Zusammenhang zum folgenden Planfeststellungsverfahren steht und daher unabhan-
gig von dieser Informationsveranstaltung im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens die vor-
gebrachten Bedenken und Anregungen wiederholt vorgetragen werden missen, um dort Be-
riicksichtigung zu finden.

AnschlieRend wurde die Entwurfsplanung in ihren Grundziigen mittels einer Prasentation vor-
gestellt und erlautert. Zur besseren Strukturierung und Ubersicht der Informationsveranstal-
tung wurde die Vorstellung des Bauvorhabens in die Themenblécke ,Strallenplanung®, ,Um-
weltbelange®, ,Grund und Boden", ,méglicher Bauablauf* und ,Bahnplanung" gegliedert. In der
anschlieRenden Diskussionsrunde wurden weitere Details der Planung erlautert.

Im Anschluss an die Vorstellung der BaumaRnahme durch die Vertreter der Regionalnieder-
lassung Sauerland-Hochstift und der Frage- und Antwortrunde hatte die Offentlichkeit noch
Gelegenheit, sich an den Infoinseln der einzelnen Themenblécke durch Mitarbeiter der DB
Netz AG und der Regionalniederlassung Sauerland-Hochstift, weitergehend vertiefend zu in-

formieren.

Bereits vor der 6ffentlichen Sitzung wurde der interessierten Offentlichkeit auterdem die Ge-
legenheit gegeben, sich Uber die BaumaBnahme an den Infoinseln zu informieren.

Zu den o.g. aufgefuhrten Themenbldcken ist nach Diskussion das Folgende festzuhalten:

1.) ,StralRenplanung®:
Herstellung von Kreisverkehrsplétzen

Im Rahmen der Burgerinformationsveranstaltung wurde von der Offentlichkeit die Forderung
auf Herstellung eines Kreisverkehrsplatzes im Bereich des neuen Anschlusses ,Papenberg”
bei Bau-km 0,155 an die L 755 ,EggestraRe” gestellt. Die Regionalniederlassung Sauerland-
Hochstift filhrte aus, dass fur den Bau eines Kreisverkehrsplatzes an dieser Stelle die Einsatz-
kriterien aufgrund der sehr unterschiedlichen Verkehrsbedeutungen und Verkehrsbelastungen
der Anschliisse der Gemeindestrae ,Papenberg’ und des Wirtschaftsweges zum Kreisver-
kehrsplatz gegeniiber der durchgehenden L 755 ,Eggestrale” nicht gegeben sind. Die Ver-
kehrsstarke in den schwicher belasteten Anschlussarmen sei deutlich geringer als auf der L
755 ,Eggestrafle”.
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Lichtsignalanlage im Bereich des Knotens ,Papenberg"

Seitens verschiedener Anlieger aus dem Kleinsiedlungsgebiet ,Papenberg* wurde nachdriick-
lich die Forderung auf Herstellung einer Lichtsignalanlage im Einmindungsbereich ,Papen-
berg® zur sicheren Querung der Landesstrale durch FuBganger und Radfahrer sowie die Er-
reichbarkeit der geplanten Bushaltestellen insbesondere durch Schulkinder vorgetragen. Die
Offentlichkeit wies daraufhin, dass nach der Beseitigung des Bahnllberganges durch Verle-
gung der L 755 ,EggestraRe* im Knotenpunktsbereich ,Papenberg" héhere Geschwindigkeiten
gefahren wiirden. Zurzeit betriige die zulassige Hochstgeschwindigkeit im Einmindungsbe-
reich ,Papenberg” 50 km/h und nach der Beseitigung des Bahnuberganges im verlegten Kno-
tenpunktsbereich ,Papenberg” 70 km/h. Schulkinder kénnten bei einer Geschwindigkeit von
70 km/h nicht sicher die L 755 ,Eggestralie” queren.

Seitens der Regionalniederlassung Sauerland-Hochstift wurde ausgefuhrt, dass der strallen-
bautechnische Entwurf derzeit nur die Verlegung von Leerrohren im Bereich des Knotenpunk-
tes ,Papenberg” vorsehe. Eine Forderung auf Herstellung einer Lichtsignalanlage kdnne aber
im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens erhoben werden.

Lage der geplanten Bushaltestellen

Aus der Offentlichkeit wurde die Frage gestellt, wie die &stlich des jetzigen Bahnilberganges
wohnenden Anwohner, insbesondere die dort lebenden Schulkinder, nach Realisierung der
BaumaRnahme die Bushaltestellen erreichen kénnen.

Die Regionalniederlassung Sauerland-Hochstift filhrte dazu aus, dass die vorhandenen Bus-
buchten im Zuge der bestehenden L 755 aufgrund der Beseitigung des Bahniberganges und
der damit verbundenen Tieferlegung der L 755 beseitigt werden miissen. Im Bereich der Kreu-
zung L 755 ,Eggestrafe"/ Gemeindestrale ,Papenberg’/ Wirtschaftsweg sei als Ersatz fur die
Entfallenden die Herstellung von Bushaltestellen geplant. Die sichere Erreichbarkeit durch die
Anwohner aus dem ostlichen Bereich ,Papenberg" sei Uber die geplanten Wirtschaftswege
bzw. den stralkenbegleitenden Radweg gewéhrleistet.

Herstellung einer Treppenanlage

Aus Sicht der Offentlichkeit sei die Erreichbarkeit der Bushaltestellen tiber die Wirtschaftswege
und den Radweg sehr umwegig. Es wurde aus der Offentlichkeit die Forderung erhoben, eine
Treppenanlage zur Verkiirzung der Wegstrecke herzustellen. Hierzu fuhrte die Regionalnie-
derlassung Sauerland-Hochstift aus, dass eine solche Anlage  barrierefrei* geplant werden
misse mit entsprechenden geringen Langsneigungen der vorzusehenden Rampen und mit
Anordnung von Zwischenpodesten. Die Wegeldnge wére nicht kirzer als der vorgesehene
Weg Uber die geplanten Wirtschaftswege bzw. den vorgesehenen Radweg.

Zusatzliche Brlcke flr Radfahrer und Fuligénger

Im Rahmen der Burgerinformationsveranstaltung wurde die Forderung auf Herstellung einer
zusatzlichen Briicke 6stlich der DB Strecke Uber die L 755 ,Eggestrafie” erhoben. Dieses Bri-
ckenbauwerk wiirde die Wegstrecke zu den Bushaltestellen im Kreuzungsbereich ,Papen-
berg" fur die éstlich der DB-Strecke wohnenden Anlieger erheblich verkurzen.
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Die Regionalniederlassung Sauerland-Hochstift fihrte dazu aus, dass die Aufrechterhaltung
der Wegebeziehungen und die Erreichbarkeit der Bushaltestellen durch den erheblich kosten-
glnstigeren, parallelen Wirtschaftsweg bzw. den geplanten Radweg sichergestellt sei, die dar-
Uber hinaus auch wesentlich unterhaltungsfreundlicher sind. AuRerdem sei auch bei Realisie-
rung eines zusétzlichen Briickenbauwerkes die Querung der DB Strecke notwendig.

Mitbenutzung der geplanten Eisenbahniiberfihrung durch Fultigénger

Seitens der Offentlichkeit wurde die Frage gestellt, ob die neue Eisenbahniberfiihrung auch
von FuBgéngern genutzt werden kénne. Die Sicherung der FuRgénger kénnte durch die An-
ordnung eines Schutzzaunes zwischen Gehwegbereich und Bahnbetrieb erfolgen. Hierzu
wurde seitens der Vertreter der Baulasttrager ausgefiihrt, dass eine derartige Lésung aus Ver-
kehrssicherheitsgriinden nicht in Betracht komme.

Fithrung des Rad- und FuRgéngerverkehrs

Seitens der Offentlichkeit wurde die Frage gestellt, wie die Fuhrung des Radverkehrs und Fuf3-
gangerverkehrs nach der Beseitigung des Bahniiberganges von Paderborn/Benhausen zur
Kernstadt Paderborn geplant sei.

Hierzu fuhrte die Regionalniederlassung Sauerland-Hochstift aus, dass auf der Nordseite der
verlegten L 755 die Herstellung eines begleitenden Radweges geplant sei. Dieser Radweg
erhalte eine befestigte Breite von 2,50 m und sei auch von Fu3géngern nutzbar. Eine durch-
gangige, vom motorisierten Verkehr getrennte Rad- und Gehwegverbindung zwischen dem
Ortsteil Benhausen der Stadt Paderborn und der Kernstadt Paderborn sei somit weiterhin ge-
geben.

Versorgungsleitungen

Auf die Frage, wie die Versorgungsleitungen bei der BaumafRnahme berlicksichtigt wiirden,
fuhrte die Regionalniederlassung Sauerland-Hochstift aus, dass die betroffenen Versorgungs-
trager als Trager &ffentlicher Belange am Planfeststellungsverfahrens beteiligt wurden.

AuBerdem wiirden mit den jeweiligen Versorgungstragern im Rahmen der Baudurchfiihrung
detaillierte Abstimmungen hinsichtlich der an den Leitungen vorzunehmenden MaRnahmen
durchgefuhrt.

Verkehrsbhelastungen

Auf die Frage hinsichtlich der Verkehrsbelastung auf der L 755 fihrte die Regionalniederlas-
sung Sauerland-Hochstift aus, dass im Prognosejahr 2030 mit einer durchschnittlichen tagli-
chen Verkehrsbelastung von 6400 Kfz/24h mit einem Lkw-Anteil von 2,8% gerechnet wird.

2.) ,Umweltbelange":
,Landschaftspflegerische Begleitplanung®

Seitens der Regionalniederlassung Sauerland-Hochstift wurde die Landschaftspflegerische
Begleitplanung hinsichtlich ihrer wesentlichen Bestandteile vorgestellt.
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Fragen zum ,Landschaftspflegerische Begleitplanung* wurden von der Offentlichkeit nicht vor-
getragen.

,Larmtechnische Untersuchung*

Als aktive LarmschutzmaRnahme wurde seitens der Regionalniederlassung Sauerland-Hoch-
stift die geplante Fulhrung der L 755 im Einschnitt genannt, d.h. die verlegte L 755 verlauft
kiinftig unter dem derzeitigen Gelande.

Weitere aktive LadrmschutzmafBnahmen sind aufgrund der gesetzlich vorgegebenen Rahmen-
bedingungen bei der hier vorliegenden Planung nicht erforderlich. Anhand von zwei Objekten
wurde der Offentlichkeit die Larmsituation zum jetzigen Zeitpunkt, d.h. Verlauf der L 755 ,Eg-
gestrae" im Bestand und nach der Verlegung der L 755 ,Eggestrale”, d.h. Verlauf der L 755
,Eggestrale’ im Einschnitt aufgezeigt. Die Regionalniederlassung Sauerland-Hochstift be-
nennt die rechtlichen Grundlagen und Richtlinien fir die im Rahmen der Baumalinahme erar-
beitete Larmtechnische Untersuchung.

Zusammenfassend wurde seitens der Regionalniederlassung Sauerland-Hochstift ausgefiihrt,
dass sich die Larmsituation insbesondere bei der Wohnbebauung entlang des kiinftigen Ein-
schnittsbereiches der L 755 verbessert und in den tbrigen Bereichen unverandert bleibt.

Fragen zum Thema ,Larmtechnische Untersuchung” wurden seitens der Teilnehmer nicht ge-
stellt.

3.) ,Grund und Boden®:

Seitens der Regionalniederlassung Sauerland-Hochstift wurde der Offentlichkeit anhand der
erarbeiteten Grunderwerbspléne die Flacheninanspruchnahme fir die BaumalRnahme aus
den Anliegergrundstiicken erlautert.

Ein erster Kontakt mit einigen betroffenen Anliegern sei seitens der Regionalniederlassung
Sauerland-Hochstift bereits aufgenommen worden.

Konkrete Grunderwerbsverhandlungen mit den betroffenen Anliegern wirden erst nach
Rechtskraft des Planfeststellungsbeschlusses aufgenommen. Die Regionalniederlassung
Sauerland-Hochstift werde allerdings bei dieser MaBnahme frihzeitig Kontakt mit den Be-
troffenen aufnehmen und stehe bei Bedarf schon zum jetzigen Zeitpunkt jederzeit fur Gespra-
che zur Verfigung.

Fragen zum Themenkomplex ,Grund und Boden“ wurden von der Offentlichkeit nicht geéu-
Rert.

4.) ,moglicher Bauablauf*:

Die Regionalniederlassung Sauerland-Hochstift erlduterte anhand einer Présentation den
nach heutigem Kenntnisstand méglichen Bauablauf sowie ein erstes Konzept der Umleitungs-
strecken einerseits fiir Rettungsfahrzeuge und den Linienbusverkehr Gber vorhandene Wirt-
schaftswege und andererseits fur den Fernverkehr und den Anliegerverkehr Gber das beste-
hende StralRennetz.

Zur Realisierung der BaumafRnahme sei der moégliche Bauablauf in Bauphasen unterteilt wor-
den. Es sei dabei vorgesehen, zuerst die Anbindung ,Papenberg* sowie die neuen parallel zur
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verlegten L 755 verlaufenden Wirtschaftswege provisorisch an die bestehende L 755 , Egge-
stralRe" anzuschlieRen, bevor mit dem Briickenbau begonnen wird.

AnschlieRend sei vorgesehen die Arbeiten flr die Tieferlegung der L 755 im Verlauf des Ver-
legungsbereiches herzustellen. Erst wenn die unmittelbaren Ubergangsbereiche vom alten auf
den neuen Trassenverlauf der L 755 hergestellt werden, sei eine Vollsperrung der L 755 ,Eg-
gestrafe" schon allein aus arbeitsschutzrechtlichen Griinden nicht zu vermeiden.

Auf verschiedene Fragen aus der Offentlichkeit u.a., wann mit dem Baubeginn zu rechnen sei,
wie lange die Bauzeit dauere bzw. wie lange mit einer Vollsperrung zu rechnen sei, fuhrte die
Regionalniederlassung Sauerland-Hochstift aus, der Baubeginn sei nach heutigem Kenntnis-
stand noch nicht realistisch abzuschatzen, da der Verlauf des Planfeststellungsverfahrens zeit-
lich nicht abzuschatzen sei. Die Dauer des Planfeststellungsverfahrens sei im Wesentlichen
von den eingehenden Einwendungen und Stellungnahmen abhéngig und aufterdem kénne
der Planfeststellungsbeschluss noch beklagt werden. Die gesamte Bauzeit wird seitens der
Regionalniederlassung Sauerland-Hochstift auf 1 2 bis 2 Jahre geschatzt.

Eine Vollsperrung der L 755 ,Eggestrale” lasse sich aufgrund der Herstellung der Ubergangs-
bereiche, alte und neue Fiihrung der L 755, wie bereits ausgefiihrt, nicht vermeiden. Sie werde
zum jetzigen Zeitpunkt auf ca. 3 Monate abgeschétzt.

Ziel bei der baulichen Umsetzung der BaumaRnahme sei es, die Verkehrsverbindung nach
Benhausen méglichst lange (ber die L 755 ,Eggestraie” aufrecht zu erhalten. Dies sei aber
im Wesentlichen vom Bauablauf des Briickenbauwerkes abhéngig.

Die Anbindung der Kleinsiedlung ,Papenberg” an die L 755 ,Eggestrale”, die Erschliefung
der Anliegergrundstiicke, die Nutzung des Linienbusverkehrs und die Erreichbarkeit des Orts-
teils Benhausen firr Rettungsfahrzeuge wiirden wahrend der Bauzeit sichergestelit. Kurzfris-
tige punktuelle Sperrungen und Behinderungen kénnen jedoch nicht ausgeschlossen werden.

Die Benutzung der angedachten Umleitungsstrecke fur Rettungsfahrzeuge tber den Wirt-
schaftsweg ,Dérenholzweg" durch ortskundige Autofahrer als Schleichweg anstatt die ausge-
wiesenen Umleitungsstrecken zu nutzen, kann seitens der Regionalniederlassung Sauerland-
Hochstift nicht ausgeschlossen werden.

Die Regionalniederlassung Sauerland-Hochstift nimmt zur Kenntnis, dass ein hohes Interesse
besteht, die BaumaRnahme in méglichst kurzer Bauzeit umzusetzen, um die Beeintrachtigun-
gen der Anlieger méglichst gering zu halten.

Eine abschlieRende Aussage zur Ausschilderung von Umleitungsstrecken kann zum heutigen
Zeitpunkt noch nicht gegeben werden. Die Abstimmung erfolgt erst im Rahmen der Ausfuh-
rungsplanung bzw. Baudurchfiihrung mit den zusténdigen Stellen z.B. der Polizei, Rettungs-
dienste, Verkehrsbehorde und den Vorhabentragern.

Gemeinsam mit der Stadt Paderborn, den Verkehrsbetrieben und der Anordnungsbehérde
wird die Regionalniederlassung Sauerland-Hochstift das Thema Schulbusverkehr im Rahmen
der Ausfuhrungsplanung bzw. Bauvorbereitung aufgreifen, mit dem Ziel, eine geeignete L&-
sung fur die Anlieger wéhrend der Bauzeit zu finden. Zur Aufrechterhaltung der Nutzung des
Offentlichen Personennahverkehrs insbesondere fur Schulkinder sei die Einrichtung eines Er-
satzverkehrs sicherlich ein gangbarer Weg.

Die Fuhrung der Rettungsfahrzeuge und des Linienbusverkehrs ber den parallel zur L 755
verlaufenden Wirtschaftsweg ,Dérenholzweg” als Umleitungsstrecke wird seitens der Offent-
lichkeit kritisch gesehen. Der ,Dérenholzweg” sei zu schmal, sodass sich Linienbusse nicht
gefahrlos begegnen kénnten. Hierzu fiinrte die Regionalniederlassung Sauerland-Hochstift
aus, dass die Umleitungsstrecke im Detail noch mit den Linienbusbetreibern abgestimmt
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werde und ggf. die Wirtschaftswege ausgebaut bzw. sogenannte Ausweichen fiir den Begeg-
nungsfall hergestellt wirden.

AuRerdem wurde von der Offentlichkeit die Anregung vorgetragen, die Ampelschaltung der
Kreuzung ,George-Marshall-Ring“/‘Benhauser Str.“ im weiteren Verlauf der L 755 in Richtung
Kernstadt von Paderborn sei bei der Planung der Umleitungsstrecke mit zu beriicksichtigen.
Die Regionalniederlassung Sauerland-Hochstift sagte zu, bei der Detailplanung der Umlei-
tungsstrecke die Anregung mit in den Blick zu nehmen.

5.) ,Bahnplanung®:

Seitens der DB Netz AG wurde die Planung der Eisenbahnuberfiihrung einschlieflich des vor-
gesehenen Bauverfahrens mittels einer Prasentation vorgestellt. Seitens der Offentlichkeit
wurde die Frage aufgeworfen, fur welchen Zeitraum der Bahnilbergang wéhrend der Bauzeit
fur das Brickenbauwerk gesperrt wirde. Die DB Netz AG fiihrte dazu aus, dass der Bahn-
tibergang firr die Bauzeit selbst nicht gesperrt werden misse. Jedoch seien fur die Errichtung
der Briicke Sperrzeiten der Bahnstrecke fir kurze Zeitraume von wenigen Tagen erforderlich.
Zur Vermeidung von Beeintréchtigungen der Verkehrsteilnehmer sowie der Nutzer der Bahn
sei vorgesehen, diese Sperrungen auf Wochenenden bzw. Feiertage zu beschrénken. Wéh-
rend dieser Zeit wirde ein Schienenersatzverkehr eingerichtet.

Weitere Fragen zum Themenkomplex ,Bahnplanung” wurden von der Offentlichkeit nicht vor-
getragen.

Zusammenfassung:

Den Beitragen der Teilnehmer ist zu entnehmen, dass die vorgesehene Baumaflnahme zur
Steigerung der allgemeinen Verkehrssicherheit und insbesondere zur Verbesserung der Er-
reichbarkeit des Ortsteiles Benhausen der Stadt Paderborn begrufst wird.

Waihrend der Biirgerinformationsveranstaltung gab es hauptsachlich allgemeine Verstandnis-
fragen zur BaumaBnahme, Fragen zur Querung der L 755 ,Eggestrafe” durch Fullganger und
Radfahrer im Bereich Anbindung ,Papenberg” und Fragen zur Verkehrsflihrung wéahrend der

Bauzeit.

Die gestellten Fragen wurden sachbezogen entsprechend den einzelnen Themenblécken -
siehe 0.g. Ausflihrungen- protokolliert.

Die voraussichtlichen Kosten der Gesamtbaumafinahme wurden seitens der Regionalnieder-
lassung Sauerland-Hochstift auf 5,5 Mio. € beziffert.

Die Bauablaufplanung erfolgt in enger Abstimmung mit der DB Netz AG und der Stadt Pader-
born, kann jedoch aufgrund des derzeitigen Verfahrensstandes noch nicht zuverlassig darge-
legt werden.

Im Ergebnis ist festzuhalten, dass sich aus der friihen Offentlichkeitsbeteiligung, insbesondere
hinsichtlich der Knotenpunktgestaltung L 755 ,EggestraRe‘/Gemeindestralle ,Papen-
berg“/Wirtschaftsweg, ggfls. Anderungen fur die Unterlagen zum Planfeststellungsverfahren
ergeben kénnten.

Das Ende der Veranstaltung war gegen 20:15 Uhr.
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Kontakt:

Landesbetrieb StralRenbau Nordrhein-Westfalen,
Regionalniederlassung Sauerland-Hochstift,
AuRenstelle Paderborn, Am Rippinger Weg 2,
33098 Paderborn

Ansprechpartnerin:

Jelena Delic

Tel.: 05251/692-125

E-Mail: jelena.delic@strassen.nrw.de



