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1. Situation und Aufgabenstellung

Die L 755 kreuzt im Bereich des Ortsteiles Benhausen der Stadt Paderborn die DB-Strecke ,Hannover
— Soest”. Zur Erhdhung der Verkehrssicherheit und zur besseren Absicherung des Verkehrs soll die
vorhandene héhengleiche Kreuzung durch eine StraBenunterfihrung im Zuge der L 755 ersetzt
werden. Der neue Kreuzungspunkt liegt westlich der bestehenden Kreuzung im Zuge der vorhande-
nen L 755.

Hierfir sollen abschitzende Luftschadstoffuntersuchungen in Bezug auf Luftschadstoff-
emissionen der geplanten StraRe u.a. fiir die relevanten Luftschadstoffe Feinstaub (PM1o+ PM2;s) und
Stickstoffdioxid (NOz) durchgefiihrt werden.

Hierzu wird das PC-Berechnungsverfahren zur Ermittlung der Luftqualitdt an StraBen ohne oder mit
lockerer Randbebauung (RLuS 2012) in der Version 14 verwendet. Die hiermit
ermittelten Immissionen werden mit den Grenzwerten der 39. BImSchV verglichen und
beurteilt.

Der Prognosehorizont fiir die hier vorliegende Untersuchung ist das Jahr 2030. Ein
Ubersichtslageplan i. M. 1:7500 ist als Anlage 1 diesem Bericht beigefiigt.

2. Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien
Titel / Beschreibung Bemerkung Kat. Datum
[11  BlmSchG Gesetz zum Schutz vor schidlichen G  aktuelle
Umwelteinwirkungen durch Luftverun- Fassung

Bundesimmissionsschutzgesetz 6y o =
reinigungen Gerdusche, Erschiitterun-

gen und ahnliche Vorgdnge

[2] 39.BIlmSchG Bundesgesetzblatt Jahrgang 2010 Teil | V  02.08.2010
Nr. 40 vom 05.08.2010, Seite 1065 ff

39. Verordnung zur Durchfihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes /
Verordnung {iber Luftqualitatsstan-
dards und Emissionshéchstmengen
[3] RLuS 2012 Forschungsgesellschaft fur StralBen- RIL 2012

Richtlinien zur Ermittlung der Luftquali- UR VETRRRISWESEN

tat an StraRen ohne oder mit lockerer

Randbebauung
[4] HBEFA, Handbuch fiir Emissionsfakto- Infras, Forschung und Beratung, Bern, Lit. Februar 2010
ren des StraBenverkehrs, Schweiz
Version 3.1
[5] Klimaatlas Nordrhein-Westfalen Landesamt fiir Natur, Umwelt und P 2012
Verbraucherschutz;
http:/www.klimaatlas.nrw.de
[6] PC-Berechnungsverfahren zur Ermitt-  Handbuch mit Hintergrundinforma- Lit. 2013

lung der Luftqualitdt an Stralen ohne tionen, Version 1.4
oder mit lockerer Randbebauung, RLuS
2012

71 Héhenplan zur Beseitigung des Bahn-  Entwurfsunterlage
liberganges im Zuge der L 755

[8] Verkehrsmengen fur den Prognose- Larmtechnische Untersuchung
horizont 2030
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Kategorien:

G Gesetz N Norm

\ Verordnung RIL Richtlinie

VV  Verwaltungsvorschrift Lit Buch, Aufsatz, Bericht

RdErl. Runderlass P Planunterlagen / Betriebsangaben

3. Beurteilungsgrundlagen

In der vorliegenden Luftschadstoffuntersuchung sind die Auswirkungen der Beseitigung des Bahn-
tiberganges im Zuge der L 755 bei Paderborn-Benhausen auf die lufthygienische Situation zu untersu-
chen. Grundlage der Bewertung bildet dabei ein Vergleich der prognostizierten Schadstoffimmissio-
nen fur verschiedene Luftschadstoffe mit den vom Gesetzgeber festgelegten Immissionsgrenzwerten

entsprechend der 39. BImSchV.

Die 39. BImSchV [2] ,39. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-immissionsschutz-
gesetzes (Verordnung iber Luftqualitdtsstandards und Emissionshéchstmengen” wurde am

02.08.2010 eingefihrt.

Die verkehrsrelevanten Immissionsgrenzwerte der 39. BImSchV sind als Auszug in der nachfolgenden
Tabelle 3.1 aufgefiihrt.

Tabelle 3:1 Auszug Immissionsgrenzwerte (fett gedruckt) der verkehrsrelevanten Luftschadstoffe
gemaR 39. BiImSchV [2]

Luftschadstoff

S0z SOz SOz NO:2 NO: NO2 PM1o PMio 2 PMz;s 4 CeHs (o)
Jahr pg/m® | pg/m® | pg/m® | um/m® | pm/m? um/m® | pm/m® | um/m® | um/m® | ym/m® | mg/m’
2012 350 125 500 200 40 400 50 40 26,4 5 10
2013 350 125 500 200 40 400 50 40 25,7 5 10
ARl 350 125 500 200 40 400 50 40 25 5 10
Typ IGW, IGW, ALM, IGW IGW, ALM, IGW, IGW, IGW, IGW, IGW,
SMW TMW SMW SMW JIMW SMW TMW JMW JIMW JIMW AMW

Zulassige Uber-
schreitungen 24 3 - 18 Keine - 35 Keine Keine Keine Keine
pro Jahr

IGW: Immissionsgrenzwert bei 293 °K, 101,3 kPa; ALM: Alarmschwelle; SCW: Schwellenwert;
JMW: Jahresmittelwert; TMW: Tagesmittelwert; AMW: Achtstundenmittelwert; SMW: Stundenmittelwert

Ab dem 01.01.2015 gelten die in Tabelle 3.1 aufgefiihrten, endgiiltigen Immissionsgrenzwerte fiir
Feinstaub PM,. Bis zu diesem Stichtag ist in der 39. BImSchV eine Toleranzmarge von 5 u/m3 festge-
legt, welche jahrlich ab dem 01.01.2009 um ein Siebentel bis auf den Wert 0 zum 01.01.2015
vermindert wird. Die Immissionsgrenzwerte der (brigen Luftschadstoffe gelten bereits seit dem

01.01.2005 bzw. 01.01.2010 ohne Toleranzmargen.

Die zuldssigen 35 Uberschreitungstage des Tagesmittelwertes fir PMj, von 50 pg/m3
entsprechen in etwa einem 90-Perzentil-Wert von 50 u/m3. Die zuldssigen 18 Uberschreitungen pro
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Kalenderjahr des maximalen Stundenwertes von 200 pg/m3 fir NO2 entsprechen in etwa dem 99,8-
Perzentil-Wert von 200 p/m3.

4, Abschitzende Ermittlung der Schadstoffemission

4.1 Grundlagen der Verkehrsdaten

Grundlage fur die Berechnung der Schadstoffemissionen der L 755 im Bereich der geplanten
StraBenunterfilhrung bzw. im Zuge der L 755 sind die Verkehrsmengen flir den Prognose-
horizont 2030 [8].

Da keine projektbezogene Verkehrsuntersuchung vorliegt, wurden die Verkehrsdaten fur die Berech-
nung der Schadstoffemissionen der im Rahmen der larmtechnischen Untersuchung ermittelten
Prognosebelastungen auch der Schadstoffabschétzung zugrunde gelegt. Danach betragt die durch-
schnittliche tagliche Verkehrsstarke 6.416 Kfz/24h fir das Prognosejahr 2030 mit einem LKW-Anteil
von 2,8 %.

Als Ausbauquerschnitt wurde unter Beriicksichtigung der o0.g. Prognoseverkehrsmenge der Regel-
querschnitt RQ 9,5 gewahlt.

Fiir die Ermittlung der Emission wird das Berechnungsverfahren RLuS 2012 [7] auf Basis des vom
Umweltbundesamt herausgegebenen "Handbuch fir Emissionsfaktoren des StraBenverkehrs"
(HBEFA), Version 3.1 [4] herangezogen.

Seit Juli 2014 liegt das HBEFA in der Version 3.2 vor, diese ist jedoch noch nicht im
Berechnungsprogramm zur RLuS 2012 hinterlegt. Im Rahmen der Aktualisierung des
HBEFA wurden erste Messergebnisse zu Fahrzeugen mit Euro 5 und Euro 6 Abgasnorm
eingearbeitet. Diese liefern etwas geringere Luftschadstoffemissionen gegeniiber dem
HBEFA 3.1. Somit liegen die mit RLuS 2012 auf Basis des HBEFA 3.1 ermittelten Emissionen und
Immissionen auf der sicheren Seite.

Eine weitere Aktualisierung der Version 3.2 erfolgte im April 2017. Die Version 3.3 enthdlt
ausschlieRlich neue NO,-Emissionsfaktoren fiir Diesel-Pkw (ab EURO-4) Aufgrund neuer Messungen
wurden diese E-Faktoren neu ermittelt. Dies betrifft vor allem die Autobahnsituationen. Da es sich
beim vorliegenden Projekt um eine LandstraRe mit einem angenommenen geringen Diesel-Pkw-
Aufkommen handelt und davon ausgegangen wird, dass sich die Luftschadstoffbelastung in den
kommenden Jahren insgesamt verringern wird, wird fiir die Berechnung und Bewertung der Luft-
schadstoffe weiterhin das PC-Berechnungsverfahren zur Ermittlung der Luftqualitat an Straen ohne
oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012) in der Version 1.4 RLuS 2012 angewendet.

RLuS ist eine programmtechnische Umsetzung der "Richtlinie zur Ermittlung der Luftqualitat an Stra-
Ren ohne oder mit lockerer Randbebauung" (RLuS 2012) [3] und eine Weiterentwicklung des
Merkblatts fur Luftverunreinigungen an StraRen ohne bzw. mit lockerer Randbebauung MLuS 02,

gednderte Fassung 2005.

Die Aktualisierungen in RLuS umfassen die Emissionsfaktoren entsprechend dem HBEFA 3.1,
Emissionsansatze fiir PMyy / PM, 5 - Aufwirbelung und Abrieb, Minderungsfunktion fiir Lirmschirme,
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ein NO-NO,-Konversionsmodell auf Basis eines vereinfachten Chemiemodells, typisierte Vorbelas-
tung sowie eine aktualisierte Ableitung des NO,-Kurzzeitbelastungswertes.

4.2 Emissionsfaktoren

4.2.1 Allgemeines

Grundlage fiir die Berechnung der Emissionen der StraBen unter Beriicksichtigung der
Verkehrsmengen und LKW-Anteile sind so genannte spezifizierte Emissionsfaktoren. Sie geben an,
welche Schadstoffmenge pro Streckenabschnitt und Zeiteinheit fir PKW, LKW etc. freigesetzt
werden. Dabei sind die Emissionsfaktoren vom Bezugsjahr abhéngig und bericksichtigen u.a. den
technischen Fortschritt der Fahrzeugflotten.

4.2.2 Abgas-Emissionsfaktoren StraBenverkehr

Die spezifischen Abgas-Emissionsfaktoren wurden fir das Prognosejahr 2030 auf Basis des vom
Umweltbundesamt herausgegeben "Handbuch fiir Emissionsfaktoren des Straenverkehrs" (HBEFA),

Version 3.1 [4] berechnet.

Das HBEFA stellte eine Datenbank dar, mit deren Hilfe fiir verschiedene Fahrzeugtypen wie PKW und
LKW, verschiedene Verkehrssituationen, z.B. Autobahnen, stadtische und landliche Innerortstralen
sowie verschiedene Fahrzeugflottenzusammensetzungen und Bezugsjahre jeweils mittlere
spezifische Abgas-Emissionsfaktoren ermittelt werden kénnen. Ebenfalls sind im HBEFA Zuschldge flr
besondere Verkehrssituationen, wie Staus, Kaltstartanteile sowie der Einfluss der Langsneigung

erhalten.

4.3 Emissionen aus dem StralRenverkehr

Grundlage fiir die Berechnung der Schadstoffemissionen der L 755 im Kreuzungsbereich sind
Verkehrsmengen fiir den Prognosehorizont 2030 [8] als DTV-Werte mit LKW-Anteilen.

Fir die Berechnung nach RLuS 2012 wurde demnach eine Verkehrsmenge von 6.614 Kfz./24 h festge-
legt. Der LKW-Anteil wurde mit 2,8 % angesetzt. Weiterhin wurde flir den betreffenden Abschnitt der
L 755 eine Steigung von * 6 % berlicksichtigt, obwohl gemaR Hohenplan fiir den westlichen Unterfih-
rungsbereich nur ein Gefille von 0,7 % und fiir den 6stlichen Unterfiihrungsbereich eine Steigung
von 4,5 % vorliegt. Da die RLUS 2012 nur die Eingabe einer einzelnen Langsneigung mit einer Schritt-
weite von 2% fiir den zu untersuchenden StraRenabschnitt unterstiitzt, wurde flr einen Ansatz auf
der sicheren Seite eine Steigung von * 6 % berucksichtigt.

Fir die vorliegende MaRnahme wird im Zuge der L 755 eine kinftige Geschwindigkeit von 70 km/h
angestrebt. Da RLuS 2012 nur die Geschwindigkeiten 60/80/100 km/h unterstiitzt wurde fiir einen
Ansatz auf der sicheren Seite die Geschwindigkeit 80 km/h gewahlt.

Landesbetrieb StraBenbau NRW
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5. Weitere Eingangsdaten und Modellbildung
5.1 Meteorologiedaten

GemaR Klimaatlas Nordrhein-Westfalen [5] liegen im Plangebiet im langjahrigen Mittel Wind-
geschwindigkeiten um 3,0 - 4 m/s in 10 Meter Héhe vor. Fur die Berechnungen im Plangebiet wird
die geringere Windgeschwindigkeit von 3,0 m/s angesetzt.

5.2 Vorbelastung

Die Schadstoffkonzentration an einem Immissionsort (Aufpunkt) setzt sich aus der grofrdumig
vorhandenen sogenannten Vorbelastung und der verkehrsbedingten Zusatzbelastung zusammen.

Die Vorbelastung wiederum setzt sich zusammen aus den Immissionen von Industrie / Gewerbe,
Hausbrand und héauslichen Schadstoffimmissionen sowie auBerhalb des Untersuchungs-
raumes liegendem Verkehr und weitlaufigem Schadstofftransport. Die Vorbelastung ist also diejenige
Belastung, die ohne die bei der Modellbildung beriicksichtigten StraBen im Untersuchungsraum vor-

liegen wiirde.

Der Ansatz der Vorbelastung hat eine bedeutende Auswirkung auf die Ergebnisse der
Immissionsuntersuchung, da insbesondere bei Stickstoffdioxid und PMy, im innerstadtischen Bereich
bereits mehr als die Halfte der zuldssigen Immissionen gem&R 39. BImSchV durch die Vorbelastung

vorliegt.

Fiir die hier vorliegende BaumaRnahme wurden fiir die Vorbelastung die typisierten Vorbelastungs-
werte, Kategorie Mittelstadt ,gering” gemaR der RLuS 2012 Anhang A - Gebietstypische Vorbelas-
tungswerte - gewahlt.

Allgemein wird fiir die Zukunft davon ausgegangen, dass sich aufgrund von technischen
MinderungsmaRnahmen die Schadstoff-Gesamtemissionen und somit auch die Vorbelastung

verringern werden.

Tabelle 5.1: Luftschadstoffvorbelastungswerte gemald RLuS 2012

Jahresmittelwert [pg/m’] co PM10 PM2s NO NO2 502

Mittelstadt , gering” gemaR

RLUS 2012 [3] 200 22 15 10 20 4

5.3 Berechnungsmodell

Die Berechnung der Schadstoffimmission fiir das Plangebiet und die Umgebung wurde mit dem PC-
Berechnungsverfahren zur Ermittlung der Luftqualitit an StraBen ohne oder mit
lockerer Randbebauung [6], welches auf der "Richtlinie zur Ermittlung der Luftqualitdt an StraBen
ohne oder mit lockerer Randbebauung" (RLuS 2012) [3] basiert, durchgefihrt.

RLUS 2012 ist eine Weiterentwicklung des Merkblatts fiir Luftverunreinigung an StraBen ohne bzw.
mit lockerer Randbebauung, MLuS 02, gednderte Fassung 2005. Die Weiterentwickiungen in RLuS
umfassen die Emissionsfaktoren entsprechend dem HBEFA 3.1, Emissionsansatze fiir PMyo / PM,s -

Landesbetrieb Stralenbau NRW
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Aufwirbelung und Abrieb, Minderungsfunktionen fur Larmschirme, ein NO-NO,-Konversionsmodell
auf Basis eines vereinfachten Chemiemodells, Vorbelastungen sowie eine aktualisierte Ableitung des

NO,-Kurzzeitbelastungswertes [3].

RLuS setzt sich aus den Programmteilen "Emissionsbestimmung” und "Immissionsbestimmung"
zusammen. Des Weiteren ist ein Tunnelmodul, das die Berechnungen der Immissionen im Nahbe-
reich des Tunnelportals erméglicht und ein Kreuzungsmodul integriert, das die Einfliisse einer
kreuzenden StraRe berticksichtigen kann [6].

Die Abschatzung der Immissionsbelastungen an StraBenabschnitten ist unter folgenden Bedingungen

moglich:

e Verkehrsstarken tiber 5000 Kfz/24 h

s Geschwindigkeiten iiber 50 km/h

e Trogtiefen und Dammhdhen unter 15 m

e Langsneigung bis 6 %

e maximaler Abstand vom Fahrbahnrand 200 m

e Licken innerhalb der Randbebauung > 50 %

e Abstinde zwischen den Gebauden und dem Fahrbahnrand > 2 Gebaudehohen

e Gebiudebreite < 2 Gebidudehéhen

Diese Randbedingungen sind fiir die hier vorliegende BaumaRnahme im Zuge der L 755 erfiillt.

6. Durchfiihrung der Immissionsprognose
6.1 Allgemeine Hinweise

Zu den Jahresmittelwerten der verkehrsbedingten Zusatzbelastungen wird die Vorbelastung hinzuge-
zogen, so dass sich die Gesamtbelastung ergibt, die mit den immissionsgrenzwerten der 39. BiImSchV

verglichen wird.

6.2 Vorgehensweise Beurteilung Kurzzeitbelastungen

Als Kriterium zur Uberpriifung der Kurzzeitbelastung fiur PM;, gibt die 39. BlmSchV einen
24-Stunden-Grenzwert von 50 pm/m3 vor, der nicht 6fter als 35 mal im Jahr (iberschritten werden
darf. Dies entspricht in etwa dem 90-Perzentil-Wert. Da die deutlich vom Abrieb und der Auf-
wirbelung bestimmten Emissionsansitze fir PM,, sowie die zur Verfiigung stehenden Vorbelas-
tungsdaten jedoch nur Abschitzungen darstellen, kdnnen mit den zurzeit zur Verfligung stehenden
PM o-Emissionsmodellen Tagesmittelwerte nicht verldsslich prognostiziert werden.

Beziiglich der NO,-Kurzzeitbelastung sieht die 39. BImSchV die Prifung auf Uberschreitung eines
Stundenmittelwertes von 200 pg/m3 an maximal 18 Stunden im Jahr vor. Dies entspricht in etwa
ginem 99,8-Perzentil-Wert. Die Berechnung von Perzentilwerten der Gesamtbelastung ist bei
rechnerischen Simulationen aber mit grokRen Unsicherheiten behaftet, da die Hintergrundbelastung,
die einen groRen Beitrag zur Gesamtimmission liefert, nur als Jahresmittelwert berlcksichtigt werden

kann.

Landesbetrieb StraBenbau NRW
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Statistische Auswertungen von Messwerten an Dauermessstationen haben aber zu einer Formel ge-
fihrt, mit deren Hilfe die Wahrscheinlichkeit, dass der Stundenmittelwert NO, von 200 pg/m3 an
mehr als 18 h im Jahr auftritt, abgeschitzt werden kann. Grundlage bildet der Jahresmittelwert der
Stickoxidimmissionen (NOy).

7. Ergebnisse der Luftschadstoffausbreitungsberechnungen

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen sind in der Anlage 2 tabellarisch fiir die untersuchten
Luftschadstoffe Feinstaub (PMy + PM,s) und u.a. Stickstoffdioxid (NO,) bis zu einem Abstand von
200 m vom Fahrbahnrand in Schritten zu 10 Metern dargestellt.

8. Zusammenfassung

Zur Erhéhung der Verkehrssicherheit und zur besseren Absicherung des Verkehrs soll der vorhande-
ne Bahniibergang im Zuge der DB-Streck "Hannover - Soest" durch eine StraBenunterfiihrung ersetzt

werden.

Hierzu waren abschatzende Luftschadstoffuntersuchungen in Bezug auf die Luftschad-
stoffemissionen der geplanten StraRe fiir die relevanten Luftschadstoffe Feinstaub (PM;g und PM, )
und Stickstoffdioxid (NO,) mit RLuS 2012 durchzufihren.

Stickstoffmonoxid ist in seiner Wirkung gegeniiber Stickstoffdioxid zu vernachlassigen, da es im
straRennahen Bereich zunehmend zu Stickstoffdioxid oxidiert. Aufgrund der typischen
Zusammensetzung der Kraftfahrzeugabgase ist vor allem der Grenzwert fiir Stickstoffdioxid von
praktischer Bedeutung. Die Uberschreitungshiufigkeiten der 1h/-Mittelwerte fiir Stickstoffdioxid
(NO,) liegen innerhalb des zulassigen Bereiches.

Die Immissionsberechnungen mit RLuS 2012 zeigen eine Einhaltung der Jahresmittelwerte fiir
Feinstaub (PMy, + PM,s) und Stickstoffdioxid (NO,). Die berechneten Immissionswerte liegen unter
den Grenzwerten, sodass auch unter Beriicksichtigung der aktuellen Version 3.3 des HBEFA mit den
neuen Emissionsfaktoren fir Diesel-Pkw bei dem angesetzten DTV von 6.416 Kfz/24h keine

Uberschreitungen zu erwarten sind.

Neben dem Grenzwert fiir das Jahresmittel ist in der 39.BImSchV auch ein 24 Stunden-Grenzwert fuir
Partikel (PMyo) von 50 pg/m? definiert, der nicht &fter als 35 mal im Jahr Uberschritten werden darf.
In der RLUS 2012 ist eine einfache Abschitzung der Anzahl der Uberschreitungen integriert. Danach
wird die Anzahl der erlaubten Uberschreitungshiufigkeiten nicht Gberschritten.

Minster, den 23.10.2017
Ingenieurgesellschaft nts Miinster

i.A. Bearbeiterin
/ %{ﬁ"va //a @

Helena Hartung M. Sc.

Landesbetrieb StraBenbau NRW
Regionalniederlassung Sauerland-Hochstift
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Anlage 2 Seite 1

PC-Berechnungsverfahren zur Abschitzung von verkehrsbedingten Schadstoffimmissionen nach den
Richtlinien zur Ermittlung der Luftqualit&t an Strafen

ohne oder mit lockerer Randbebauung (RLuS 2012) der
Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen, Version 1.4

Protokoll erstellt am

Vorgang
Aufpunkt :

23.10.2017 11:58:21

L 755

StraRen ohne oder mit lockerer Randbebauung

Eingabeparameter:
Prognosejahr
StraBenkategorie
Langsneigungsklasse
Anzahl Fahrstreifen
DTV ’
Schwerverkehr-Anteil:
Mittl. PKW-Geschw.

Windgeschwindigkeit
Entfernung

Ergebnisse Emissionen [g/ (km*h)]

CcO
NOx
NO2
502
Benzol
PM10
PM2.5
BaP

2030

Regionalstrafie , Tempolimit 80
+/-6 %

2

6416 Kfz/24h (Jahreswert)

2.8 % (8V > 3.5 t)

60.9 km/h

3.0 m/s
10.0 m

58.131
48.211
12.656
0.224
0.122
9.290
4.364
0.00019

(Berechnungsdatum: 23.10.2017 11:58:21):

Ergebnisse Immissionen [pg/m3]:
(JM=Jahresmittelwert,
Vorbelastung mit Reduktionsfaktoren flir Grof- und Mittelstadt)

Komponente Vorbelastung Zusatzbelastung

JM-V JM-2Z
Co 175 1.8
NO 6.7 0.00
NO2 14.0 1.91
NOx 24.2 1.49
S02 3:5 0.01
Benzol 1.28 0.004
PM10O 18.70 0.287
PM2.5 12.75 0.135
BaP 0.00000 0.00001
03 59.0 -

NO2: Der lh-Mittelwerte von 200 pg/m3 wird 1 mal Uberschritten.
(Zuléssig sind 18 Uberschreitungen)

PM10: Der 24h-Mittelwerte von 50 ug/m3 wird 15 mal tberschritten.
(Zulassig sind 35 Uberschreitungen)

CO: Der gleitende 8h-CO-Mittelwert betragt: 916 ng/m?
(Bewertung: 9 % vom Beurteilungswert von 10000 pg/m?)
Komponente Gesamtbelastung Beurteilungswerte Bewertung
JM-G JM-B JM-G/
JM-B [%]
CcO 177 - -
NO 6.7 = =
NO2 15%9 40.0 40
NOx 28 T - -
S02 3.6 20.0 18
Benzol 1.28 5.00 26
PM10 18.99 40.00 47
PM2 .5 12.88 25.00 52
BaP 0.00001 0.00100 1

23.10.2017

11:59:43
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