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0. Vorbemerkungen zum Deckblatt |

Die LandesstraRe 755 beginnt an der A 33 bei Borchen und verlduft Gber Paderborn, Altenbeken nach
Hoxter. Im Bereich des Ortsteils Benhausen der Stadt Paderborn kreuzt sie die DB-Strecke 1760 (Han-

nover-Soest).

Der Landesbetrieb Straenbau NRW und die DB Netz AG betreiben die Planung fiir die Beseitigung
des vorhandenen Bahniibergangs (BU) bei Bahn-km 122,119 ,EggestraRe”. Zur Erhéhung der Ver-
kehrssicherheit und zur besseren Abwicklung des Verkehrs ist vorgesehen, den vorhandenen Bahn-
tibergang (BU) durch eine Eisenbahniiberfiihrung (EU) zu ersetzen. Die Bahnstrecke bleibt dabei in
ihrer Héhenlage unverandert und die LandesstraRe 755 wird nebst Geh- und Radweg in siidliche
Richtung verschoben und unterfihrt.

Zur Erlangung des Baurechts wird fiir die Beseitigung des Bahniliberganges ,Eggestralie” bei Pader-
born/Benhausen im Zuge der LandesstraBe 755 von Bau-km 0,025 bis Bau-km 0,900 ein stralRen-
rechtliches Planfeststellungsverfahren durchgefiihrt.

Die Durchfithrung des Anhérungsverfahrens fiir die Beseitigung des Bahniberganges , Eggestrafle”
bei Paderborn/Benhausen im Zuge der LandesstraSe 755 wurde am 19.12.2017 bei der Bezirksregie-
rung in Detmold beantragt. Die Planfeststellungsunterlagen haben in der Zeit vom 03.04.2018 bis
zum 02.05.2018 in der Stadt Paderborn und in der Gemeinde Altenbeken 6ffentlich zu jedermanns

Einsichtnahme ausgelegen.

Der Planfeststellungsabschnitt beginnt bei Bau-km 0,025 (ca. 295 m westlich der vorhandenen Ein-
miindung ,,Papenberg” in die bestehende Landesstrale 755 ,EggestraBe”) und endet bei Bau-km
0,900 (ca. 15 m westlich der Einmindung der Gemeindestralle ,Westweg” in die vorhandene Landes-
straRe 755 ,EggestralRe”).

Aufgrund der bisherigen Ergebnisse im Rahmen des Anhdrungsverfahrens eingegangenen Stellung-
nahmen, Einwendungen und Anregungen verschiedener Behdrden und privater Betroffener hat sich
der Landesbetrieb StraRenbau NRW, Regionalniederlassung Sauerland-Hochstift, AuBenstelle Pader-
born, entschlossen, die Planung zu dndern bzw. zu modifizieren und das Deckblatt |, das den vorlie-
genden Planfeststellungsunterlagen zugrunde liegt, erstellt.

Gegeniiber den im April/Mai 2018 ausgelegenen Planfeststellungsunterlagen handelt es sich bei dem
Deckblatt | im Wesentlichen um folgende Anderungen:

e der Bestandsquerschnitt RQ 9,5 wurde auf einen RQ 11 gemaR RAL (Ausgabe 2012) gedandert
e die StraRenentwasserungsmulde wurde im Bereich der Einschnittslage von urspriinglich
2,00 m Breite auf 1,25 m reduziert.

Die hier vorliegende Schalltechnische Untersuchung zum Deckblatt | ersetzt die offen gelegte Schall-

technische Untersuchung vollstandig.

Damit werden die Ergebnisse der Schalltechnischen Untersuchung (Unterlage 17.1) vom 28.11.2017
gegenstandslos.
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1. Allgemeines

Die LandesstralRe 755 beginnt an der A 33 bei Borchen und verlauft iiber Paderborn, Altenbeken nach
Hoxter. Fiir den stiddstlichen Raum des Kreises Paderborn bildet sie eine wichtige Verkehrsverbin-
dung zum Oberzentrum Paderborn. Im Bereich des vorliegenden Planfeststellungsabschnittes Gber-
nimmt die LandesstraRe 755 auch die Funktion einer Hauptverkehrsstrale mit maRgebender Verbin-
dungsfunktion der Stadtteile Benhausen und Neuenbeken der Stadt Paderborn zur Kernstadt. Kreu-
zende StraRen im naheren Bereich des Planfeststellungsabschnittes sind die K 29 am Ortsausgang
von Paderborn und die L 937 bei Paderborn/Benhausen.

Die LandesstraRe 755 dient der ErschlieRung der Stadtteile Benhausen und Neuenbeken der Stadt
Paderborn sowie der Gemeinde Altenbeken und verbindet diese mit dem Oberzentrum Paderborn.

Zur besseren Erreichbarkeit des Ortsteiles Benhausen der Stadt Paderborn fiir Rettungsfahrzeuge -
aufgrund der langen SchlieRzeiten am Bahniibergang - und zur Verbesserung der allgemeinen Ver-
kehrssicherheit sowie der besseren Abwicklung des Verkehrs ist seitens der DB Netz AG und dem
Landesbetrieb StraRenbau NRW geplant, den vorhandenen Bahniibergang (BU) ,EggestraRe” im
Zuge der Landesstrae 755 durch eine Eisenbahniiberfiihrung zu ersetzen.

Zur Erlangung des Baurechts fiir die 0.g. BaumaRnahme wird zurzeit ein straBenrechtliches Planfest-
stellungsverfahren durchgefiihrt. Aufgrund der zu den offen gelegenen Planfeststellungsunteriagen
eingegangenen Stellungnahmen und Einwendungen hat sich der Landesbetrieb Stralenbau NRW
entschlossen, die Planung zu @ndern und als Deckblatt I in das laufende Planfeststellungsverfahren

einzubringen.

Aufgrund der vorgenommenen Planinderungen gemaR Deckblatt | wurde auch eine Uberarbeitung
der offen gelegenen Schalltechnischen Untersuchung im Ganzen erforderlich. Die hier vorliegende
Schalltechnische Untersuchung ersetzt somit die urspriingliche Untersuchung vollstandig.

2. Rechtliche Grundlagen

Durch diese schallschutztechnische Untersuchung wird geprift, ob zum Schutz der Nachbarschaft vor
schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdausche unter Berticksichtigung der prognostizier-
ten Verkehrsbelastung und unter Beachtung der vom Bundesminister fir Verkehr eingefiihrten ,,Richt-
linien fur den Larmschutz an StraRBen”, Ausgabe 1990 - RLS - 90 {VKBL 1990, S. 258), sowie unter Be-
riicksichtigung der derzeitigen Rechtslage (vgl. die 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bun-
desimmissionsschutzgesetzes - Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BiImSchV vom 12.06.1990 (BGBL.1.
S. 1036)) im Einwirkungsbereich von Neubaustrecken oder ,wesentlich gednderten” Verkehrswegen
nach den Kriterien der 16. BImSchV Larmschutzmafnahmen aktiver oder passiver Art erforderlich sind.

Die wesentliche Anderung setzt entsprechend § 1 Abs. (2) Satz 2 der Verordnung einen erheblichen
baulichen Eingriff voraus. Dies ist bei der hier vorliegenden Planung durch die lage- und h6henmaRige
Verlegung der Eggestrafe (L755) zur Beseitigung des Bahnliberganges im Zuge der bestehenden L 755
gegeben.
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Die Lirmsteigerung muss ihre Ursache ausschlieBlich in der baulichen MaRnahme haben. Die allge-
meine Verkehrsentwicklung, die auch ohne die BaumaRnahme eingetreten ware, darf nicht mitberick-
sichtigt werden. Dieser Verkehr wird bei der Ermittlung des Beurteilungspegels neutralisiert, indem
der zu erwartende Beurteilungspegel einmal bezogen auf den Zustand ohne BaumaRnahme und ein-
mal bezogen auf den Zustand mit BaumaRnahme ermittelt wird, wobei jeweils derselbe Prognoseho-
rizont zugrunde zu legen ist.

Durch den erheblichen baulichen Eingriff muss eine spiirbare Erhthung des Beurteilungspegels eintre-
ten. Nach § 1 Abs. (2) Satz 2 setzt ein Anspruch auf SchallschutzmaBnahmen ein, wenn

- sich der vom zu andernden Verkehrsweg ausgehende Verkehrslarm bei gleichzeitiger Uber-
schreitung der Immissionsgrenzwerte um mindestens 3 dB (A) (aufgerundet) erhéht wird
oder

- auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB (A) in der Nacht erhdht oder ein bereits vorhan-
dener Beurteilungspegel von 70 dB (A) am Tag oder 60 dB (A) in der Nacht weiter erhéht wird.

3. Immissionsgrenzwerte (IGW)

Nach der 16. BImSchV ist zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Verkehrsgerausche bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung von 6ffentlichen StraRen sicherzu-
stellen, dass der nach den ,Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen” (RLS-90) ermittelte Beurtei-
lungspegel folgende Immissionsgrenzwerte nicht tbersteigt.

Tag Nacht
1) an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen
57 dB (A) 47 dB (A)
2) in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
59 dB (A) 49 dB (A)
Tag Nacht
3) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
64 dB (A) 54 dB (A)
4) in Gewerbegebieten
69 dB (A) 59 dB (A)

Die Art der zu schitzenden Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den Festsetzungen in den
Bebauungspldnen. Gebiete oder Anlagen, fur die keine Festsetzungen bestehen, werden entsprechend
der Schutzbediirftigkeit nach den Kriterien der Verordnung eingeordnet.

Andere als die festgelegten Immissionsgrenzwerte dirfen nicht herangezogen werden.

Die Festlegung der Immissionsgrenzwerte der einzelnen Immissionsorte entsprechend der anzuset-
zenden Schutzkategorie erfolgte auf Grundlage der Eintragungen im Ubersichtlageplan der Verkehrs-
planung. In den Lagepldnen Unterlage 17.1.3 und 17.1.4, je Blatt 1 und 2 sind die verwendeten

Gebietseinstufungen eingetragen.
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4. Ermittlung der Emissionspegel

Bei der Berechnung wurde neben der vorhandenen Topographie folgendes beriicksichtigt:

Die fur die larmtechnischen Berechnungen erforderlichen Verkehrsbelastungsdaten wurden aus der
,StraRenverkehrszahlung 2015 an den StraRen des tberdrtlichen Verkehrs” des Ministeriums flr Wirt-
schaft, Energie, Bauen, Wohnen und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen entnommen.

Die Daten der bundesweiten Verkehrszahlung weisen fiir den betroffenen Abschnitt an der Zahlstelle
4218 2320 zur maRgeblichen Spitzenstunde folgende Werte aus:

LKW-Anteil
Analyse 2015 M1, 2015 Mn, 2015 2 DTV 2015 (%]
%
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/24h]
Verkehrsweg Tag Nacht
L 755 - Eggestralle 357 39 6.031 2,6 ’ 3,4

In der Begriindung zur 16. BImSchV wird davon ausgegangen, dass die Beurteilungspegel aufgrund
einer prognostizierten Verkehrsbelastung auf einen Zeitraum von 10 bis 15 Jahren zu berechnen sind.
In Absprache mit dem Landesbetrieb wurden die 0.g. Verkehrsbelastungsdaten auf das Jahr 2030 hoch-
gerechnet.

Bis zum Jahr 2030 wird davon ausgegangen, dass sich das Verkehrsaufkommen im Kreis Paderborn wie
folgt entwickelt:

Fiir die Bevdlkerung der Stadt Paderborn wird gemaR der Gemeindemodellrechnung ein Zuwachs von
6 % erwartet. Zum 01.01.2015 liegt die Bevdlkerungszahl bei 144.612, zum 01.01.2030 wird eine Be-
volkerungszahl von 153.920 prognostiziert. Die durchschnittliche tagliche Verkehrswegeanzahl pro
Einwohner betrigt 3,5 Wege. Das Pkw-Verkehr-Aufkommen erhoht sich demnach entsprechend dem
prognostizierten Bevolkerungswachstum um 6 %.

GemaR der Prognose der deutschlandweiten Verkehrsverflechtungen des ITP und BVU (Karte zur regi-
onalen Entwicklung der Transportaufkommensverianderung in % zwischen 2010 und 2030) wurde eine
Zunahme des Schwerverkehrs um 15% angenommen. Der Kreis Paderborn ist bei der Prognose in den
Bereich eingestuft, in dem sich das Transportaufkommen zwischen 10 und 20 % erhéhen wird.

Es wurde der Mittelwert von 15 %gewihlt, da von 2010 bis zum Analysejahr 2015 bereits 5 Jahre ver-
gangen sind und bis 2030 nicht mehr mit vollen 20 % Erhéhung des Transportaufkommens zu rechnen
ist.

- Personenverkehr + 6 % (gem. Angaben Landesdatenbank NRW)
- Guterverkehr StraRe + 15 % (gem. Prognose der deutschlandweiten Verkehrsverflechtungen
des ITP und BVU)
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Hieraus ergibt sich folgende Prognose:

Tag:
2015 Veranderung 2030
M 357 Kfz 348 Pkw +6% 369 Pkw 380 Kfz M
p 26 % 9 Lkw +15% 11 Lkw 28 % p
Nacht:
2015 Verdnderung 2030
M 39 Kfz 38 Pkw +6% 40 Pkw 42 Kfz M
p 34 % 1 Lkw +15% 2 Lkw 36 % p
{(gerundete Werte)
Zusammenfassung:
LKW-Anteil
Prognose 2030 M, 2030 M, 2030 2 DTV 2030 (%]
%
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/24h]
Verkehrsweg Tag Nacht
L 755 - EggestraBe 380 42 6.416 2,8 | 3,6

Zur Ermittlung der Emissionspegel wurden die weiteren nachfolgend aufgefiihrten vorhandenen und
geplanten Gegebenheiten in Ansatz gebracht:

e Korrektur Dy fir unterschiedliche zulassige Hochstgeschwindigkeiten:

- zulassige Hochstgeschwindigkeiten im Bestand auf der L 755
in Fahrtrichtung Benhausen 100 km/h bis Station 1+023
70 km/h bis Station 1+105 von hier
50 km/h in die OD
aus Fahrtrichtung Benhausen aus der OD 50 km/h bis Station 1+168
von hier 100 km/h

- zuldssige Hochstgeschwindigkeiten zukiinftig auf der L 755
in Fahrtrichtung Benhausen 100 km/h bis Bau-km 0+050
70 km/h bis Bau-km 0+635 von hier
50 km/h in die OD
aus Fahrtrichtung Benhausen 50 km/h bis 0+635
70 m/h bis 0+140 von hier
100/h
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e gemal der Rechenvorschriften der RLS 90 ist bei Lichtsignalanlagen in einem Abstand von:
— bis 40 m ein Zuschlag K von + 3 dB,
- Uber40mbis70m+2dB
— (Uber 70 m bis 100 m + 1 dB

- (ber 100 m+0dB

fir erhohte Storwirkung von lichtzeichengeregelten Kreuzungen und Einmiindungen zu vergeben
- im Bereich des Knotenpunktes Papenberg ist die Anordnung einer Lichtsignalanlage geplant

- Der Zuschlag wird vom EDV-Programm automatisch entsprechend der gemessenen Entfernung

vergeben.
Anm.: Die vorhandene Bahnlbergangssteueranlage am Bahniibergang ist im Sinne der RLS 90

nicht zu bericksichtigen.

e Korrektur DStro fur unterschiedliche StraRenoberflachen:

= Berechnungsfall der bestehenden L 755 mit einem Korrekturwert von
Dstro = 0 dB(A) fiir Asphaltbeton

- Berechnung fiir den Planungsfall der L 755 bei einer zuldssigen Geschwindigkeit > 60 km/h
unter dem Ansatz eines larmmindernden Fahrbahnbelages mit einem Korrekturwert von
Dstro = -2 dB(A) im Bauabschnitt

o Zuschlag Ds fur unterschiedliche Steigungen und Gefélle, er wird automatisch durch das EDV-Pro-

gramm gem. RLS 90 aufgrund der importierten Gradienten aus der Verkehrsplanung vergeben.

Die einzelnen Ergebnisse der Emissionsberechnungen (Bestand und Planfall) sind als Anlage 1 und An-
lage 2 diesem Erlduterungsbericht beigefiigt. Die StraBenkilometrierung 0,969 der Emisssionstabelle
(Bestand) entspricht der Baukilometrierung 0,050 der vorliegenden Verlegungsstrecke im Zuge der L
755.
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5. Berechnungsergebnisse

5.1 Allgemeine Hinweise

Die Berechnungen wurden mit Hilfe des Programms ,Soundplan®, Version 8.1 auf einem PC nach der
RLS 90 durchgefiihrt. In der Unterlage 17.1.2 sind die Berechnungsergebnisse tabellarisch zusammen-
gestellt und gemaR der 16. BImSchV bewertet. In den Lageplanen der Unterlage 17.1.3 und 17.1.4, je
Blatt 1 und 2 sind alle berechneten Gebidude mit einer Ifd. Nr. gekennzeichnet. Fir jedes Gebaude
wurden an allen Etagen und mehreren Gebiudeseiten sowie im AuRenwohnbereich (z.B.: Terrasse,
Balkon und Freisitz im Garten) die Beurteilungspegel ermittelt.

In der tabellarische Auflistung der Berechnungsergebnisse sind in der

Spalte 1 Immissionsortnummer, bei Bedarf ist die Immissionsortnummer mit einer nachgestell-
ten Kennzeichnung ,,B“ fur Balkon, Terrassen durch ein ,,T“ und Freisitze im Garten
durch ein ,,G" gekennzeichnet.

Spalte 2 Himmelsrichtung der berechneten Gebdudeseite
Spalte 3 Baukilometer der L 755

Spalte 4 berechnetes Stockwerk

Spalte 5 Gebietsnutzung:

W — Wohngebiete, M — Mischgebiete, A — Wohngeb&ude im AulRenbereich
Spalte 6 Immissionsgrenzwerte Tag/Nacht gem. 16. BImSchV
Spalte 7/8 Beurteilungspegel Bestand bedingt durch Prognosebelastung 2030 Tag/Nacht

Spalte 9/10 Beurteilungspegel nach dem Ausbau bedingt durch Prognosebelastung 2030
Tag/Nacht

Spalte 11/12  Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes nach dem Ausbau Tag/Nacht

Spalte 13/14  Differenz der Betrachtungsfille - Bestand / nach dem Ausbau - Tag/Nacht

Spalte 15 AbschlieBende Bewertung der wesentliche Anderung nach der 16. BImSchV ja/nein:
ja - Anspruchsvoraussetzungen auf LarmschutzmaBnahmen sind erfulit
nein - kein Anspruch auf Larmschutzmafnahmen

Die Gebietsnutzungen sind in den Lagepldnen {Unterlage 17.1.3 und 17.1.4) entsprechend der erfor-
derlichen Einstufungen gem. 16. BImSchV eingetragen. Gebaude die auRerhalb der gekennzeichneten
Flachen liegen, werden als im AuBenbereich liegend eingestuft. Dem AuRenbereich wird der Schutz
der 3. Schutzkategorie (wie u.a. Mischgebiete) gewahrt.

Grundsatzlich ist dem aktiven Lirmschutz gegentiber dem passiven Larmschutz Vorrang zu geben. Ak-
tiver Larmschutz kann unterbleiben, wenn die Kosten der Lairmschutzanlagen an der StraRBe oder ldrm-
mindernde Belige auRer Verhiltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen. Auch andere Kriterien
wie z. B. stadtebauliche bzw. landschaftsgestalterische Gesichtspunkte, sowie Anzahl und Art der zu
schiitzenden Objekte missen beriicksichtigt werden.
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5.2 Prifung der ,wesentlichen Anderung”

- Erhéhung des Beurteilungspegels um mindestens 3 dB (A) bei gleichzeitiger Uberschreitung der
Immissionsgrenzwerte:

Aus der tabellarischen Zusammenstellung der Berechnungsergebnisse (Unterlage 17.1.2) ist fest-
zustellen, dass an den Gebauden:

Eggestrale 39 (Ifd. Nr. 13), Westweg 1 (Ifd. Nr. 14), Eggestrae 41 (Ifd.-Nr. 15), EggestralBe 26
(Ifd.-Nr. 16) und EggestraBRe 26a (Ifd.-Nr. 17)

die Immissionsgrenzwerte nach dem Ausbau Uberschritten bzw. erreicht werden (siehe Spalte
11 und 12). Bereits im Bestand liegen die Beurteilungspegel Uber den Grenzwerten bzw. werden
diese erreicht. Bei Betrachtung der Differenzen der Prognosefalle (siehe Spalte 13 und 14) ist
jedoch abzulesen, dass an keinem der vorgenannten Geb&ude eine Erhéhung durch den Ausbau
der EggestraRe ermittelt wurde. Die Beurteilungspegel bleiben an den vorgenannten Gebduden
unverdndert bzw. es erfolgt eine Reduzierung um 0,1 dB(A).

Die hshenmaRige Lagednderung der L 755 hat einen positiven Einfluss auf die Immissionspegel
an den vorhandenen Wohngebiuden. Die Beurteilungspegel dndern sich nicht oder zeigen
Reduzierungen von bis zu -10,4 dB(A) (EggestraBe 19a, ifd. Nr. 10) auf.

Die Emissionsquelle (StraRenoberflache) liegt nach der Baumafnahme tiefer, somit vergroRert
sich der Abstand zu den Immissionsorten.

Die L 755 riickt im Planfall zwar naher an das Wohngebiet ,Papenberg” heran, durch die gleich-
zeitige hohenmiRige Lageveridnderung stellen sich jedoch auch an diesen Wohngebduden keine
erhéhten Beurteilungspegel ein. An den Immissionsorten sind Reduzierungen von bis zu -6,0
dB(A) (Papenberg 46, Ifd. Nr. 06) festzustellen.

Die geplante Lichtsignalanlage am Knotenpunkt Papenberg / L755 EggestraBe wirkt sich nur auf
den Immissionsort 01.G1 {Papenberg 18, Gartenbereich) aus. Der Abstand zwischen der Lichtsig-
nalanlage betrigt etwas unter 100 m, sodass hier der Zuschlag von 1 dB(A) bericksichtigt wird.
Alle anderen Immissionsorte sind weiter als 100 m von der Lichtsignalanlage entfernt, sodass
kein Zuschlag angesetzt wird.

- Der Beurteilungspegel von mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB (A) in der Nacht wird erh6ht
oder ein bereits vorhandener Beurteilungspegel von 70 dB (A) am Tag oder 60 dB (A) in der Nacht
wird weiter erhéht:

In den Spalten 7 und 8 sind fiir den Bestand und in den Spalten 9 und 10 fir die Situation ,nach
dem Ausbau” die Beurteilungspegel dargestellt.

70 dB(A) am Tage und/oder 60 dB(A) in der Nacht werden an keinem Immissionsort vor oder
nach dem Ausbau der L 755 Eggestralie erreicht.

Fir die Anpassung bzw. der neu anzulegenden AnschlussstraBen kénnen aufgrund der geringen
Verkehrsbelastungen die Anspruchsvoraussetzungen gemaR der 16. BlmSchV ausgeschlossen
werden.

L755 Beseitigung des Bahnuberganges ,Eggestrafie” bei Paderborn / Benhausen, Deckblatt |
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Durch die hier vorliegende BaumaRnahme werden die Beurteilungspegel nicht um mindestens + 3
dB(A) erhdht bzw. die Schwellenwerte von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht werden weder
erstmalig erreicht, noch weiter iiberschritten. Die Anordnung von LarmschutzmafRnahmen ist somit

nicht erforderlich.

L755 Beseitigung des Bahnuberganges ,Eggestrale” bei Paderborn / Benhausen, Deckblatt |
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6. Quellen

[1.] ,Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG)” vom 15.03.1974 in der zurzeit giiltigen Fassung

[2.] ,Sechszehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
ldrmschutzverordnung — 16. BImSchV)” vom 12.06.1990 (verdffentlicht: BGBI. 1990, S. 1036 ff)
in der zurzeit gliltigen Fassung

[3.] ,Richtlinien fir den Ladrmschutz an StraBen (RLS-90), bekannt gegeben vom BMV mit Allgemei-
nem Rundschreiben StraBenbau {ARS) Nr. 8/1990 vom 10.04.1990 (veroffentlicht: Verkehrsblatt
1990, Heft 7, S. 258 ff) unter Berlcksichtigung der Berichtigung Februar 1992, bekannt gegeben
vom BMV mit ARS 17/1992 vom 18.03.1992 (veréffentlicht: Verkehrsblatt 1992, Heft 7, S. 208)

L755 Beseitigung des Bahniiberganges ,Eggestrale” bei Paderborn / Benhausen, Deckblatt |



Emissionsberechnung (Prognose 2030/Bestand)
fir die
Beseitigung des Bahniiberganges "Eggestrafie"

Strale Abschnittsname KM DTV vPkw | vPkw | vlkw vLkw M M p p DStrO  |DStrO  [Steigung| DStg | Lm25 | Lm25 LmE LmE
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht |Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
km | Kfz/24h| km/h km/h km/h km/h Kfz/h Kfz/h % % |dB dB % dB dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
L755 - Eggestr. Bestand Baustrecke FR Paderborn 0,869 3208 100 100 80 80 190 21 2,8 3.6 0,00 0,001 22 0,0 61,0 51,6 60,9 51,6
L755 - Eggestr. Bestand Baustrecke FR Paderborn 1,169 | 3208 50 50 50 50 190 21 2,8 36 0,00 0,00] 54 0,3 61,0 51,6 55,6 46,5
L755 -Eggestr. Bestand Baustrecke FR Benhausen 0,969 3208 100 100 80 80 190 21 2,8 3,6 0,00 0,00( -2,8 0,0 61,0 51,6 60,9 51,6
L755 -Eggestr. Bestand Baustrecke FR Benhausen 1,024 3208 70 70 70 70 180 21 2,8 3,6 0,00 0,00( 1,8 0,0 61,0 51,6 58,0 48,8
L755 -Eggestr. Bestand Baustrecke FR Benhausen 1,109 3208 50 50 50 50 190 21 2,8 3,6 0,00 0,001 5,3 0,2 61,0 51,6 55,6 46,5
L755 - Eggestr. Bestand FR Paderborn westl. Baustrecke | 0,615 | 3208 100 100 80 80 180 21 2,8 3,6 0,00 0,00 1,0 0,0 61,0 51,6 60,9 51,6
L755 - Eggestr. Bestand FR Benhausen westl. Baustrecke 0,615 3208 100 100 80 80 190 21 2.8 3,6 0,00 0,00 1,5 0,0 61,0 51,6 60,9 51,6
L755 - Eggestr. Bestand FR Paderborn 6stl. Baustrecke 1,792 3208 50 50 50 50 190 21 2,8 3,6 0,00 0,001 0,6 0,0 61,0 51,6 55,6 48,5
L755 - Eggestr. Bestand FR Benhausen &stl. Baustrecke 1,792 3208 50 50 50 50 190 21 2.8 3.6 0,00 0,001 0,8 0,0 61,0 51,6 55,6 46,5
Anlage 1
Landesbetrieb StraRBenbau NRW 22.10.2019
Regionalniederlassung Sauerland-Hochstift .Se.ite' 1
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Emissionsberechnung (Prognose 2030/Bestand)
fiir die
Beseitigung des Bahniiberganges "Eggestrae"

Legende

Strale
Abschnittsname
KM

DTV

vPkw Tag
vPkw Nacht
vLkw Tag
vLkw Nacht
M Tag

M Nacht
pTag

p Nacht
DStrO Tag
DStrO Nacht
Steigung
DStg

Lm25 Tag
Lm25 Nacht
LmE Tag
LmE Nacht

km
Kfz/24h
km/h
km/h
km/h
km/h
Kfz/h
Kfz/h
%

%

dB
dB

%

dB
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)

StraRenname

Kilometrierung

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich

Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
Korrektur StraRenoberfléche in Zeitbereich

Korrektur Straenoberfldche in Zeitbereich
Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefille)
Zuschlag fiur Steigung

Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Emissionspegel in Zeitbereich

Emissionspegel in Zeitbereich
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Emissionsberechnung (Prognose 2030/Planung)
fir die
Beseitigung des Bahniiberganges "Eggestrae"

Strale Abschnittsname KM DTV vPkw | vPkw | vlLkw | vLkw M M p p DStrO [DStrO  (Steigung| DStg | Lm25 [ Lm25 | LmE LmE
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht [Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
km | Kfz24h| km/h km/h km/h km/h Kfz/h Kfz/h % % |dB dB % dB dB(A)} | dB(A) | dB(A) | dB(A)
L755 Planung FR Benhausen Baustrecke 0,050 | 3208 70 70 70 70 190 21 2,8 36 -2,00 -2,00] 28 0,0 61,0 51,6 56,0 46,8
L755 Planung FR Benhausen Baustrecke 0,636 3208 50 50 50 50 190 21 2,8 3,6 0,00 0,00 4,5 0,0 61,0 51,6 55,6 46,5
1755 Planung FR Paderborn Baustrecke 0,050 3208 100 100 80 80 190 21 28 3,6 -2,00 200 28 0,0 61,0 51,6 58,9 49,6
1 755 Planung FR Paderborn Baustrecke 0,140 | 3208 70 70 70 70 180 21 2,8 3,6 -2,00 -2,000 13 0,0 61,0 51,6 56,0 46,8
1755 Planung FR Paderborn Baustrecke 0,635 3208 50 50 50 50 190 21 2,8 3.6 0,00 0,001 45 0,0 61,0 51,6 55,6 46,5
L755 Bestand FR Paderborn westl. Baustrecke -0,304 3208 100 100 80 80 190 21 2,8 3,6 0,00 0,00 1,0 0,0 61,0 51,6 60,9 51,6
L755 Bestand FR Paderborn 6stl. Baustrecke 0,900 3208 50 50 50 50 180 21 2,8 3,6 0,00 0,00 0,6 0,0 61,0 51,6 55,6 46,5
L577 Bestand FR Benhausen wesil. Baustrecke | -0,304 | 3208 100 100 80 80 190 21 2,8 3,6 0,00 0,00( 1,5 0,0 61,0 51,6 60,9 51,6
L 755 Bestand FR Benhausen &stil. Baustrecke 0,900 3208 50 50 50 50 190 21 2,8 3,6 0,00 0,00 0,8 0,0 61,0 51,6 55,6 46,5
Anlage 2
Landesbetrieb StraRenbau NRW 22.10.2019
Regionalniederlassung Sauerland-Hochstift .Se.ite' 1
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Emissionsberechnung (Prognose 2030/Planung)
fiir die
Beseitigung des Bahniiberganges "Eggestrafe"

Legende

Stralle
Abschnittsname
KM

DTV

vPkw Tag
vPkw Nacht
vLkw Tag
vLkw Nacht
M Tag

M Nacht

p Tag

p Nacht
DStrO Tag
DStrO Nacht
Steigung
DStg

Lm25 Tag
Lm25 Nacht
LmE Tag
LmE Nacht

km
Kfz/24h
km/h
km/h
km/h
km/h
Kfz/h
Kfz/h
%

%

dB
dB

%

dB
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)

Stralenname

Kilometrierung

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich

Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich
Korrektur Straftenoberflache in Zeitbereich

Korrektur Stratenoberflache in Zeitbereich
Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefalle)
Zuschlag fiir Steigung

Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich
Emissionspegel in Zeitbereich

Emissionspegel in Zeitbereich

Landesbetrieb StraBenbau NRW
Regionalniederlassung Sauerland-Hochstift

Anlage 2

22.10.2019
Seite: 2

SoundPLAN 8.1




Unterlage 17.1.2
Beseitigung des Bahniiberganges "EggestraRe” Deckblatt |
bei Paderborn/Benhausen im Zuge der L 755
Prifung der "wesentlichen Anderung" gem. 16. BiImSchV
Punktn.| H-Front | Bau-km SW Nutz IGW Prognose Bestand | Prognose Ausbau IGW-Uberschr.| Diff. Bestand/Ausbau | wes. And.
L 755 Tag/Nacht| Tag | Nacht Tag | Nacht | Tag | Nacht S86 | S9-7 TIN
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) ja/nein
1 2 3 4 5 6 7 8 9 | 10 11 | 12 13 | 14 15
StraBe Hs. Nr.: Papenberg 18 Ifd. Nr.: 01
01.1 NW | 0+167 |EG M | 64/54 54 | 44 51 42 - - 2,4 2.4 nein
01.2 NO | 0+174 |EG M | 64/54 50 | 41 46 37 5 - -4,3 4.2 nein
01.G1 0+170 |Garten | M | 64/ -- 56 | 46 54 44 - . -2,2 2.2 nein
StraBe Hs. Nr.: Papenberg 38 a Ifd. Nr.: 02
02.1 NW | 0+202 |EG M | 64/54 54 | 44 51 42 5 . 2,8 2,7 nein
NW 1.0G M | 64/54 54 45 51 42 g . -2,7 -2,8 nein
NW 2.0G M | 64/54 54 | 45 52 42 s g 2.8 2,7 nein
02.81] NwW | 0+194 |Balkon | M [ 64/ — 54 | 45 51 42 - . 2.7 2.7 nein
StraBe Hs. Nr.: Papenberg 38 Ifd. Nr.: 03
03.1 NwW | 0+210 |EG M | 64/54 54 | 45 51 42 - - 29 | 29 nein
NW 1.0G M | 64/54 54 | 45 51 42 e = 30 | -29 nein
NW 2.0G M | 64/54 55 45 52 43 - - 28 | 28 nein
03.G1 0+223 |Garten | M | 64/ - 53 43 49 40 - s -3,6 -3,6 nein
StraBe Hs. Nr.: Papenberg 40 Ifd. Nr.: 04
04.1 NW | 0+233 |EG M | 64/54 54 45 51 41 - . 34 -3,3 nein
NW 1.0G M | 64/54 54 45 51 42 = = -33 -33 nein
04.G1 0+227 |Garten | M | 64/ — 55 46 52 43 = s -3,5 -34 nein
Strale Hs. Nr.: Papenberg 42 Ifd. Nr.: 05
05.1 NW | 0+252 |EG M | 64/54 54 45 50 41 - - -36 -3,6 nein
NW 1.0G M | 64/54 54 45 51 42 = - -3,5 -3,5 nein
Stralle Hs. Nr.: Papenberg 46 Ifd. Nr.: 06
06.1 w 0+282 |EG M | 64/54 53 44 49 40 - - -3,6 -3,6 nein
w 1.0G M | 64/54 53 44 50 41 3 4 -34 3.4 nein
06.2 N 0+293 |EG M | 64/54 52 43 46 37 : - -6,0 -6,0 nein
N 1.0G M | 64/54 52 43 47 38 S - -53 -53 nein
06.B1 N 0+300 |Balkon | M | 64/ — 50 41 44 35 = 5 -6,0 6,0 nein
06.G1 0+277 |Garten | M | 64/ — 56 46 52 43 g - -3,5 -36 nein
Strale Hs. Nr.: Papenberg 50 Ifd. Nr.: 07
07.1 N 0+315 |EG M | 64/54 53 44 49 40 E E -3,7 -3,6 nein
N 1.0G M | 64/54 54 44 51 42 - = 2.8 -2,8 nein
07.T1 0+307 |[Terrassg M 64/ -- 55 46 51 42 - - 40 | 40 nein
StraBe Hs. Nr.: Papenberg 7 Ifd. Nr.: 08
08.1 N 0+404 |EG A | 64/54 45 36 43 33 = 3 25 | -25 nein
N 1.0G A | 64/54 47 37 44 35 S 5 24 | -23 nein
08.B1 Balkon | A | 64/ — 47 | 38 44 35 E E 24 | 25 nein
StraBe Hs. Nr.: EggestraBe 19 Ifd. Nr.: 09
09.1 S 0+387 |EG A | 64/54 55 | 46 48 39 - - 7.1 7.2 nein
S 1.06 | A | 64/54 | 56 | 47 49 3@ | - | - 74 -7,5 nein
09.G1 0+386 |Garten | A | 64/ -- 57 | 47 47 38 - = -9,1 -9,2 nein
StraBe Hs. Nr.: EggestraBe 19a Ifd. Nr.: 10
10.1 S 0+398 |EG A | 64/54 57 | 48 47 38 g - -10,3 -10,4 nein
] 1.0G A | 64/54 59 | 50 49 40 = = -9,9 -10,0 nein
10.G1 0+412 |Garten | A | 64/ - 58 | 49 49 39 = 5 -9,7 -9,7 nein
StraBe Hs. Nr.: EggestraBe 33 Ifd. Nr.: 11
11.1 SO | 0+754 |EG A | 64/54 63 | 54 62 53 E - 11 -1,1 nein
SO 1.0G A | 64/54 63 | 54 62 53 - 7 -0,9 -0,9 nein
o) 2.0G A | 64/54 63 | 54 62 53 - - -0,7 -0,7 nein
11.2 SW | 0+747 |EG A | 64/54 57 | 48 55 46 - - -1,5 -1,8 nein
sw 1.0G A | 64/54 58 | 49 56 47 < : 1.4 -1,4 nein
SW 2.0G A | 64/54 58 | 49 57 48 - - 1,2 1,2 nein
11B1| SO | 0+744 |Bakon | A | 64/ — 56 | 47 55 45 - - -1,4 -1,4 nein
Landesbetrieb StraBenbau NRW Seite 1
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Unterlage 17.1.2
Beseitigung des Bahniiberganges "EggestraBe™ Deckblatt |
bei Paderborn/Benhausen im Zuge der L 755
Priufung der "wesentlichen Anderung" gem. 16. BImSchV
Punktn.| H-Front | Bau-km SwW Nutz IGW Prognose Bestand | Prognose Ausbau | IGW-Uberschr.,| Diff. Bestand/Ausbau | wes. And.
L 755 Tag/Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht | Tag l Nacht s8-8 | S9-7 TIN
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) jalnein
1 2 & 4 5 6 7 8 9 i 10 11 1 12 13 ‘ 14 15
Strafe Hs. Nr.: Eggestrafe 35 Ifd. Nr.: 12
12.1 so | 0+777 |EG A | 64/54 63 54 62 53 5 E -06 | -06 nein
o) 1.0G A | 64/54 63 54 63 54 . - 04 | -04 nein
12.2 SW | 0+771 |EG A | 64/54 57 48 57 48 = s -05 | -05 nein
SwW 1.0G A | 64/54 58 49 58 49 - @ 02 | -02 nein
12.3 NO | 0+782 |EG A | 64754 57 | 48 56 47 - - -06 | -08 nein
NO 1.0G A | 64/54 58 | 49 58 49 - : 03 | 03 nein
Strale Hs. Nr.: Eggestralle 39 Ifd. Nr.: 13
13.1 SO | 0+877 [EG W | 59/49 62 | 53 62 53 | 23| 32 00 | 00 nein
SO 1.0G W | 59/49 62 | 53 62 53 | 26| 35 00 | 00 nein
SO 2.0G W | 59/49 62 | 53 62 53 | 2,2 | 31 00 | 00 nein
13.2 SW | 0+873 |EG W | 59749 43 | 34 43 34 4 s -0,1 0,0 nein
SW 1.0G W | 59/49 58 | 49 58 49 4 - 0,0 0,0 nein
SwW 2.0G W | 59/49 58 | 49 58 | 49 3 s 01 | -0 nein
13.3 SW | 0+881 |EG W | 59749 62 | 53 62 | 53 |24 ]33 -0,1 -0,1 nein
13.4 SO | 0+884 |EG W | 59749 64 | 55 64 | 55 | 49| 57 0,0 0,0 nein
SO 1.0G W | 59/48 64 E 55 64 55 | 45 | 54 -0,1 0,0 nein
13.5 NO | 0+888 |EG W | 59/49 60 | 51 60 51 06 | 15 0,0 0,0 nein
13.B1| SW | 0+870 |Balkon | W | 59/ - 57 47 57 | 47 . - 0,0 0,0 nein
13.G1 0+866 |Garten | A | 64/ -- 59 50 59 | 50 - < 0,0 0,0 nein
Strale Hs. Nr.: Westweg 1 Ifd. Nr.: 14
14.1 sO | o+901 |EG W | 58749 64 55 64 | 55 |44 |53 0,0 0,0 nein
SO 1.0G W | 59/49 64 55 64 | 55 | 44| 53 0,0 0,0 nein
({o] 2.0G W | 59/49 64 54 63 | 54 | 40| 49 -0,1 0,0 nein
14.2 SW | 0+895 |EG W | 59/49 59 50 59 | 50 - 103 0,0 0,1 nein
SwW 1.0G W | 59/48 59 50 59 | 50 - | o5 0.1 0,0 nein
SW 2.0G W | 59/49 59 50 59 | 50 - | 04 0,0 -0,1 nein
14.3 NO | 0+901 |EG W | 59/49 60 51 60 51 03] 12 0,0 0,0 nein
NO 1.0G W | 59/439 60 51 60 51 0,7 | 16 0,0 0,0 nein
NO 2.0G W | 59/49 60 | 51 60 51 07| 1,6 0,0 0,0 nein
StraBe Hs. Nr.: Eggestraflle 41 Ifd. Nr.: 15
15.1 SO | 0+901 [EG W | 59/49 63 | 54 63 54 | 37| 46 0,0 0,0 nein
S0 1.0G W | 59/489 63 | 54 63 | 54 |38 |47 0,0 0,0 nein
SO 2.0G W | 59/49 63 | 54 63 | 54 | 36| 45 0,0 0,0 nein
15.2 SW EG W | 59749 58 | 49 58 | 49 B = 0,0 0,0 nein
SW 1.0G W | 59/49 58 | 49 58 | 49 S : 0,0 0,0 nein
SW 2.0G W | 59/49 58 | 49 58 | 49 G 5 0,0 0,0 nein
StraBe Hs. Nr.: EggestraBe 26 Ifd. Nr.: 16
16.1 NW | 0+901 |EG A | 64/54 62 | 52 62 52 = - 0,0 0,0 nein
NW 1.0G A | 64/54 62 | 53 62 53 - - 0,0 0,0 nein
16.2 sSw EG A | 64/54 57 | 47 57 47 - - 0,0 0,0 nein
SW 1.0G A | 64/54 58 | 49 58 49 - . 0,0 -0,1 nein
Strafe Hs. Nr.: Eggestrale 26a Ifd. Nr.: 17
17.1 Nw | 0+901 |EG A | 64754 63 | 54 63 | 54 B = 00 | 00 nein
NW 1.0G A | 64/54 63 54 63 | 54 @ 5 00 | 00 nein
Landesbetrieb Stralenbau NRW Seite 2
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Beseitigung des Bahniiberganges "EggestralBe"
bei Paderborn/Benhausen im Zuge der L 755

Priifung der "wesentlichen Anderung" gem. 16. BImSchV

Unterlage 17.1.2
Deckblatt |

Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 Punktn. Bezeichnung (Nr.) des berechneten Immissionsortes
2 H-Front Himmelsrichtung der Geb&udeseite
3 Bau-km Baukilometer der L 755
4 SwW Stockwerk
5 Nutz Gebietsnutzung
W - Wohngebiete
M - Mischgebiete
A - Wohngeb&ude im Aulenbereich
6 IGW Immissionsgrenzwerte tags/nachts gem. 16. BImSchV
7-8 Prognose Bestand Beurteilungspegel Prognose Bestand tags/nachts
9-10 Prognose Ausbau Beurteilungspegel Prognose Ausbau - ohne aktiven Larmschutz tags/nachts
11-12 IGW-Uberschr. Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes Prognose Ausbau tags/nachts
13-14 Diff. Bestand/Ausbau | pitferenz Prognose Bestand / Ausbau tags/nachts
15 wes. And. "wesentliche Anderung": ja/nein
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