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1.1

Vorbemerkungen

Der Landesbetrieb StraBenbau NRW, Regionalniederlassung Sauerland-
Hochstift, AuBenstelle Paderborn, plant den Neubau der B 64/ B 83 zwischen
Brakel/Hembsen und Hoxter. Die vorliegende schalltechnische Untersuchung
umfasst den Neubau des 1. Planungsabschnittes zwischen H6xter/Godelheim
und Hoxter von Bau-km 8,000 bis Bau-km 12,880.

Die BaumaBnahme ist auf der Basis der 16. Bundes-Immissionsschutzverord-
nung als Bau einer 6ffentlichen StraBe gemaB §1 Absatz 1 der o.g. Verord-
nung zu bewerten.

Mit dem hier vorliegenden Larmschutzkonzept werden in der Ortslage von
Godelheim die Tages- und Nachtgrenzwerte an fast allen Gebauden eingehal-
ten. Nur bei zwei sehr exponierten Etagen bzw. Gebauden, im Bereich Godel-
heim bzw. bei der Wohnbebauung im AuBenbereich, lassen sich mit Blick auf
die stadtebaulichen Belange und das Kosten-Nutzenverhaltnis die Immissi-
onsgrenzwerte nicht mit weiteren aktiven SchallschutzmaBnahmen einhalten.

Die in dieser Untersuchung vorgesehenen aktiven LarmschutzmaBnahmen
haben die Einhaltung der Nachtgrenzwerte als Ziel. Zum Schutz der Wohnbe-
bauung im Bereich von Hoxter/Godelheim wurde von Bau-km 8,920 bis Bau-
km 9,640 eine 4,00 m hohe Larmschutzwand eingeplant.

Einzelheiten der schalltechnischen Untersuchung werden in den folgenden
Kapiteln nédher beschrieben.

Allgemeines

Lage im StraBennetz

Die BundesstraBe 64 ist eine wichtige Ost-West-Verkehrsachse, die von Telg-
te bei Munster im Westen Uber Wiedenbrlck, Paderborn, Hoxter und Holz-
minden bis zur Autobahn Hannover-Kassel (A7) im Osten flhrt.

Die BundesstraBe 83 bildet eine wichtige Nord-Siid- Verbindung der Raume
Kassel, Hoxter, Hameln und Minden.

Zwischen Godelheim stdlich von Héxter und Stahle nérdlich von Hoxter Uber-
lagern sich die beiden StraBenzlge.

Der Landesbetrieb StraBenbau NRW, Regionalniederlassung Sauerland-
Hochstift, AuBenstelle Paderborn plant den Neubau der B 64/83 Bra-
kel/Hembsen bis Hoxter einschlieBlich der Verlegung der B 83 bis Beverun-
gen/Wehrden. Die GesamtbaumaBnahme zwischen Brakel/Hembsen und
Hoxter ist aus planerischen Griinden in drei Entwurfsabschnitte unterteilt wor-
den.

Bei dem hier vorliegenden Planfeststellungsabschnitt handelt es sich um den
1. Abschnitt ,Neubau der B64/83 HOxter/Godelheim bis Hoxter".

Der vorliegende Planfeststellungsabschnitt des Neubaues der B 64 HOx-
ter/Godelheim bis Hoxter ist 4,880 km lang und verlauft bahnparallel auf der
nord-westlichen Seite der vorhandenen Bahnstrecke. Er beginnt bei Bau-km
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1.2

8,000 ca. 900 m sud-westlich der Ortsdurchfahrt von Godelheim, wo die B 64n
teilplanfrei Uber die B 83n an die vorhandene B 64 angebunden wird. Der
Planfeststellungsabschnitt endet Ubergehend in die vorhandene B 64 ca. 800
m nérdlich der heutigen Kreuzung mit der Bahnstrecke bei Bau-km 12,880.

Erlauterung und Begriindung der BaumaBnahme

Die BundesstraBe 64 soll im Bereich der Ortsdurchfahrt Hoxter/Godelheim auf
eine neue Trasse auBerhalb der Ortslage verlegt werden. Dem geplanten
Neubau der B 64 liegt die sogenannte ,optimierte Bahntrasse” zu Grunde.

Im vorliegenden Abschnitt westlich der Ortschaft Godelheim bis zum Ortsein-
gang Hoxter verlauft die neue Trasse der B 64 parallel zur vorhandenen Ei-
senbahnstrecke von Brakel uber Hoxter nach Holzminden. Dabei ist eine Lage
direkt westlich neben der Bahnstrecke geplant. Die hier vorliegende schall-
technische Untersuchung beschrénkt sich auf den Abschnitt von Bau-km
8,000 bis Bau-km 12,880 der GesamtbaumafBnahme.

Bei der vorliegenden Untersuchung wurden bereits die Verkehrsbelastungen
des unten aufgeflihrten Verkehrsgutachtens fir das Prognosejahr 2025 be-
rlcksichtigt, obwohl sich diese Belastungen erst nach Verwirklichung der Ge-
samtbaumaBnahme einstellen werden.

Neben der eigentlichen Trasse der B 64 sind mehrere Anschllisse an das vor-
handene StraBennetz neu zu erstellen, die ebenfalls im Rahmen der schall-
technischen Untersuchung zu bewerten sind. Dazu gehért der geplante Ver-
knipfungspunkt mit der neuen B 83, sowie der nérdliche Anschluss von Go-
delheim an die neue B 64.

Die vorhandene Verkehrsbelastung der B 64/83 betragt entsprechend der
amtlichen Verkehrszghlung von 2005 an der Zahlstelle 4222/2200 zwischen
Godelheim und Hoéxter 12.442 Kfz/24h mit einem Schwerverkehrsanteil von
7,5%.

Fir das Jahr 2025 ist gemaB Verkehrsgutachten ,B 64/ B 83 Verkehrsunter-
suchung Raum Hoxter/Beverungen® der Dorsch Consult Verkehr und Infra-
struktur GmbH (DC Verkehr) in Wiesbaden aus dem Jahr 2010 eine maximale
Verkehrsbelastung zwischen HOxter/Godelheim und HoOxter von 14.345
Kfz/24h zu erwarten.

Fur alle drei Entwurfsabschnitte der GesamtbaumaBnahme ist die Betriebs-
form 2+1 geplant.

Die BundesstraBe 64 soll aus Richtung Brakel/Hembsen bis zum Anschluss
Bruchweg (ndrdlich Godelheim) als KraftfahrtstraBe betrieben werden.

Die vorhandene BundesstraBe 64 fihrt durch den Ortsteil Godelheim der
Stadt Hoxter. Die vorhandene Bebauung reicht in der Ortslage sehr nahe an
die B 64 alt heran. Die Linienfihrung insgesamt ist untbersichtlich.

Der Verkehrsablauf wird durch einmindende StraBen, durch FuBgénger,
durch land- und forstwirtschaftliche Fahrzeuge und durch den Schwerlastver-
kehr erheblich behindert.
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Aufgrund der vorhandenen straBenbaulichen Gegebenheiten, der stadtebauli-
chen Situation und der hohen Verkehrsbelastung haben sich in der Orts-
durchfahrt und auf der sogenannten freien Strecke unzureichende Verkehrs-
verhaltnisse eingestellt, die den Neubau der B 64 dringend erforderlich ma-
chen.

Einzelheiten der BaumaBnahme

Die BundesstraBe 64n inklusive der Verknlpfungen der B 83 mit der B 64 alt
und der B 64n sollen im vorgenannten Bereich neu gebaut werden, um das
zukunftige Verkehrsaufkommen bewaltigen zu kénnen.

Als Ausbauquerschnitt wurde unter Bertcksichtigung der maximalen Progno-
severkehrsmenge von 14.345 Kfz/24h im Jahre 2025 ein Regelquerschnitt von
15,5 m Kronenbreite gewahlt. Die Fahrbahnbreite betragt entsprechend 12,5
m.



Die im Untersuchungsbereich liegenden Unter- bzw. Uberfiihrungen der Ver-
kehrswege und die Anschlussstellen sind in der unten aufgeflhrten Tabelle
zusammengestellt:

Bau-km Uber-/ Unterfilhrung | Knotenpunkt
8,145 Briicke im Zuge der
B 64n Uber die B 83n
8,145 Briicke im Zuge der
DB-Strecke Uber die
B 83n
8,145 B 64 alt/B 83n
8,247 B 64n/B 83n
8,740 Bricke im Zuge des
Langenbergweges
dber die B 64n und
die DB-Strecke
9,876 Bricke im Zuge der
B 64n U(Ober den
Bruchweg
9,877 Bricke im Zuge der
DB-Strecke Uber den
Bruchweg
9,797 B 64n/Bruchweg

Abbildung 1: Kreuzende Verkehrswege und Knotenpunkte

Die BundesstraBe 64 verlauft vom Beginn der Baustrecke bei Bau-km 8,000
bis Bau-km 8,460 in Einschnittslage mit einer Einschnittstiefe von maximal
6,50 m Tiefe bei Bau-km 8,240. Im weiteren Verlauf wird die BundesstraBe in
leichten Einschnitts- bzw. Dammlagen gefuhrt. Ab Bau-km 9,400 bis zum En-
de des heutigen Bahnlberganges bei Bau-km 11,980 verlauft die Bundesstra-
Be in Dammlage. Die maximale Dammhdhe von 6,80 m wird bei Bau-km
9,900 erreicht. Ab hier verlauft sie auf heutiger Trasse in nur leichter Dammla-
ge bis zum Ende der Baustrecke.
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1.4

Die gr6Bte Langsneigung betragt wischen Bau-km 9,935 und Bau-km 10,295
ca. 1,18 %.

Als Deckschicht ist im Baustreckenbereich, in welchem eine zul. H6chstge-
schwindigkeit > 60 zugelassen ist, ein StraBenbelag mit dem Korrekturwert
Dswo = - 2 dB(A) in Ansatz gebracht worden.

Aufgabenstellung und Beschreibung des Planungsfalles

Nach der 16. Verordnung zum Bundesimmissionsschutzgesetz (16. BImSchV)
ist bei einem Neubau einer StraBe zu untersuchen, inwieweit die zu erwarten-
den Schallimmissionen zu Grenzwertiberschreitungen in der Umgebung fiih-
ren und ob Anspruch auf SchallschutzmaBnahmen fir die betroffenen Anwoh-
ner dem Grunde nach besteht.

Die 0. g. 16. BImSchV gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von &f-
fentlichen StraBen. Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelt-
einwirkungen durch Verkehrsgerdusche ist bei dem Bau sicherzustellen, dass
der Beurteilungspegel die unter Ifd. Nr. 2.4 dieses Erlauterungsberichtes auf-
gefuhrten Immissionsgrenzwerte nicht Uberschreitet.

Das bedeutet fir den Neubau der BundesstraBBe 64:

Sobald durch den Neubau der BundesstraBe 64 die entsprechenden Immissi-
onsgrenzwerte Uberschritten werden, bestehen fir die betroffenen Anlieger
dem Grunde nach rechtliche Voraussetzungen auf Larmschutz.

Gegenstand der vorliegenden Schalltechnischen Untersuchung ist es dem-
nach,

1) die Verkehrsimmissionen in den von Menschen bewohnten angrenzen-
den Gebieten zu ermitteln,

2) festzustellen ob - und an welchen Stellen - durch die NeubaumaB-
nahme dem Grunde nach Anspruch auf Larmschutz besteht und

3) falls erforderlich, geeignete LarmschutzmaBnahmen unter Beachtung
bautechnischer und wirtschaftlicher Gesichtspunkte zu erarbeiten.

Dazu wurden im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung fir den Prog-
nosehorizont 2025 im Einklang mit den Vorschriften der 16. BImSchV fol-
gende Planungsfalle untersucht:

Fall 1: Berechnung der Beurteilungspegel ohne Larmschutzwand im Zuge der
BundesstraBe 64.

Fall 2: Berechnung der Beurteilungspegel mit Larmschutz im Zuge der Bun-
desstraBe 64.



Zul)

Gegenstand der larmtechnischen Untersuchung ist die geplante Situation
nach Durchfiihrung der BaumaBnahme; bestehen aus:
- der geplanten Lage- und H6he der neugebauten BundesstraBe 64,

- der Verkehrsbelastung und Verkehrszusammensetzung der Bundes-
straBe 64n fur den Prognosehorizont 2025,

- den Geschwindigkeiten auf der BundesstraBe 64n von 100 km/h fir
Pkw und 80 km/h firr Lkw,

- die Entfernung und Héhendifferenz zwischen geplanter StraBe und un-
tersuchten Immissionsorten und

- der vorhandenen Topographie und

- des vorgesehenen larmmindernden Fahrbahnbelages.

Zu 2)

Gegenstand der larmtechnischen Untersuchung ist die geplante Situation
nach Durchfiihrung der BaumaBnahme aber mit L&rmschutz; bestehend aus:

- der geplanten Lage- und H6he der neugebauten BundesstraBe 64,

- der Verkehrsbelastung und Verkehrszusammensetzung der Bundes-
straBe 64n flr den Prognosehorizont 2025,

- den Geschwindigkeiten auf der BundesstraBe 64n von 100 km/h far
Pkw und 80 km/h flr Lkw ,

- der Entfernung und Héhendifferenz zwischen geplanter StraBe und un-
tersuchten Immissionsorten,

- der vorhandenen Topographie,
- der vorgesehenen Larmschutzwand im Bereich von Godelheim und
- des vorgesehenen larmmindernden Fahrbahnbelages.

Alle Einflisse auf die Hohe der ermittelten Beurteilungspegel durch die Lage
der StraBe im Gelande, die Verkehrsbelastung bzw. Verkehrszusammenset-
zung, die Gelandestrukturen, Bricken und Briickenrampen sowie querende
Verkehrswege wurden bei der Berechnung berilcksichtigt.

Soweit unter Bericksichtigung der 6rtlichen und baulichen Gegebenheiten
bzw. der technischen oder landschaftsplanerischen Randbedingungen der
vorgesehene Larmschirm keine hinreichende Reduzierung der Immissionspe-
gel unter die Immissionsgrenzwerte erlaubt, werden die betroffenen Geb&ude
durch zusatzliche ,passive” MaBnahmen geschtzt.



1.5

1.5.1

1.5.2

Bauplanerische Zuordnung
Allgemeines zur stadtebaulichen Zuordnung

Die Art der zu schitzenden Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Festset-
zungen der Bebauungsplane der Stadt Hoxter.

Bei der Bestimmung der Schutzbeddirftigkeit ist gemaB Verkehrslarmschutz-
richtlinien - VIarmSchR 97 - auf die tatsachliche Nutzung der Bebauung abzu-
stellen, wobei Wohnbebauung im sogenannten AuBenbereich wie Misch-,
Dorf- und Kerngebiete zu schitzen ist.

Bei der vorhandenen Bebauung handelt es sich Uberwiegend um ein- bis
zweigeschossige Wohngebaude.

Die Lage der Objekte zur Emissionsquelle geht aus dem als Anlage beigefiig-
ten Ubersichtslageplan, Unterlage 11.4 und den Lageplanen, Unterlage 11.5
Blatt 1 u. 2, hervor.

Bebauung und Nutzungsarten

Zur besseren Ubersicht sowie Abwagung der vorliegenden Wohnbebauung
hinsichtlich schalltechnischer Belange wurden folgende Untersuchungsberei-
che gebildet (siehe Unterlage 11.5 Blatt 1 u. 2):

Untersuchungsbereich 1
Wohngebaude bei Bau-km 7,820 (Haus Marbeke) und Bau-km 8,260 (Dri-
burger StraBe 26)

Immissionsort Nr. 1 - 6 (Driburger StraBe 26 und 27)

Am Beginn der Baustrecke befinden sich auf der Stidseite der Trasse im Be-
reich der verlassenen B 64 das Haus Marbeke, Driburger StraBe 27, bei Bau-
km 7,820 und ein Wohnhaus, Driburger StraBe 26, bei Bau-km 8,260. Die
Gebéaude liegen nicht im Geltungsbereich eines Bebauungsplanes. Es handelt
sich hierbei um Wohnen im sogenannten AuBenbereich. Entsprechend ihrer
tatsachlichen Nutzung und dem Gebietscharakter des Umfeldes werden diese
Gebéaude wie Misch- bzw. Kerngebiet gemaB der 16. BImSchV eingestuft. Es
handelt sich um zweigeschossige Wohngebaude. Die Bebauung reicht bis ca
120 m (Driburger StraBe 27) bzw. 30 m (Driburger StraBe 26) an die Achse
der B 64n heran.

Untersuchungsbereich 2
Bebauung im Bereich siudlich von Godelheim von Bau-km 8,600 bis
Bau-km 9,000

Immissionsort Nr. 7 — 59 (Driburger StraBe, Marbeke, Nethegrund und
VondeystraBe)

Die Neubaustrecke der B 64 verlauft im Abstand von ca. 250 m zur Wohnbe-
bauung am sidlichen Ortseingangsbereich des Ortsteiles Godelheim der
Stadt Hoxter. Die Bebauung liegt entlang der B 64 alt Driburger StraBe bzw.
der GemeindestraBe Marbeke innerhalb eines nach Bebauungsplan ausge-
wiesenen Wohngebietes. Entsprechend ihrer tatsachlichen Nutzung und dem
Gebietscharakter des Umfeldes wird diese Bebauung in ihrer Schutzwirdig-

7



keit wie Wohngebiet gemaB der 16. BImSchV eingestuft. Es handelt sich um
ein- bzw. zweigeschossige Gebaude. Die Bebauung reicht bis ca.190 m an
die Achse der B 64n heran.

Untersuchungsbereich 3
Wohnbebauung im Bereich des Ortskernes von Godelheim von Bau-km
9,000 bis Bau-km 9,150

Immissionsort Nr. 60 — 74 (Driburger StraBe und am Maibach)

Der Abstand zwischen der Neubaustrecke der B 64n und dem Kerngebiet des
Ortsteiles betrégt ca. 250 m. Die Gebaude liegen im Kerngebiet von Godel-
heim innerhalb eines gemaR Bebauungsplan als Mischgebiet ausgewiesenen
Gebietes. Entsprechend seiner tatsachlichen Nutzung und dem Gebietscha-
rakter des Umfeldes wird dieses Gebiet in seiner Schutzwiirdigkeit wie Misch-
und Dorfgebiet gemaB der 16. BImSchV eingestuft. Es handelt sich um ein-
bzw. zweigeschossige Wohngebaude.

Untersuchungsbereich 4
Neubaugebiet westlich von Godelheim im Bereich von Bau-km 8,970 bis
Bau-km 9,100

Immissionsort Nr. 116 — 163 (sudlich der StraBe Am Maibach, Vor
dem Langenberg, Ferdinand-Wagner-Weg und Landrat-Schliiter-Weg)

Die Wohnbebauung im Bereich der GemeindestraBen ,Vor dem Langenberg,
Ferdinand-Wagner-Weg und Landrat-Schluter-Weg*“ liegt im Abstand von 40
m entfernt von der Trasse der B 64n. Die Bebauung sidlich der Gemeinde-
straBe ,Am Maibach® liegt in einem als Wohngebiet ausgewiesenem Neubau-
gebiet. Einzelne Gebaude sind bereits errichtet und konnten daher direkt bei
der Modellbildung berlcksichtigt werden. Fir die noch nicht bebauten
Grundstliicke wurden die unglnstigsten Immissionsorte innerhalb der mégli-
chen Baufenster am westlichen Bebauungsrand bertcksichtigt. Entsprechend
ihrer tatsachlichen Nutzung und dem Gebietscharakter des Umfeldes wird
dieses Gebiet in seiner Schutzwirdigkeit wie Wohngebiet gemaB der 16.
BImSchV eingestuft. Es handelt sich um ein- bzw. zweigeschossige Wohnge-
b&ude.

Untersuchungsbereich 5

Wohnbebauung im westlichen Bereich Godelheims von Bau-km 9,100
bis Bau-km 9,600

Immissionsort Nr. 75 — 115 u. 164 — 317 (nérdlicher StraBe Am Maibach,
Sachsenweg, FriedhofstraBe u. BurgfeldstraBBe)

Der Uberwiegende Teil der Wohnbebauung im westlichen Teil von Godelheim
bis zur Eisenbahnstrecke liegt innerhalb eines als Wohngebiet ausgewiese-
nen Gebietes. GemaRB seiner tatsachlichen Nutzung und dem Gebietscharak-
ter des Umfeldes wird dieses Gebiet in seiner Schutzwirdigkeit wie Wohnge-
biet gemaBs der 16. BImSchV eingestuft. Der GroBteil dieser Gebaude ist ein-
geschossig oder zweigeschossig mit Dachnutzung. Vereinzelt befinden sich
auch dreigeschossige Wohngebdude im Untersuchungsbereich. Die Wohnge-
b&aude reichen bis ca. 30 m an die Achse der B 64n heran.



Untersuchungsbereich 6
Wohnbebauung im Bereich des ,,Gutes Maygadessen® bei Bau-km 9,200

Immissionsort Nr. 348 — 364 (Maygadessen 1;1a, 2 und 4)

Bei der untersuchten Bebauung handelt es sich um die Wohnbebauung im
Bereich des” Gutes Maygadessen®. Ein Bebauungsplan wurde flr dieses Ge-
biet nicht aufgestellt. Entsprechend seiner tatséchlichen Nutzung und dem
Gebietscharakter des Umfeldes wird dieses Gebiet in seiner Schutzwiirdigkeit
wie Misch- und Kerngebiet gemaB der 16. BImSchV eingestuft. Es handelt
sich um ein- bzw. zweigeschossige Wohngeb&ude. Die Bebauung reicht bis
ca. 300 m an die Achse der B 64n heran.

Untersuchungsbereich 7
Freizeitanlage Godelheim bei Bau-km 12,300

Immissionsort Nr. 318 — 319 (Freizeitanlage Godelheim)

Bei den untersuchten Geb&uden handelt es sich um die ,Freizeitanlage Go-
delheim®. Die Anlage dient nicht dem dauernden Aufenthalt von Menschen
zum Wohnen. Es sind daher nur die Tagesgrenzwerte fir Mischgebiete zur
Feststellung der Beeintrachtigung des AuBenbereiches durch die geplante
BaumaBnahme maBgebend. Die Betriebsgebaude der Freizeitanlage liegen
ca. 110 m von der Achse der B 64n entfernt.

Untersuchungsbereich 8
Wohngebaude bei Bau-km 12,600

Immissionsort Nr. 365 — 369 (Forsthaus Turmweg)

Das Gebd&ude liegt nicht im Geltungsbereich eines Bebauungsplanes. Es han-
delt sich hierbei um Wohnen im sogenannten AuBenbereich. Entsprechend ih-
rer tatsachlichen Nutzung und dem Gebietscharakter des Umfeldes wird die-
ses Gebaude wie Misch- bzw. Kerngebiet gemaB der 16. BImSchV eingestuft.
Es handelt sich um 1 eingeschossiges Wohngebaude. Das Gebaude liegt ca.
350 m von der Achse der B 64n entfernt.

Untersuchungsbereich 9
Wohngebaude Godelheimer StraBe 29 bei Bau-km 12,770

Immissionsort Nr. 320 — 325 (Godelheimer StraBe Nr. 29)

Das Gebé&ude liegt nicht im Geltungsbereich eines Bebauungsplanes. Es han-
delt sich hierbei um Wohnen im sogenannten AuBenbereich. Entsprechend
seiner tatséchlichen Nutzung und dem Gebietscharakter des Umfeldes wird
dieses Gebdude wie Misch- bzw. Kerngebiet gemaB der 16. BImSchV ein-
gestuft. Es handelt sich um 1 zweigeschossiges Wohngebaude. Das Gebaude
liegt ca. 20 m von der Achse der B 64n entfernt.
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Untersuchungsbereich 10
Wohnbebauung am Sidrand von Hoxter im Bereich von Bau-km 12,600
bis Bau-km 12,880

Immissionsort Nr. 326 — 347 (Godelheimer StraBe, Turmweg und Im Ho-
hen Felde)

Die Bebauung am Sudrand von Héxter im Bereich des ndérdlichen Bauendes
ist gemaR Bebauungsplan als Wohngebiet ausgewiesen. Entsprechend seiner
tatsachlichen Nutzung und dem Gebietscharakter des Umfeldes wird dieses
Gebiet in seiner Schutzwirdigkeit wie Wohngebiet gemaBl der 16. BImSchV
eingestuft. Es handelt sich um ein- bzw. zweigeschossige Wohngebdude. Die
Bebauung reicht bis ca.50 m an die Achse der B 64n heran.

Rechtsgrundlage, Abriss des Regelwerkes und Anspruchs-
voraussetzungen

Rechtsgrundlage

Die gesetzliche Grundlage flr die Durchflhrung von LarmschutzmaBnahmen
beim Bau oder der wesentlichen Anderung von StraBen sind die §§ 41 und 42
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) vom 15.03.1974 in der
Fassung vom 22.12.2004 in Verbindung mit der gemaB § 43 BImSchG erlas-
senen ,Sechzehnten Rechtsverordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immis-
sionsschutzgesetzes® (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom
12.Juni.1990.

In der Verkehrslarmschutzverordnung sind die larmschutzauslésenden Krite-
rien festgelegt, die zu beachtenden Immissionsgrenzwerte und die Einstufung
betroffener Bebauung in eine Gebietskategorie.

Nach § 41 (1) BImSchG muss beim Bau oder der wesentlichen Anderung ei-
ner &ffentlichen StraBe sichergestellt werden, dass durch Verkehrsgerdusche
keine schadlichen Umwelteinwirkungen hervorgerufen werden kdénnen, die
nach dem Stand der Technik vermeidbar sind.

Dies gilt nach § 41 (2) BImSchG jedoch nicht, wenn die Kosten auBer Verhalt-
nis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen.

Kann eine bauliche Nutzung mit aktivem Larmschutz nicht oder nicht ausrei-
chend geschitzt werden, besteht nach § 42 BImSchG ein Anspruch auf Ent-
schadigung fur LarmschutzmaBnahmen an den betroffenen Anlagen in Héhe
der erbrachten notwendigen Aufwendungen (passiver Larmschutz).

Der Umfang der notwendigen Aufwendungen wird in einer Vereinbarung zwi-
schen dem StraBenbaulasttrager und dem Eigentliimer der betroffenen bauli-
chen Anlage festgelegt.

Fir die Uberschreitung des zutreffenden Immissionsgrenzwertes am Tage
kann eine weitere Entschadigung in Geld als Ausgleich fir die Beeintrachti-
gung von AuBenwohnbereichen in Frage kommen.
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2.2

Die Wahl der LarmschutzmaBnahmen wird von der planenden Behdérde unter
Beachtung bautechnischer und wirtschaftlicher Gesichtspunkte und Abwégung
mit sonstigen Belangen getroffen. Dem aktiven (straBenseitigen) Larmschutz
wird hierbei der Vorrang eingeraumt.

Die larmtechnischen Berechnungen wurden auf der Grundlage der Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV - vom 12. Juni 1990 in Verbindung mit
der Verkehrslarmschutzrichtlinie 1997 - VIarmSchR 97 - sowie unter Berlck-
sichtigung der ,Richtlinien fir Larmschutz an StraBen - Ausgabe 1990 - , -
RLS 90 - vorgenommen.

Die Beurteilungspegel werden fir jeden Emittenten getrennt ermittelt und nicht
dberlagert.

Abriss des Regelwerks gemaB 16. BImSchV

Die maBgebende BeurteilungsgréBe fir StraBenverkehrsgerausche ist im
deutschen Regelwerk der Beurteilungspegel L.t fir die 16-stlindige Tagzeit
zwischen 6.00 Uhr und 22.00 Uhr beziehungsweise L,y fUr die 8-stindige
Nachtzeit zwischen 22.00 Uhr und 6.00 Uhr.

Der Beurteilungspegel wird auf der Basis verkehrlicher Daten ausschlieBlich
rechnerisch ermittelt. Das entsprechende Verfahren ist in Anlage 1 zu § 3 der
Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV - beziehungsweise in den
»Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen - RLS-90“ verbindlich festgelegt.
Messungen zur Feststellung der Larmbelastung oder zur Uberprifung von
SchutzmaBnahmen sind im Regelwerk nicht vorgesehen.

Beim Bau oder der wesentlichen Anderung &ffentlicher StraBen sowie von
Schienenwegen der Eisenbahnen und StraBenbahnen ist sicherzustellen,
dass die Beurteilungspegel die Immissionsgrenzwerte gem. § 2 der 16.
BImSchV nicht Uberschreiten. Diese sind nach der Art der Anlagen bezie-
hungsweise nach der Einstufung des Gebietes gestaffelt und in der unter 2.4
dargestellten Tabelle zusammengefasst. Die Tag- und Nachwerte unterschei-
den sich jeweils um 10 dB (A).

GemaRB § 2 Absatz 2 der 16. BImSchV ergibt sich die Art der schutzbedrfti-
gen Anlagen und Gebiete aus den Festsetzungen in Bebauungsplanen. Anla-
gen und Gebiete, fiir die keine Festsetzungen bestehen, sind entsprechend
der Schutzbedurftigkeit aus einem Vergleich mit den aufgefuhrten Anlagen
und Gebieten zu beurteilen. Ein Bezug auf Flachennutzungsplane ist nicht
vorgesehen. Andere als die festgelegten Immissionsgrenzwerte durfen nicht
herangezogen werden; eine Anpassung ist unzulassig. Wird die zu schit-
zende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausgeibt, so ist nur der
Immissionsgrenzwert flir diesen Zeitraum anzuwenden.

Far Immissionsorte, an denen die geltenden Immissionsgrenzwerte eingehal-
ten werden, ist die Untersuchung beendet.

Ein Uberschreiten der Immissionsgrenzwerte soll vorrangig durch Schall-

schutzmaBnahmen an der StraBe verhindert werden (,aktiver Schallschutz®).
Aktive MaBnahmen des Schallschutzes sind larmmindernde Fahrbahnbelage,
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2.3

Walle und Wénde, Einschnitts- und Troglagen, Teil- und Vollabdeckungen so-
wie Einhausungen.

Verkehrspolitische und verkehrsrechtliche MaBnahmen werden nicht zu den
aktiven MaBnahmen gerechnet.

Die Leistungsfahigkeit aktiver MaBnahmen ist grundsatzlich begrenzt. Wenn
aktiver Schallschutz zwar mdglich ist, die erzielbare Pegelminderung aber
nicht ausreicht, kann eine Kombination von aktiven und passiven Schall-
schutzmaBnahmen in Betracht kommen. Nicht zuletzt im Hinblick auf die Nut-
zung der bebauten und unbebauten AuBenwohnbereiche wird hierbei ange-
strebt, durch aktiven Schallschutz zumindest die Immissionsgrenzwerte fir
den Beurteilungszeitraum tags einzuhalten.

Wenn aktiver Schallschutz unterbleibt oder trotz aktiven Schallschutzes die
maBgebenden Immissionsgrenzwerte nicht eingehalten werden kénnen, sind
gemaB den Regelungen der Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverord-
nung - 24. BImSchV - erforderlichenfalls bauliche Verbesserungen an den
Umfassungsbauteilen schutzbedirftiger Raume vorzunehmen, um die Einwir-
kungen von Verkehrslarm zu mindern (,passiver Schallschutz®). Deren Ziel ist,
zumindest innerhalb von Gebauden ein hinreichendes Schutzniveau zu ge-
wahrleisten. In der Regel wird es sich hierbei um die Verbesserung der Fens-
terschallddmmung handeln, wenn das vorhandene Fensterschallddmm-MaRB
nicht den geforderten Wert aufweist. Im Falle von Schlafrdumen oder Rdumen
mit Sauerstoff verbrauchender Energiequelle gehért zu den Schallschutzmaf-
nahmen der Einbau von Liftungseinrichtungen. Diese sollen auch bei ge-
schlossenen Fenstern eine ausreichende Frischluftzufuhr sicherstellen. LUf-
tungseinrichtungen sind auch dann vorzusehen, wenn die erforderliche
Schallddmmung der schutzbedirftigen Raume ohne zuséatzliche Schall-
schutzmaBnahmen bereits vorhanden ist.

Sofern die Immissionsgrenzwertiberschreitungen ausschlieBlich wahrend des
Beurteilungszeitraumes nachts auftreten, gewahrleisten richtig dimensionierte
passive SchallschutzmaBnahmen nicht nur einen hinreichenden, sondern
auch einen umfassenden Schutz von Menschen innerhalb von Schlafraumen.

Anspruchsvoraussetzungen

Die Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV - vom 12. Juni 1990 gilt fir
den ,Bau“ oder die ,wesentliche Anderung® von &ffentlichen StraBen.

Bei der hier vorliegenden BaumaBnahme handelt es sich um den Neubau der
BundesstraBe 64 und somit um den Bau einer 6ffentlichen StraBe gem. § 1,
Abs. 1 der 16. BImSchV.

Die Anspruchsvoraussetzungen auf LarmschutzmaBnahmen sind erfullt, wenn
der Beurteilungspegel den fir das zu schitzende Gebiet anzusetzenden Im-
missionsgrenzwert gemaB Ifd. Nr. 2.4 dieses Erlauterungsberichtes Uber-
schreitet.

Im Sinne der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV - stellt die vorge-
sehene BaumaBnahme den Bau einer StraBe dar. Hieraus ergibt sich ein
grundsatzlicher Anspruch auf Larmvorsorge unter Anwendung der gesetzli-
chen Immissionsgrenzwerte.
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2.4

Im Baustreckenbereich besteht somit bei einer Uberschreitung der Grenzwerte
an allen baulichen Anlagen nach § 2 der 16. BImSchV ein Anspruch auf Larm-
schutz.

Immissionsgrenzwerte geman 16. BImSchV

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Verkehrsgerausche ist beim Bau oder der wesentlichen Anderung geman der
16. BImSchV, § 2, Absatz 1 sicherzustellen, dass der Beurteilungspegel einen
der folgenden Immissionsgrenzwerte nicht Uberschreitet:

Gebietsnutzung Mittelungspegel dB(A)
tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)

an Krankenh&dusern,
Schulen, Kurheimen | 57 dB (A)

1 und Altenheimen 47.dB (A)
in reinen und allge-
meinen Wohngebie-

2 ten und Kleinsied- | 59 dB (A) 49 dB (A)
lungsgebieten
in Kerngebieten,

3 Dorfgebieten und | 64 dB (A) 54 dB (A)
Mischgebieten

4 in Gewerbegebieten | 69 dB (A) 59 dB (A)

Abbildung 2: Immissionsgrenzwerte nach der 16. BImSchV, § 2; Absatz 1

Die Art der Gebietsnutzung ergibt sich aus den Festsetzungen in den Bauleit-
planen bzw. aus der tatsachlichen Nutzung der entsprechenden untersuchten
Gebiete.

Mit Ausnahme der Bereiche am ,Haus Marbeke®, ,Forsthaus“ und am Ende
der Baustrecke sind in den Gebieten Bebauungspléne festgesetzt. In dem o.g.
Bereich wurden die Schallimmissionen gemaB der Schutzbeddrftigkeit beur-
teilt. In den Gbrigen Bereichen gelten die Festsetzungen der Bebauungsplane.

Entsprechend der VIarmSchR 97, ist Wohnbebauung im AuBenbereich wie
Misch-, Dorf- und Kerngebiet zu schitzen. Die anzusetzenden Immissions-
grenzwerte betragen 64 dB (A) fur den Tag und 54 dB (A) fur die Nacht. Die
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3.1

Ostlich der BundesstraBe 64 gelegene Freizeitanlage Godelheim wurde eben-
falls dem sogenannten AuBenbereich zugeordnet.

Technische Grundlagen

Allgemeines zu den Berechnungsverfahren

Die Berechnungsgrundlage der schalltechnischen Untersuchung ist das Bun-
des-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) in Verbindung mit der Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 fir den Prognosehorizont
2025. Das Rechenverfahren ist in den ,Richtlinien fir den Larmschutz an Stra-
Ben“ - Ausgabe 1990 (RLS-90) festgelegt.

Es handelt sich gemaB Regelwerk um eine ingenieurmaBige, keine larmmedi-

zinische Untersuchung. Larmpsychologische und -physiologische Gesichts-

punkte werden nicht angesprochen.

Der Untersuchungsraum umfasst alle schutzbedirftigen Objekte, auf welche

der vom Verkehr der BundesstraBe 64n im Planungsabschnitt ausgehende

Larm ausstrahlt.

Hierbei kdnnen die folgenden Bereiche (siehe auch Kapitel 1.5.2 ) unter-

schieden werden:

1)  Wohngebaude bei Bau-km 7,820, Driburger StraBe 27 ,Haus Marbeke*
und Bau-km 8,260 (Driburger StraBe 26)

2) Bebauung im Bereich sudlich von Godelheim von Bau-km 8,600 bis
Bau-km 9,000

3)  Wohnbebauung im Bereich des Ortskernes von Godelheim von Bau-km
9,000 bis Bau-km 9,150

4)  Neubaugebiet westlich von Godelheim im Bereich von Bau-km 8,970 bis
Bau-km 9,100

5)  Wohnbebauung im westlichen Bereich Godelheims von Bau-km 9,100
bis Bau-km 9,600

6) Wohnbebauung im Bereich des ,Gutes Maygadessen® bei Bau-km
9,150, 9,200 und 9,230

7)  Freizeitanlage Godelheim bei Bau-km 12,300
8) Wohngebdude (Forsthaus) westlich bei Bau-km 12,600
9) Wohngebaude Godelheimer StraBe 29 bei Bau-km 12,770

10) Wohnbebauung am Sidrand von Hoxter im Bereich von Bau-km 12,600
bis Bau-km 12,880
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3.2

Alle fur die Schallausbreitung bedeutsamen Gegebenheiten wurden hdhen-
und lagemaBig verarbeitet und stellen ein Modell der zu betrachtenden Wirk-
lichkeit dar.

Die Berechnung wurde mit dem vom Ingenieurbiro Braunstein und Berndt
GmbH entwickelten Rechenprogramm ,SoundPLAN-Schall“, Version 7.0
durchgefihrt.

Grundsatzlich ist dem aktiven Larmschutz gegeniber dem passiven Larm-
schutz Vorrang zu geben. Dabei sind Kriterien wie z.B. stadtebauliche bzw.
landschaftsgestalterische Gesichtspunkte, Anzahl und Art der zu schiitzenden
Objekte zu bertcksichtigen.

Die vorliegende schalltechnische Untersuchung umfasst die folgenden Ar-
beitsschritte:

- Berechnung der zukiinftigen Schallimmissionen fir den Planungsfall -
Neubau der B 64 im Prognosejahr 2025 ohne LarmschutzmaBnahmen
- an allen maBgebenden Immissionsorten im Einwirkungsbereich der
Baustrecke.

- Vergleich der Beurteilungspegel des Planungsfalles mit den anlagen-
und gebietsbezogenen Immissionsgrenzwerten geman 16. BImSchV.

- Uberpriifung, ob zusatzliche SchallschutzmaBnahmen (Larmschutz-
wande bzw. Larmschutzwélle) erforderlich werden unter Berilicksichti-
gung des larmmindernden Fahrbahnbelages sowie der Einschnittslage.

- Dimensionierung der erforderlichen La&rmschutzmaBnahmen nach La-
ge und Hbhe.

- Berechnung der zukinftigen Schallimmissionen fiir den Planungsfall -
Neubau der B 64 im Prognosejahr 2025 mit LarmschutzmaBnahmen -
an allen maBgebenden Immissionsorten im Einwirkungsbereich der
Baustrecke.

Die Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung sind in den Unterlagen
als Emissionspegel (Unterlage 11.2.2) und als Beurteilungspegel (Unterlage
11.3) zusammengestellt.

Prognosebelastungen

Die Berechnung der Emissionspegel stiitzt sich auf die durch die Dorsch Con-
sult Verkehr und Infrastruktur GmbH im Rahmen der Verkehrsuntersuchung
,B 64/ B 83 Verkehrsuntersuchung Raum Hoxter/Beverungen® ermittelten
Verkehrsprognose 2025 (siehe Unterlage 11.2.1). Die dort angegebenen Ver-
kehrsbelastungen sind DTV-Werte ,durchschnittliche tagliche Verkehrsstar-
ken® und haben die Dimension Kfz/24h.

Die maBgebenden Lkw-Anteile in Prozent (Pr und Py) sowie die maBgeben-
den Verkehrsstarken (Mr und My) fir die einzelnen Streckenabschnitte wur-
den ebenfalls der 0.g. Verkehrsuntersuchung enthnommen.

Folgende Verkehrsbelastungen, Geschwindigkeiten und Lkw-Anteile ,p“ fur
den Tag und die Nacht sind im Untersuchungsbereich fir den Prognosehori-
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zont 2025 maBgebend und in der nachfolgenden Abbildung zusammenge-

stellt:

Abschnitt

DTV2025

[Kfz/24h]

vPkw/ Lkw

[km/h]

Lkw-Anteil

e p
[%]

Emissions-
pegel Lm 25

[dB(A)]

pr

Pn

tags

nachts

BundesstralRe
64n
(westl. B 83n)

6.991

100/80

12,8

22,1

66,6

60,6

BundesstralRe
64n

(n6rdl.  Abschnitt
B 83, Godelheim)

14.180

100/80

9,6

15,6

69,1

62,8

Bundesstral3e
64n

(zwischen Godel-
heim u. HOxter)

14.345

100/80

9,3

15,1

69,1

62,8

BundesstralRe
83n (sudl. B 64n
bis B64 alt/B 83n)

11.755

100/80

7,0

10,4

67,8

61,1

BundesstraBe
83n (B64n/B 83n
Richtung  Wehr-
den)

9.385

100/80

7,9

12,1

67,0

60,4

Anbindung B
83n/B64 alt (sudl.
Ast)

2.947

30/30

4,8

6,7

61,2

54,3

Anbindung B
83n/B64 alt
(nordl.. Ast)

421

30/30

1,9

2,6

51,8

43,2

Abbildung 3: Prognosebelastungen, Geschwindigkeiten, Lkw-Anteile u. Emis-

sionspegel

16



3.3

Verfahren zur Schallemissionsberechnung

Zur Berechnung der Immissionen an den einzelnen Immissionsorten ist zu-
nachst die Ermittlung der Emissionen der einzelnen Schallquellen erforderlich.
Dazu werden alle baulich veranderten StraBenabschnitte betrachtet.

Als Emissionspegel wird der Schalldruckpegel im Abstand von 25 m von der
Fahrstreifenachse bezeichnet. Mit Ausnahme von einstreifigen Einbahnstra-
Ben werden die Emissionen in den beiden &uBersten Fahrstreifen zum Ge-
samtbeurteilungspegel einer StraBe zusammengefasst.

Entsprechend der RLS-90 gehen die nachfolgend aufgefiihrten Parameter in
die Berechnung des Emissionspegels ein:

Durchschnittlich taglicher Verkehr (DTV) und Lkw-Anteile:

Die Verkehrsmengen (DTV) und Lkw-Anteile wurden der 0.g. Verkehrsunter-
suchung fir das Prognosejahr 2025 entnommen.

Geschwindigkeiten der Pkw und Lkw:

Als Geschwindigkeit wurde fur die B 64n mit V = 100 km/h fir Pkw und 80
km/h fir Lkw angesetzt. Im Bereich der Zufahrten zum Kreisverkehr und der
Rampen im Bereich der Verknipfungen mit der B 64 wurde eine Geschwin-
digkeit von V = 30 km/h in Ansatz gebracht.

Léangsneigungen:

Die Langsneigungen der StraBenteilstiicke wurde anhand des Geldndemo-
dells durch das Programmsystem automatisch ermittelt. Schalltechnisch rele-
vante Langsneigungen von mehr als 5% sind jedoch im Untersuchungsbereich
nicht vorhanden.

Fahrbahnbelag:

Fir die StraBenoberflaiche wurde im Bereich der schnell befahrenen Neu-
baustrecke V > 60 km/h der B 64n ein den La&rm mindernder StraBenbelag an-
genommen, sodass ein entsprechender Korrekturwert von — 2 dB(A) ange-
setzt werden konnte.

Gebéaude/Reflexionen:

Pegelsteigernde Reflexionen wurden ebenfalls erfasst.

Die einzelnen Werte, die der Emissionsberechnung zugrunde liegen, sind der
Unterlage 11.2.2 zu entnehmen.
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3.4

3.5

3.6

Verfahren zur Schallimmissionsberechnung

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte mit Hilfe des Programmsys-
tems SoundPLAN, Version 7.0.

Als Basis diente ein digitales Gelandemodell mit den relevanten StraBenge-
rauschquellen, Hindernissen und Gebauden.

Bemessungsverfahren

Zur Bemessung der aktiven und passiven LarmschutzmaBnahmen, sowie zur
Durchfihrung der ggf. zu leistenden Entschadigungen fur Aufwendungen von
passiven LarmschutzmaBnahmen und fur den Ausgleich der Beeintrachtigung
des AuBenwohnbereiches, sind die am Ende des Erlauterungsberichtes unter
,Fundstellen* aufgefihrten Vorschriften und Richtlinien maBgebend.

Zusammenstellung der Korrekturwerte zum Beurteilungspegel

Die Starke der Schallemissionen von einer StraB3e ist abhangig von der Ver-
kehrsstarke, dem Lkw-Anteil, der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit, der Stra-
Benoberflache und der Hohe der Gradiente.

Die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten betragen auf der BundesstraBe 64
fir Pkw 100 km/h und fur Lkw 80 km/h.

Dy = Korrektur nach Abschnitt 4.4.1.1.2 der RLS-90 fir
unterschiedlich zulassige Héchstgeschwindigkeiten.

Dyt/n = -0,1 dB (A) far V = 100 km/h bzw. 80 km/h.

Dsy = Zuschlag nach Abschnitt 4.4.1.1.4 der RLS-90 fir Steigungen
und Gefélle.

Dsty = +/- 0,0 dB (A) bei Steigungen und Gefalle < 5 %.

Dsig = 0,6* g — 3 bei Steigungen und Gefélle < 5 %.
g = Langsneigung des Fahrstreifens in %.

Ds = Zuschlag nach Abschnitt 4.4.1.1.2 der RLS-90 zur Berlcksich-
tigung des Abstandes und der Luftabsorption.

Dey = Pegelanderung nach Abschnitt 4.4.1.3 der RLS-90 zur
Beriicksichtigung der Boden-Meteorologiedampfung.

Ds = Pegelanderung nach Abschnitt 4.4.1.4 der RLS-90 durch topo-

graphische Gegebenheiten und bauliche MaBnahmen.
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3.7

Verwendete Abkiirzungen und Formelzeichen

DTV (durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke)

M (maBgebliche stiindliche Verkehrsstéarke)

P (maBgebender Lkw-Anteil)

L% (Mittelungspegel)

Lme (Emissionspegel)

D, (Geschwindigkeitskorrektur)

Dstro (Korrektur fir unterschiedliche StraBenoberflachen)

Dstg (Zuschlag fur Steigungen und Gefélle)

De (Korrektur zur Berucksichtigung der Absorptionseigenschaften

von reflektierenden Flachen)

L (Beurteilungspegel tags bzw. nachts)

S (Abstand zwischen Immissions- und Emissionsort)

Ds (Pegelanderung zur Berlcksichtigung des Abstandes und der
Luftabsorption)

hm (mittlere H6he zwischen Grund und der Verbindungslinie

zwischen Emissions- und Immissionsort)
Dgwm (Pegelanderung durch Boden und Meteorologiedampfung)

Ds (Pegelanderung durch topographische Gegebenheiten)

Erlauterungen:

Beurteilungspegel fur Verkehrsgerdusche werden grundsatzlich in A-bewer-
teten Schalldruckpegeln angegeben (Einheit Dezibel (A) bzw. dB(A)), die das
menschliche Hérempfinden am besten nachbilden. Zur Beschreibung zeitlich
schwankender Schallereignisse wie z.B. der StraBenverkehrsgerdusche dient
der A-bewertete Mittelungspegel.

Die Schallemissionen (d.h. die Abstrahlung von Schall aus einer Schallquelle)
des Verkehrs auf einer StraBBe oder einem Fahrstreifen wird durch den Emis-
sionspegel L, e gekennzeichnet. Der Emissionspegel ist der Mittelungspegel
in 25 m Abstand von der Achse des Verkehrsweges bei freier Schallausbrei-
tung. Die Starke der Schallemission wird aus der Verkehrsstarke, dem Lkw-
Anteil, der zulassigen Hoéchstgeschwindigkeit, der Art der StraBenoberflache
und der H6henlage der StraBe berechnet.
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4.0

Verkehrslarmimmissionen ohne Larmschutz

Bei der Berechnung der Verkehrslarmimmissionen wurde der StraBenlarm
ausgehend von der Neubaustrecke sowohl fir die im Auswirkungsbereich der
vorliegenden Neubaustrecke befindliche Bebauung als auch fir das am An-
fang auBerhalb der Baustrecke liegende Gebaude berlicksichtigt.

Das filhrt dazu, dass in dem Ubergangsbereich zwischen den Abschnitten 1
und 2 Harten im Larmschutzniveau zwischen den benachbarten Gebauden
vermieden werden.

Andere Larmemissionen, wie z.B. Eisenbahnen, Gewerbe oder Fluglarm blei-
ben bei dieser Berechnung unbericksichtigt.

Wie zuvor beschrieben werden aus den prognostizierten StraBenverkehrsbe-
lastungswerten in Kfz/24h, den dazugehdérigen Lkw- Anteilen in %, den
zugrunde gelegten Verkehrsgeschwindigkeiten und Zuschlagen fir Steigun-
gen oder Gefélle etc. die Emissionspegel fir die Tageszeit bzw. fir die Nacht-
zeit berechnet (siehe Unterlage 11.2.2).

Mit Hilfe der Emissionspegel errechnen sich nach der RLS-90 die fir die Be-
urteilung des Larms an den schutzbediirftigen Objekten maBgebenden Beur-
teilungspegel.

Die Beurteilung der Beeintrachtigung des AuBenwohnbereiches richtet sich
ausschlieBlich nach dem Tagespegel.

Untersuchungsbereich 1
Wohngebé&ude bei Bau-km 7,820 (Haus Marbeke, Driburger StraBe 27) und
Bau-km 8,260 (Driburger StrafB3e 26)

Die Immissionsberechnung an den Beurteilungspunkten im Bereich der o.g.
Gebaude hat ergeben, dass die maBgebenden Immissionsgrenzwerte flr
Mischgebiete am Gebaude Driburger StraBe 26 Uberschritten werden. Die
maximalen Immissionspegel wurden an diesem Gebdude am Beurteilungs-
punkt 5im 1. OG mit 71 dB(A) am Tage und 65 dB(A) in der Nacht ermittelt.

Aufgrund der Einzellage des Gebaudes kommt hier kein aktiver Larmschutz in
Betracht. Einzelheiten siehe Kapitel 6.

Das Gebaude hat allerdings dem Grunde nach Anspruch auf passiven Larm-
schutz (siehe Kapitel 5.3).

Am Gebaude Driburger StraBe 27 werden die Immissionsgrenzwerte fir
Mischgebiete an allen berechneten Beurteilungspunkten eingehalten.

Die maBgebenden Immissionsgrenzwerte fir Mischgebiete liegen bei 64

dB(A) am Tage und 54 dB(A) in der Nacht. FUr den AuBenwohnbereich gelten
die Immissionsgrenzwerte fir den Tag entsprechend.
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Untersuchungsbereich 2
Bebauung im Bereich stdlich von Godelheim von Bau-km 8,600 bis Bau-km
9,000

Die Wohnbebauungen im vorliegenden Bereich werden durch den Neubau
der B 64 nicht beeintrachtigt. Die maximalen Immissionspegel liegen am
Wohngebaude Driburger StraBe 20 bei 53 dB(A) tags und 47 dB(A) nachts.

Eine Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte fir Wohngebiete von 59
dB(A) am Tage und 49 dB(A) in der Nacht wurde nicht festgestellt.

Die fir den AuBenbereich geltenden Immissionsgrenzwerte fir den Tag wer-
den ebenfalls eingehalten.

LarmschutzmaBnahmen sind fir die Wohnbebauung im sudlichen Wohnge-
biet von Godelheim nicht erforderlich.

Untersuchungsbereich 3
Wohnbebauung im Bereich des Ortskernes von Godelheim von Bau-km 9,000
bis Bau-km 9,150

Fir die Wohnbebauung am stdlichen Ortskern von Godelheim im Zuge der
,Driburger StraBe“ und im Bereich der GemeindestraBe ,Am Maibach® wurden
keine GrenzwertlUberschreitungen der maBgebenden Immissionsgrenzwerte
fir Mischgebiete von 64 dB(A) am Tage und 54 dB(A) in der Nacht ermittelt.
Die maximalen Immissionspegel liegen am Wohngeb&ude Driburger StraBe
10 bei 48 dB(A) tags und 42 dB(A) nachts.

AuBenwohnbereiche werden ebenfalls nicht beeintrachtigt.

Zum Schutz der Wohnbebauung sind keine LarmschutzmaBnahmen er-
forderlich.

Untersuchungsbereich 4
Neubaugebiet westlich von Godelheim im Bereich von Bau-km 8,970 bis Bau-
km 9,100

Die Wohnbebauung reicht mit ca. 40 m Abstand sehr nahe an die Neu-
baustrecke der B 64 heran. Die Immissionsberechnung hat ergeben, dass an
3 Objekten die Immissionsgrenzwerte von 59 dB(A) am Tage um bis zu 6
dB(A) und an 7 Objekten die Immissionsgrenzwerte von 49 dB(A) in der Nacht
um bis zu 9 dB(A) Uberschritten werden. Die maximalen Immissionspegel
wurden flr den Zeitbereich tags mit 65 dB(A) und fir den Zeitbereich nachts
mit 58 dB(A) berechnet.

Zum Schutz der Wohnbebauung und der AuBenwohnbereiche sind Larm-
schutzmaBnahmen in diesem Bereich erforderlich. Einzelheiten siehe Kapitel
5.0.

Untersuchungsbereich 5
Wohnbebauung im Bereich westlich von Godelheim von Bau-km 9,100 bis
Bau-km 9,600

Die Wohnbebauung reicht mit ca. 30 m Abstand sehr nahe an die Neu-
baustrecke der B 64 heran. Die Immissionsberechnungen haben ergeben,
dass die Immissionsgrenzwerte fur Wohngebiete von 59 dB(A) am Tage und
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49 dB(A) in der Nacht an 14 Objekten tags und an 32 Objekten nachts Uber-
schritten werden. Die maximalen Immissionspegel wurden fir den Zeitbereich
tags mit 67 dB(A) und flr den Zeitbereich nachts mit 61 dB(A) ermittelt.

Zum Schutz der Wohnbebauung und der AuBenbereiche sind Larmschutz-
maBnahmen geplant. Einzelheiten siehe Kapitel 5.0.

Untersuchungsbereich 6
Wohnbebauung im Bereich des ,Gutes Maygadessen® bei Bau-km 9,200

Flr die Wohngebaude im Bereich Maygadessen 1, 1a, 2 und 4 wurden keine
Grenzwertlberschreitungen festgestellt. Die Immissionsgrenzwerte fiir Misch-
gebiete von 64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts werden nicht Uberschritten.
Die maximalen Immissionspegel wurden mit 51 dB(A) am Tage und 45 dB(A)
in der Nacht am Wohngeb&ude Maygadessen 1 a berechnet.

Die in diesem Bereich untersuchten AuBenwohnbereiche Uberschreiten eben-
falls nicht den maBgebenden Immissionsgrenzwert fir den Tag.

Erforderliche LarmschutzmaBnahmen werden demnach nicht ausgeldst.

Untersuchungsbereich 7
Freizeitanlage Godelheim bei Bau-km 12,300

Far die Freizeitanlage ,Godelheim” wurden entsprechend der durchgeflihrten
Untersuchung keine Grenzwertliberschreitungen des mafBgebenden Tages-
wertes flr Mischgebiete von 64 dB(A) festgestellt.

Der fur die Freizeitanlage ,Godelheim” maximale Beurteilungspegel fir den
Tag betragt 57 dB(A).

Untersuchungsbereich 8
Wohngebé&ude bei Bau-km 12,600

Die Immissionsberechnung an den Beurteilungspunkten im Berech des Forst-
hauses hat ergeben, dass die maBgebenden Immissionsgrenzwerte fir
Mischgebiete nicht Uberschritten werden. Die Immissionsgrenzwerte fir
Mischgebiete liegen bei 64 dB(A) am Tage und 54 dB(A) in der Nacht. Die
maximalen Immissionspegel wurden mit 52 dB(A) am Tage und 46 dB(A) in
der Nacht berechnet.

AuBenwohnbereiche werden ebenfalls nicht betroffen.
LarmschutzmaBnahmen werden somit nicht ausgeldst.

Untersuchungsbereich 9
Wohngebaude Godelheimer StraBe 29 bei Bau-km 12,770

Der Abstand zwischen dem Wohngebaude ,Godelheimer StraBe 29“ und
dem Neubau der B 64n betragt ca. 20 m. Fir das Wohngebaude wurden
Grenzwertlberschreitungen tags von bis zu 5 dB(A) und nachts von bis zu 9
dB(A) ermittelt. Die maximalen Immissionspegel liegen bei 69 dB(A) am Tage
und 63 dB(A) in der Nacht. Die Immissionsgrenzwerte fir Mischgebiete betra-
gen 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht. Aufgrund der Einzellage des
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5.1

Gebaudes kommt hier kein aktiver LArmschutz in Betracht. Einzelheiten siehe
Kapitel 6.

Das Gebaude hat allerdings dem Grunde nach Anspruch auf passiven Larm-
schutz. (Siehe Kapitel 5.3).

Untersuchungsbereich 10
Wohnbebauung am Sidrand von Hoxter im Bereich von Bau-km 12,600 bis
Bau-km 12,880

Der Abstand zwischen Wohnbebauung und dem Neubau der B 64n betragt in
diesem Bereich ca. 50 m. Fiur die Wohnbebauung wurden Grenzwertlber-
schreitungen tags von bis zu 4 dB(A) und nachts von bis zu 7 dB(A) ermittelt.
Die maximalen Immissionspegel liegen bei 63 dB(A) am Tage und 56 dB(A) in
der Nacht. Die fur diesen Bereich maBgebenden Immissionsgrenzwerte fur
Wohngebiete betragen 59 dB(A) am Tag und 49 dB(A) in der Nacht. Im vorlie-
genden Bereich werden bei 1 Objekt die Grenzwerte fir den Tag und bei 2
Objekten die Grenzwerte fir die Nacht Uberschritten. Aufgrund der vorhande-
nen Gelandeform und Lage der Geb&ude mit Grenzwertiiberschreitungen
kommt hier kein aktiver La&rmschutz in Betracht. Einzelheiten siehe Kapitel 6.

Die Gebaude haben allerdings dem Grunde nach einen Anspruch auf passi-
ven Larmschutz. (siehe Kapitel 5.3)

LarmschutzmaBnahmen

Allgemeines zu den LarmschutzmaBnahmen

Die durchgeflihrten Untersuchungen (Berechnung, Bewertung, Bemessung)
haben ergeben, dass Uber die bislang vorgesehene aktive Larmschutzmaf-
nahme — Einschnittslage der Anschlussstelle bei Bau-km 8,200 und des larm-
mindernden StraBenbelages- in Teilbereichen weitere MaBnahmen des akti-
ven bzw passiven Larmschutzes vorzusehen sind.

Die Linienfihrung der Neubaustrecke richtet sich nach den 6értlichen Gege-
benheiten in Verbindung mit den Zwangspunkten z. B. des begrenzt zur Ver-
flgung stehenden Korridors entlang der Bahnlinie.

Eine Anderung in der Trassierung auch in der Héhenlage-Verlegung der B 64
in Einschnittslage- ist aus den vorgenannten Zwangspunkten nicht méglich,
um entscheidende Verbesserungen aus larmtechnischer Sicht zu erzielen.
Gegen eine Tieferlegung der StraBe im Bereich der Wohnbebauung westlich
von Godelheim sind folgende Griinde anzufihren:

1. Eine Tieferlegung des in diesem Bereich kreuzenden Maibaches ist
aufgrund der angrenzenden Bebauung nicht méglich.

2. Bei einer Tieferlegung der geplanten Rad- und FuBgangerunterfihrung
wirden sich die erforderlichen Rampen deutlich verlangern und Ge-
b&udeabbriiche verursachen.

3. Der Bruchweg kann aufgrund des in diesem Bereich anstehenden bo-
dennahen Grundwassers nicht tiefer gelegt werden.

23



5.2

Zur Minderung der Abrollgerausche erhélt die Neubaustrecke als aktive Larm-
schutzmaBnahme einen Fahrbahnbelag mit dem Korrekturfaktor — 2,0 dB(A).

Im Zuge der Neubaustrecke sind weitere aktive LarmschutzmaBnahmen
(Larmschutzwand) zum Schutz der Wohnbebauung im Bereich westlich von
Godelheim geplant.

Far die Wohnbebauung Driburger StraBe 26, Godelheimer StraBe 29 und Im
Hohen Felde 27 und 29 kommen aufgrund der Ortlichen Verhaltnisse, Einzel-
lage der Gebaude bzw. vorhandene Gelandeform sowie des Kosten-Nutzen-
Verhaltnisses nur passive SchutzmaBnahmen in Frage. (siehe Kapitel 6)

Wahl der LirmschutzmaBnahme

Zum Schutz der Bevélkerung im Bereich westlich von Godelheim wird als ak-
tive LarmschutzmaBnahme eine Wandanlage hergestellt.

Die Larmschutzwand hat eine H6he von 4,00 m (ber der geplanten Gradiente.
Sie beginnt bei Bau-km 8,920 und endet bei Bau-km 9,640.

Der vorhandene Bewuchs zwischen Bebauung und Bahnstrecke kann erhal-
ten bleiben. Er schirmt die Verkehrswege optisch von der Bebauung ab.

Die Larmschutzwand wurde mdéglichst nahe an der Larmquelle geplant, um die
erforderliche H6he der Wand so gering wie mdéglich zu halten. Dadurch wer-
den die stadtebaulichen Aspekte angemessen bericksichtigt.

Die Larmschutzwand wird entsprechend den Darstellungen in den Lageplanen
(Unterlagen 11.5 und 11.6) sowie dem Ausbauquerschnitt (Unterlage 11.7)
zwischen geplanter B 64n und der vorhandenen Bahnstrecke errichtet.

Durch die Errichtung der Schallschutzwand zwischen Bahntrasse und StraBe
besteht die Gefahr, dass die Gerdusche des Schienenverkehrs zu den Wohn-
gebé&uden reflektiert werden. Die zur Bebauung liegende Wandoberflache der
Schallschutzwand wird daher hochabsorbierend ausgestaltet und begrint.

Die Dimensionierung der Larmschutzanlage erfolgte flr den Zeitbereich
nachts mit dem Ziel, die Immissionsgrenzwerte einzuhalten bzw. zu unter-
schreiten.

Die Ergebnisse der Berechnung (Unterlage 11.3) zeigen, dass im Bereich der
Wohnbebauung westlich von Godelheim alle Beurteilungspegel unter dem
maBgebenden Tagesgrenzwert von 59 dB(A) fur Wohngebiete liegen. Eben-
falls ist dadurch auch der AuBenwohnbereich geschutzt.

Die 4,00 m hohe Wandanlage erzielt maximale Pegelminderungen von bis zu
9 dB(A) am Tag und in der Nacht.

Es verbleiben allerdings noch Uberschreitungen des maBgebenden Nachtwer-
tes von 49 dB(A) an den Gebduden Am Maibach 40a und Sachsenweg 9a.
Da es sich hier um Nachtwertlberschreitungen handelt, also ausschlieBlich
Innenraumnutzung betroffen ist, kann hier unter Berlicksichtigung der stadte-
baulichen Gesichtspunkte und des Kosten-Nutzen-Verhaltnisses der Schutz
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5.3

der Anlieger vor Verkehrsgerauschen grundsatzlich Gber passiven Larmschutz
am Gebaude erfolgen.

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass bei nachfolgend genannten Gebau-
den dem Grunde nach Anspruch auf passiven Larmschutz besteht:

1) Driburger StraB3e 26

2) Am Maibach 40a

3) Sachsenweg 9a

4) Godelheimer StraBBe 29
5) Im Hohen Felde 27

6) im Hohen Felde 29

Passive SchutzmaBnahmen

Trotz der vorgesehenen aktiven LarmschutzmaBnahmen befinden sich im
Plangebiet noch 6 Gebdude, die Grenzwertlberschreitungen der 16. BImSV
aufweisen.

Hier sind dem Grunde nach MaBnahmen erforderlich, um das vorhandene
bewertete Schallddmm-MaB der Umfassungsbauteile zu verbessern. Die Ab-
wicklung der MaBnahmen richtet sich nach den am Ende des Erlauterungsbe-
richtes unter ,Fundstellen* aufgefihrten Gesetzen, Verordnungen und Richtli-
nien.

Die dem Grunde nach erforderlichen MaBnahmen werden jedoch nur dann
durchgefiihrt, wenn u.a.

1. die tatséchliche Nutzung der Rdume der in der schalltechnischen Unter-
suchung angenommenen Nutzung entspricht und

2. das vorhandene bewertete Schalldamm-MaR nicht ausreichend ist.

Grundsatzlich werden gemaB VLarmSchR 97, Nr. 13.4 Raume in baulichen
Anlagen, die zum nicht nur vorubergehenden Aufenthalt von Menschen be-
stimmt sind, geschitzt, wenn am Immissionsort der der Raumnutzung ent-
sprechende Tag- bzw. Nacht-Immissionsgrenzwert Gberschritten ist. Danach
wird passiver Larmschutz flr Wohnraum gewahrt, soweit der Tagwert Uber-
schritten ist. Fir den Schutz von Schlafrdumen ist hingegen die Uberschrei-
tung des Nachtwertes maBgeblich.

Die durchzufihrenden MaBnahmen werden in einem abzuschlieBenden Ent-
schadigungsvertrag zwischen dem Eigentimer der baulichen Anlage und der
StraBenbauverwaltung geregelt.

Sofern bei den vorhandenen Grundstiicken im Bereich der vorliegenden Bau-
maBnahme Grenzwertlberschreitungen im AuBenwohnbereich vorliegen,
werden diese nach den am Ende dieses Erlauterungsberichtes unter ,Fund-
stellen” aufgefiihrten Gesetze, Verordnungen und Richtlinien entschadigt.

Uber die Héhe der Entschadigung wird zwischen dem Eigentiimer des Grund-

stlicks und der StraBenbauverwaltung ein Entschadigungsvertrag abgeschlos-
sen.
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Erheblichkeit der Larmbeeintrachtigungen —Kosten-Nutzen-Analyse

Das entwickelte Larmschutzkonzept besteht im vorliegenden Bereich aus ei-
ner Kombination aus aktiven und passiven LarmschutzmaBnahmen, die den
konkreten ortlichen Verhaltnissen Rechnung tragen. Dabei wurde den aktiven
LarmschutzmaBnahmen gegenlber den passiven LarmschutzmaBnahmen
der Vorrang eingeraumt.

Beim Bau oder der wesentlichen Anderung von StraBen ist sicherzustellen,
dass durch diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsge-
rausche hervorgerufen werden kénnen, die nach dem Stand der Technik ver-
meidbar sind, wobei prinzipiell ein Anspruch auf Vollschutz durch aktive
SchallschutzmaBnamen besteht.

Die Verpflichtung zu aktivem Vollschutz gilt allerdings nicht, soweit die Kosten
der SchutzmaBnahme auBer Verhéltnis zu dem angestrebten Schutzzweck
stehen wirden.

Aus diesem Grund hat der Landesbetrieb StraBenbau NRW fir den Vollschutz
eine Kosten-Nutzen-Analyse durchgefihrt.

Fir passive SchallschutzmaBnahmen (Einbau von Fenstern mit ent-
sprechenden Liftungsanlagen) wurden je Gebaudeseite eines zu schitzen-
den Geschosses 1.000,-- € angesetzt.

Fir die Ermittlung der Kosten fur den aktiven Schallschutz durch Errichtung
einer Larmschutzwand wurde ein Einheitspreis von 300,-- €/m2 Wandflache
angesetzt.

1) Bereich westlich von Godelheim von Bau-km 8,970 bis Bau-km 9,600 (Un-
tersuchungsbereiche 4,5)

Aufgrund der vorherigen Ausfihrungen ist vorgesehen, eine 4,00 m hohe
Larmschutzwand im Bereich von Bau-km 8,920 bis Bau-km 9,640 zum Schutz
des AuBenwohnbereiches, der Tagwerte und Uberwiegend auch der Nacht-
werte zu errichten. Zum Schutz der wenigen lber den aktiven Schutz verblei-
benden zu schitzenden Gebaudeseiten ist passiver Larmschutz zur Erhaltung
der Nachtwerte vorgesehen. Es handelt sich dabei um die Gebaude Am Mai-
bach 40a und Sachsenweg 9a.

Um die Nachtwerte an den 0.g. Gebauden ebenfalls durch aktive MaBnahmen
zu schitzen, ware eine Erhdhung der Wand von Bau-km 9,110 bis Bau-km
9,310 um 3,00 m auf 7,00 m erforderlich. Unter Berticksichtigung der o.g.
Vorgaben entstiinden Kosten in Héhe von 180.000,-- €. Demgegenlber ste-
hen Kosten fir den passiven Larmschutz von 5.000,-- €.

2) Bereich Driburger StraBe 26 bei Bau-km 8,260 (Untersuchungsbereich 1)

Um dieses Objekt durch einen aktiven Vollschutz vor den Verkehrsgerau-
schen zu schitzen, ware eine Larmschutzwand von Bau-km 8,190 bis Bau-km
8,310 mit einer H6he von 5,50 m erforderlich. Fiir diese MaBnahme wirden
Kosten in H6he von ca. 200.000,-- € entstehen. Die Kosten fir passiven
Larmschutz belaufen sich demgegentber auf ca. 4.000,-- €.
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3) Bereich Godelheimer StraBe 29 bei Bau-km 12,770 (Untersuchungsbereich
9)

Dieses Objekt ware durch eine Larmschutzwand von Bau-km 12,730 bis Bau-
km 12,790 mit einer H6he von 4,00 m aktiv voll zu schitzen. Die Kosten daflr
wirden 72.000,-- € betragen. Flr passiven Larmschutz missen demgegen-
Uber ca. 5.000,-- € aufgewandt werden.

4) Bereich am Sudrand von Héxter von Bau-km 12,600 bis Bau-km 12,880
(Untersuchungsbereich 10)

Aufgrund der vorhandenen topografischen Gegebenheiten — Steilhang auf der
westlichen StraBenseite — ist kein aktiver Schallschutz méglich. Die Kosten fir
passiven Larmschutz belaufen sich auf ca. 8.000,-- €.

Far die 0.g. Bereiche 3 und 4 ist davon auszugehen, dass evil. Schallschutz-
anspriiche fir diese Objekte und die detaillierte Ausarbeitung des Schall-
schutzes im Zuge der Planung fir die L 755 Ortsumgehung Héxter noch ein-
mal untersucht werden, da diese Planung auch die Trassenanderung der B 64
ab Bau-km 12+700 der hier vorliegenden Planung beinhaltet.

Unter sorgféltiger Abwagung des oben beschriebenen Sachverhaltes stiinden
Aufwendungen fir aktive SchutzmaBnahmen an der StraBe (Baukosten,
Grunderwerb, Unterhaltungskosten usw.) nicht mehr in einem wirtschaftlichen
Verhaltnis zum angestrebten Schutzzweck. Ein Schutz der Aufenthalts- und
Schlafraume vor den prognostizierten Verkehrsgerauschen kann daher — nach
Prifung der Bausubstanz — ggf. tber einen passiven Schallschutz an den be-
troffenen Gebauden realisiert werden.

Bewertung und Zusammenfassung der schalltechnischen Untersuchung

Bewertung der schalltechnischen Untersuchung

Die Aufgabe der vorliegenden Untersuchung bestand in der schalltechnischen
Untersuchung der NeubaumaBnahme B 64/ B 83 Brakel/Hembsen-Hdxter im
1. Abschnitt Hoxter/Godelheim bis Hoxter.

Mit den gemaB Verkehrsuntersuchung von 2010 ermittelten Verkehrsbelas-
tungen fiir den Prognosehorizont 2025 wurden nach der 16. BImSchV und
den RLS-90 die Schallimmissionspegel im Bereich der Wohnbebauungen im
Untersuchungsgebiet berechnet.

Die geplante Trasse wird parallel zur vorhandenen Eisenbahntrasse westlich
der Ortslage Godelheim geftihrt. Im Planfeststellungsabschnitt waren neben
der Trasse der B 64 auch die beiden untergeordneten teilplanfreien Verknlp-
fungen mit der alten Trasse der B 64 im Bereich ,Haus Marbeke® (B 83n) und
der Anschluss der Ortslage Godelheim im Bereich des Bruchweges sowie die
querende GemeindestraBe ,Langenbergweg* zu bericksichtigen.

Schitzenswerte Wohnnutzungen, bei denen aktive LarmschutzmaBnahmen in
Frage kommen, waren insbesondere am westlichen Rand der Ortschaft Go-
delheim entlang der Bahntrasse zu bericksichtigen.
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7.2

Die Berechnung ohne SchallschutzmaBnahmen zeigt, dass fur das auBerhalb
der Ortschaft gelegene Gebaude Driburger StraBe 26, alle nahe der Neu-
baustrecke gelegenen Gebdude der Ortschaft Godelheim sowie fir das au-
Berhalb am Ortsrand von Hoxter einzeln gelegene Gebaude Godelheimer
StraBe 6stlich der Bahntrasse am Ortsrand von Hoxter Uberschreitungen der
Immissionsgrenzwerte vorliegen.

SchallschutzmaBnahmen im Sinne von aktiven MaBnahmen (L&rmschutz-
wand bzw. Larmschutzwall) im Bereich des Wohngebietes am Sidrand von
Hoxter und des Einzelhauses am nérdlichen Bauende sind im Vergleich zu
passiven SchutzmaBnahmen (Larmschutz am Gebaude) als unwirtschaftlich
anzusehen. Die betroffenen Gebaude sollen daher durch MaBnahmen am
Gebaude geschitzt werden.

Im Bereich der Ortslage Godelheim wird im Hinblick auf eine stadtebaulich
vertragliche Lésung, auf einer Lange von 720 m aktiver Schallschutz in Form
einer durchgehenden 4, 00 m hohen Schallschutzwand vorgesehen.

Bei dieser Wandhéhe werden an allen Gebauden die Immissionsgrenzwerte
fir den Tag eingehalten.

Auch die Immissionsgrenzwerte fir die Nacht werden bis auf 2 Geb&ude an
allen Gebauden eingehalten.

Die maximale Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes fiir die Nacht be-
tréagt 3 dB(A). Hier soll weiterer Schallschutz passiv erfolgen, soweit hierfir die
Anspruchsvoraussetzungen vorliegen.

Die Position des aktiven Schallschutzes zwischen der Bahntrasse und der B
64 ist gegentiber einer gemeinsamen Abschirmung beider Verkehrswege vor-
zuziehen. Eine Abschirmung der StraBe erzielt aufgrund der relativ geringen
Entfernung zu den Wohngebauden mit einer geringen Wandhdhe eine gro-
Bere larmtechnische Wirkung.

Aufgrund der Lage der Schallschutzwand zwischen der Bahntrasse und der
Neubautrasse der B 64 ist die bahnseitige Wandoberflache hoch absorbierend
auszubilden, um Reflexionen der Schienengerausche zu unterdriicken.

Zusammenfassung der schalltechnischen Untersuchung

An allen schutzbedirftigen Objekten im Baustreckenbereich wurden auf der
Basis der 16. BImSchV die Anspruchsvoraussetzungen auf Larmschutz dem
Grunde nach gepruift.

Die Bewertung der Beurteilungspegel (Berechnungspunkte) erfolgte entspre-
chend den gesetzlichen Bestimmungen der 16. BImSchV im Sinne des § 41
Bundes-Immissionsschutzgesetz.

Nach § 41 BImSchG muss beim Bau oder der wesentlichen Anderung einer
Offentlichen StraBe sichergestellt werden, dass durch Verkehrsgerdusche kei-
ne schadigenden Umwelteinwirkungen hervorgerufen werden kdénnen, die
nach dem Stand der Technik vermeidbar sind. Nach § 2 der Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV) ist beim Bau oder der wesentlichen Ande-
rung sicherzustellen, dass durch Belastungen von StraBenverkehrslarm die
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unter Ifd. Nr. 2.4 aufgefihrten Immissionsgrenzwerte nicht Gberschritten wer-
den.

Die durchgefiihrten Untersuchungen haben ergeben, dass durch die vorgese-
hene zusétzliche aktive LarmschutzmaBnahme —Herstellung einer 4,00 m ho-
hen Larmschutzwand von Bau-km 8,920 bis Bau-km 9,640 und der larmmin-
dernde StraBenbelag- sowie durch passive LarmschutzmaBnahmen die Im-
missionsgrenzwerte fir den gesamten Bereich der Ortslage Godelheim ein-
gehalten werden.

Die beigefligten Lageplane i. M. 1:1000 Unterlage 11.6 (Blatt 1 - 8) zeigen
die Lage der untersuchten Immissionsorte und die ermittelten Beurteilungs-
pegel. Die Ergebnisse sind auBerdem den als Anlage beigefligten Berech-
nungsprotokollen (Unterlage 11.3) zu entnehmen.

Fundstellen:

-,Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinflissen durch Luftverunrei-
nigungen, Erschitterungen und &hnliche Vorgange (Bundes-Immissions-
schutzgesetz BImSchG)* vom 15.03.1974 in der Neufassung vom
26.09.2002 (verdffentlicht: Bundesgesetzblatt (BGBL. | S. 3830) 2002), zu-
letzt gedndert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 23.10.2007.

-,Sechzehnte Verordnung zur Durchflhrung des Bundesimmissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV)*“ vom 12.061990
(verdffentlicht: BGBI. 1990, S. 1036 ff)

-,Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen (RLS-90)“, bekannt gegeben
vom BMV mit Allgemeinen Rundschreiben StraBenbau (ARS) Nr. 8/1990
vom 10.04.1990 (verdffentlich: Verkehrsblatt 1990, Heft 7, S. 258 ff) unter
Beriicksichtigung der Berichtigung Februar 1992, bekanntgegeben vom
BMV mit ARS 17/1992 vom 18.03.1992 (veréffentlicht: Verkehrsblatt 1992,
Heft 7 S. 208).

Die RLS-90 sind zu beziehen bei der Geschéftsstelle der Forschungsgesell-
schaft fir StraBen- und Verkehrswesen e.V., Konrad-Adenauer-StraBe 13,
50996 Koln.

-,Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung - 24.
BImSchV)* vom 04.02.1997 (verdffentlicht: BGBI 1997, Nr. 8, Seite 172 f).

-,Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBen in der Bau-
last des Bundes — VLarmSchR 97 —,, bekannt gegeben vom BMV mit ARS
Nr. 26/1997 vom 02.06.1997 (verdffentlicht: Verkehrsblatt 1997, Heft 12, S.
434 ff).
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