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Situation und Aufgabenstellung

Der Landesbetrieb StraBenbau NRW, Regionalniederlassung Sauerland-
Hochstift, AuBenstelle Paderborn plant den Neubau der B 64/83 zwischen
Brakel/Hembsen und Héxter. Der hier vorliegende 1. Abschnitt umfasst den
Neubau der B 64/83 zwischen Hoxter/Godelheim und Hoxter. Der 1. Abschnitt
hat eine Lange von 4,880 m.

Im Zuge des Planfeststellungsverfahrens sind die von der B 64/83
ausgehenden verkehrsrelevanten Luftschadstoffimmissionen (Feinstaub
(PMyo), Stickstoffdioxid (NO,) und Benzol (CgHg) flr den Prognosehorizont
2020 zu ermitteln und zu beurteilen.

Die Beurteilung der berechneten Immission erfolgte flr die jeweiligen
Jahresmittelwerte bzw. Kurzzeitkriterien gemaB der 39. BlmSchV vom
02.08.2010.

Eine Ubersichtskarte i.M. 1 : 25.000 aus dem der Streckenverlauf der B 64/83
ersichtlich ist, ist als Unterlage 15.3 beigefligt. AuBerdem ist ein Auszug aus
dem Verkehrsgutachten beigefliigt. Aus diesem Auszug kbénnen die
durchschnittlich taglichen Verkehrsstarken entnommen werden.

Ortliche Gegebenheiten

Die vorliegende Schadstoffabschatzung umfasst den Neubau der
BundesstraBe 64 zwischen Hoxter/Godelheim und Hoxter.

Der Baustreckenbereich der Neubaustrecke im Zuge der BundesstraBe 64
erstreckt sich von Bau-km 8,000 bis Bau-km 12,880.

Im Streckenverlauf der neu geplanten B 64/83 liegen keine wesentlichen
Steigungen vor.

Beurteilungsgrundlagen

In der vorliegenden Schadstoffabschatzung sind die Auswirkungen des
Neubaus der B 64/83 zwischen HOxter/Godelheim und Hoéxter auf die
Lufthygiene im Umfeld der BundesstraBBe zu untersuchen.

Grundlage der Bewertung bildet dabei ein Vergleich der prognostizierten
Schadstoffimmissionen flir verschiedene Luftschadstoffe mit den vom
Gesetzgeber festgelegten Immissionsgrenzwerten.

Mit Einfihrung der 39. BImSchV ,39. Verordnung zur Durchfihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung Uber Luftqualitadtsstandards
und Emissionshéchstmengen)“ am 02.08.2010 erfolgte die Umsetzung der
Richtlinie 2008/50/EG in deutsches Recht. Die 39. BImSchV hebt die 22.
sowie 33. BImSchV auf. Mit Ausnahme der neuen Ziel- und Grenzwerte fir
Fernstaub (PM,s) ergeben sich fir die Ubrigen Grenzwerte gegeniber der 22.
und 33. BImSchV keine Veranderungen.

Die verkehrsrelevanten Immissionsgrenzwerte der 39. BImSchV sind in der
nachfolgenden Tabelle aufgefihrt.



Tabelle 1

Zusammenfassung der maBgeblichen Immissionsgrenzwerte zum Schutz der menschlichen Gesundheit und der Vegetation nach 39. BImSchV

Sscﬂtlatgslt;j)glit Schutzobjekt Mitteilungszeitraum arenzwer iﬂ?‘l::itt?"l‘];:: Gregzbvﬁgh?)mtig
[ug/m3] pro Jahr
SO, Mensch 1 Stunde 350 24 gilt bereits
SO, Mensch 24 Stunden 125 3 gilt bereits
SO, Vegetation Kalenderjahr/Winter 20 keine gilt bereits
NO, Mensch 1 Stunde 200 18 gilt bereits
NO, Mensch Kalenderjahr 40 keine gilt bereits
NOy Vegetation Kalenderjahr 30 keine gilt bereits
Partikel (PMo) Mensch 24 Stunden 50 35 gilt bereits
Partikel (PMo) Mensch Kalenderjahr 40 keine gilt bereits
Partikel (PM5) Mensch Kalenderjahr 25 keine 2015
Blei Mensch Kalenderjahr 0,5 keine gilt bereits
Benzol Mensch Kalenderjahr 5 keine gilt bereits
CO Mensch 8 Stunden gleitend 10 000 keine gilt bereits
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4.2
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5.2

Ab dem 01.01.2015 gelten die in der Tabelle aufgefihrten endgultigen
Immissionsgrenzwerte fir Feinstaub PM, s Bis zu diesem Stichtag ist in der
39. BImSchV eine Toleranzmarge von 5 ug/m? festgelegt, welche jahrlich ab
dem 01.01.2009 um ein Sechstel bis auf den Wert 0 zum 01.01.2015
vermindert wird. Die Immissionsgrenzwerte der Ubrigen Luftschadstoffe gelten
bereits seit dem 01.01.2005 bzw. 01.01.2010 ohne Toleranzmargen.

Die zulassigen 35 Uberschreitungstage des Tagesmittelwertes fiir PM1o von 50
ug/m3 entsprechen in etwa einem 90-Perzentil-Wert von 50 pg/ms3. Die
zuladssigen 18 Uberschreitungen pro Kalenderjahr des maximalen
Stundenwertes von 300 pg/md fir NO, entsprechen in etwa dem 99,8
Perzentil-Wert von 200 pg/m3.

Ermittlung der Schadstoffemissionen
Grundlagen und Verkehrsdaten

Die B 64n wird im Prognosejahr 2025 mit einer maximalen Verkehrsmenge
von 14.345 Kfz/24h belastet sein.

Fir die hier vorliegende Schadstoffabschatzung wurde aufgrund des unten
aufgefihrten Grundes der Prognosehorizont 2020 gewahlt.

Die Verkehrsbelastungen der einzelnen StraBenabschnitte und die dazu
gehdrigen Lkw-Anteile sind aus der beigefigten Unterlage ersichtlich.
(Unterlage 15.4)

Emission aus dem StraBenverkehr

Bei der Berechnung der Emissionen der zu untersuchenden StraBe B 64/83
gehen zusatzlich zu den Verkehrsdaten (DTV und Lkw-Anteil) weitere
Faktoren wie die StraBenneigung, Fahrzustdnde und Windgeschwindigkeit ein.

Die sich hieraus ergebenden Emissionsansatze inklusive der berticksichtigten
Verkehrsmengen sind aus der Anlage 1 ersichtlich.

Weitere Eingangsdaten und Modellbildung
Meterologiedaten

Die Windgeschwindigkeit wurde nach Auskunft des Deutschen Witerdienstes
mit 3,4 m/s angesetzt.

Hintergrundbelastung

Die Schadstoffkonzentration an einem Immissionsort (Aufpunkt) setzt sich aus
der groBrdumig vorhandenen sogenannten Hintergrundbelastung spricht
Vorbelastung und der Zusatzbelastung aus lokalem Verkehr zusammen. Die
Hintergrundbelastung wiederum setzt sich zusammen aus den Immissionen
von Industrie/Gewerbe, Hausbrand und hé&uslichen Schadstoffimmissionen
sowie auBerhalb des Untersuchungsraumes liegendem Verkehr und



5.3

5.4

weitlaufigem Schadstofftransport. Die Hintergrundbelastung ist also diejenige
Belastung, die ohne die neuzubauende StraBe vorliegen wirde.

Der Ansatz der Hintergrundbelastung hat eine bedeutende Auswirkung auf die
Ergebnisse der Immissionsuntersuchung.

Allgemein wird in der Zukunft davon ausgegangen, dass sich aufgrund von
technischen MinderungsmaBnahmen die Schadstoff-Gesamtemissionen und
somit auch die Hintergrundbelastung verringern werden.

FOr Stickstoffdioxid zeigen die Daten der letzten Jahre eher einen
gleichbleibenden, teilweise zunehmenden Verlauf.

Zur Ermittlung der Hintergrundbelastung des Jahres 2025 wird auf Angaben
aus der MLuSO02 zurtickgegriffen.

Die hierin angegebenen Werte beziehen sich auf das Jahr 2005. Fir die
Ermittlung der Hintergrundbelastung des Prognosejahres 2025 wird auf die in
MLuS 2002, gednderte Fassung 2005 hinterlegten Reduktionsfaktoren fir
Freiland zurlckgegriffen, welche jedoch nur bis zum Jahre 2020 reichen.
Aufgrund der gegebenen Abnahme der Emissionen werden diese jedoch auch
flr das Jahr 2025 angesetzt.

Berechnungsmodell

Die nachfolgende Ermittlung der Schadstoffbelastungen an StraBen wurde auf
der Basis der 0.g. Verkehrsprognose 2020 unter Berlcksichtigung der 39.
BImSchV vom 02.08.2010 sowie des Merkblattes Uber Luftverunreinigungen
an StraBen, Teil: StraBen ohne oder mit lockerer Randbebauung, - MLuUS-02,
geanderte Fassung 2005 (Berechnungsverfahren entsprechend dem
Allgemeinen Rundschreiben StraBenbau Nr. 06/2005 des Bundesministeriums
fir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen vom 12.04.2005) in einem Bereich
von bis zu 200 m vom Fahrbahnrand der BundesstraBe 64/83 durchgefiihrt.

FOr die BaumaBnahme sollen unter Bertcksichtigung der 0.g. Vorgaben die
Auswirkungen der kfz-bedingten Schadstoffe Schwefeldioxid, Stickstoffdioxid,
Stickstoffmonoxid, Partikel (PM 10), Blei, Benzol und Kohlenmonoxid unter
Verwendung des MLuS-02, geanderte Fassung 2005, auf die Umwelt
abgeschéatzt werden.

Durchfithrung der Inmissionsprognose

Luftverunreinigungen an StraBen entstehen im Wesentlichen durch
Verbrennungsprozesse in den Fahrzeugmotoren. Die Starke der anfallenden
Immissionen hangt von zahlreichen Faktoren ab, so wu.a. von der
Verkehrsmenge, dem LKW-Anteil, der Fahrgeschwindigkeit und den
spezifischen Abgasimmissionsfakioren der einzelnen Fahrzeuge und des
Fahrzeugkollektivs. Ausbreitung und Wirkung héngen wiederum von
zahlreichen Faktoren ab, so dass nach dem derzeitigen Erkenntnisstand die
verkehrsbedingten Belastungen nur abgeschatzt werden kénnen.



Ein Verfahren zur Abschatzung der beim StraBenverkehr entstehenden
Immissionen enthalt das Merkblatt Gber Luftverunreinigung an StraBen ohne
oder mit lockerer Randbebauung (MLuS). In diesem Merkblatt ist dargestellt,
wie — unter Berlcksichtigung der verschiedensten lagebedingten,
verkehrlichen und meteorologischen Faktoren — mit Hilfe von Gleichungen
nach dem derzeitigen  Erkenntnisstand eine  Abschatzung von
Schadstoffimmissionen erfolgen kann.

Das in dem MLuS angegebene Ausbreitungsmodell ist flir 2- oder
mehrstreifige StraBen entwickelt worden, die keine oder nur aufgelockerte
Randbebauung aufweisen und etwa geléandegleich verlaufen.

Die StraBenbauverwaltung hat eine Abschatzung der Gesamtbelastung durch
Schadstoffe in StraBennahe vorgenommen. Die Gesamtbelastung setzt sich
aus der Vorbelastung u.a. durch Kraftwerke, Industrie, vorhandene
Verkehrsbelastung, Hausbrand sowie Gewerbe und der Zusatzbelastung, die
ausschlieBlich durch die zu beurteilende StraBe verursacht wird, zusammen.

Vorbelastung:

FOr die Vorbelastung sind die typisierten Vorbelastungswerte, Kategorie
Freiland ,gering® gemaB dem MLuS-02 Anhang A, Tabelle A 1 gewahlt
worden.

Zusatzbelastung:

Die Zusatzbelastung ist auf der Basis des Merkblattes Uber
Luftverunreinigungen an StraBen, Teil: StraBen ohne oder mit lockerer
Randbebauung, - MLuUS-02, geanderte Fassung 2005 (Berechnungsverfahren
entsprechend dem Allgemeinen Rundschreiben StraBenbau Nr. 06/2005 des
Bundesministeriums fir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen vom 12.04.2005)
in einem Bereich von bis zu 200 m vom Fahrbahnrand ermittelt worden.

Gesamtbelastung

Zu dieser Zusatzbelastung wird die Hintergrundbelastung hinzugezogen, so
dass sich die Gesamtbelastung ergibt, die mit den Immissionsgrenzwerten der
39. BImSchV verglichen werden.

Die Ergebnisse der Schadstoffabschatzung sind der als Unterlage 15.2
beigeflgten Berechnung zu entnehmen.
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Ergebnisse der Luftschadstoffausbreitungsberechnungen

Ergebnisse der Berechnungen fiir Feinstaub (PM;o)

Jahresmittelwerte Immissionen Feinstaub (PM)

Die Ergebnisse der Immissionsberechungen der Jahresmittelwerte
(PMy) sind in der Anlage 1 abstandsbezogen aufgefiihrt..

Beurteilung Feinstaubbelastung

Der Jahresmittelwert fir Feinstaub (PM1o) von 40 pg/m? wird im Planungsfall 1
im gesamten Untersuchungsgebiet deutlich eingehalten. Die hdéchsten
Feinstaubimmissionen liegen mit 14,4 ug/ms? im Nahbereich der StraBe vor.
Aufgrund der geringen Feinstaub - (PM;o) — Immissionen mit maximal 14,5
Hug/ms3 im Jahresmittel im Untersuchungsgebiet ist auch von einer Einhaltung
des ab 2015 geltenden Grenzwertes von Feinstaub (PMs) von 25 pug/m?3 als

Jahresmittelwert auszugehen, da PM, 5 ein Bestandteil der PMo-Fraktion ist
und somit weniger als 14,4 ug/ms3 im untersuchten Fall betragt.

Ergebnisse der Berechnungen flir Stickstoffdioxid (NO,)

Jahresmittelwerte Immissionen Stickstoffdioxid (NO,)

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen der Jahresmittelwerte
Stickstoffdioxid NO, sind aus der Unterlage 15.2 ersichtlich.

Beurteilung Stickstoffdioxidbelastung

Der Jahresmittelwert fir Stickstoffdioxid (NOz) von 40 pg/m® wird im
Planungsfall 1 im gesamten Untersuchungsgebiet deutlich eingehalten. Die
héchsten Stickstoffdioxidimmissionen liegen mit 13,8 ug/me im Nahbereich der
StraB3e vor.

Ergebnisse der Berechnungen flir Benzol (CgHs)

Jahresmittelwerte Immissionen Benzol (CsHg)

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen der Jahresmittelwerte Benzol
(CeHs) sind in der Anlage 1 abstandsbezogen dargestellt.

Beurteilung Benzolbelastung
Der Jahresmittelwert fiir Benzol (C¢Hg) von 5 pg/m? wird im Planungsfall 1 im

gesamten Untersuchungsgebiet deutlich eingehalten. Die hdchsten
Benzolimmissionen liegen mit 0,6 pg/m3 im Nahbereich der StraBe.



Zusammenfassung

Der Landesbetrieb StraBenbau NRW, Regionalniederlassung Sauerland-
Hochstift, AuBenstelle Paderborn plant den Neubau der B 64/83 zwischen
Hoxter/Godelheim und Hoxter.

Im Zuge der Aufstellung der Planfeststellungsunterlagen sind die von dem
Neubau der B 64/83 ausgehenden verkehrsrelevanten
Luftschadstoffimmissionen (Feinstaub PM;jo), Stickstoffdioxid (NO») und
Benzol (CeHg) flir den Prognosehorizont 2025 zu ermitteln und darzustellen.

Die Grenzwerte der Ubrigen Luftschadstoffe der 39. BImSchV werden in
Deutschland seit vielen Jahren deutlich eingehalten und missen daher nicht
mehr explizit untersucht werden.

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen fir das Prognosejahr 2025,
nach Realisierung der BaumaBnahme, =zeigen fir alle untersuchten
Luftschadstoffe deutliche Einhaltungen der jeweiligen Jahresmittelwerte und
Kurzzeitkriterien der 39. BImSchV im gesamten Untersuchungsgebiet.

Stickstoffmonoxid ist in seiner Wirkung gegenlber Stickstoffdioxid zu
vernachlassigen, da es im straBennahen Bereich zunehmend zu
Stickstoffdioxid oxidiert. Aufgrund der typischen Zusammensetzung der
Kraftfahrzeugabgase ist vor allem der Grenzwert fir Stickstoffdioxid von
praktischer Bedeutung. Die Uberschreitungshaufigkeiten der 1h-Mittelwerte fur
Stickstoffdioxid (NO.) liegen innerhalb des zulassigen Bereichs.

Neben dem Grenzwert flr das Jahresmittel ist in der 39. BImSchV vom 02.
August 2010 auch ein 24 Stunden-Grenzwert far Partikel (PM 10) von 50
ug/ms definiert, der nicht éfter als 35 mal im Jahr Gberschritten werden darf. In
dem MLuS-02, geanderte Fassung 2005, ist eine einfache Abschatzung der
Anzahl der Uberschreitungen integriert. Danach wird die Anzahl der erlaubten
Uberschreitungshaufigkeiten nicht Gberschritten.



Tabelle:

Auszug Immissionsgrenzwerte

der verkehrsrelevanten Luftschadstoffe gemaB 39. BImSchV

Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien

Titel/Beschreibung/ Kat. Datum
Bemerkung
[1] BImSchG Gesetz zum Schutz vor G Aktuelle
Bundes-Immissionsschutzgesetz | schadlichen Umweltein- Fassung
wirkungen durch Luftver-
unreinigungen, Gerausche,
Erschiitterungen und
ahnliche Vorgange
[2] 39. BImSchV Bundesgesetzblatt Vv 02.08.2010
39. Verordnung zur Durchfihrung | Jahrgang 2010 Teil | Nr.
des Bundes-Immissionsschutz- 40 vom 05.08.2010, Seite
gesetzes/Verordnung Gber Luft- 1065 ff
qualitatsstandards und Emissions-
héchstmengen
[3] MLuS 2002 Forschungsgesellschaft flr RIL | Ausgabe
Merkblatt  Ober  Luftverunreini- | StraBen- und Verkehrs- 2005
gungen an StraBen ohne oder mit | wegen,
lockerer Randbebauung geanderte Fassung 2005
[4] Verkehrsbelastungszahlen | Dorsch Gruppe Lit. August
zur B 64/83 DC Verkehr 2010
Kategorien:
G Gesetz N Norm
Vv Verordnung RIL  Richtlinie
W Verwaltungsvorschrift Lit Buch, Aufsatz, Bericht
RdJERL. Runderlass P Planunterlagen/
Betriebsangaben




