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Vorbemerkungen zum Deckblatt:

Aufgrund der im Anhérungsverfahren eigegangenen Einwendungen und Stellungnahmen ist die
Planung teilweise geéndert worden. Die Anderungen betreffen im Wesentlichen die Schénwas-
serparkbriicke. Die urspringlich vorgesehene Stiitzkonstruktion mit Pfeilerscheiben wurde zu-
gunsten einer deutlich filigraneren Konstruktion mit Hilfe schlankeren Stitzen aufgegeben, so-
dass — in Anlehnung an den Bestand - ein durchlédssigeres und transparenteres Bauwerk ent-
steht. Zudem wurden die Stitzweiten maximiert, was eine insgesamt geringere Anzahl Stitzen
bedeutet. Die urspriinglich vorgesehene Stabbogenbriicke Uber die Gleisanlagen der Deut-
schen Bahn entfallt, so dass ein durchgangiges, einheitlich gestaltetes Bauwerk entsteht.

Durch die modifizierte Stutzenstellung kénnen einige geplante Leitungsverlegungen entfallen.

Aufgrund der geanderten Stitzenstellung muss zudem ein Geh- und Radweg unterhalb der
Schdnwasserparkbriicke um ca. 1,50 m nach Norden verlegt und der Wendehammer des west-
lich verlaufenden Betriebsweges geringfligig an die neue Planung angepasst werden.

Hierdurch ergeben sich Auswirkungen auf die Landschaftspflegerische Begleitplanung, die in
dem hier vorliegenden Deckblatt 1 zum Erlduterungsbericht sowie in den zugehdrigen Planen
(Unterlage 9.1a, MaBnahmenubersichtsplan M1-M7, Unterlage 9.2, MaBnahmenplan M6a, Un-
terlage 19.2, Bestands- und Konflikiplane BK1a und BK2a) dargestellt sind.

Die Plan&dnderungen haben folgende Auswirkungen:

Anderung der Konstruktion der Schénwasserparkbriicke

Durch die Anderung der Konstruktion des Briickenbauwerkes ergeben sich neue Standorte flir
die Stitzen. Diese sind in den Uberarbeiteten Planunterlagen dargestellt. Die Anderungen be-
schranken sich auf Flachen, die durch das neue Bauwerk Uberspannt sind. Auswirkungen auf
die Eingriffs- und Ausgleichsermittlung ergeben sich hierdurch nicht.

Verlegung des Geh- und Radweges

Die Verlegung des Geh- und Radweges ist in den geanderten Planunterlagen dargestellt. Sie
beschrankt sich im Wesentlichen auf Flachen, die durch das vorhandene bzw. das neu geplan-
ten Brickenbauwerk Uberspannt sind. Auch der Anschluss an den Bestand &stlich der Briicke
bedingt zwar eine geringflgige Verschiebung des Wegeverlaufs, in seiner Konstruktion und
Abmessung wird der Weg jedoch nicht verandert. Auf eine Aktualisierung der Eingriffsermittlung
kann daher verzichtet werden.

Anderung des westlich verlaufenden Wartungsweges (Anpassung Wendehammer)

Die geanderte Stitzenstellung bedingt eine geringfligige Anpassung des Wendehammers in
seiner Lage, wahrend die Abmessungen grundsatzlich unverandert bleiben. Da sich diese An-
derung auf Flachen bezieht, die bereits durch das vorhandene Bauwerk Uberspannt sind, ist
eine Uberarbeitung der Eingriffsermittlung an dieser Stelle entbehrlich.

Entfall von geplanten Leitungsverlequngen

Durch die modifizierte Stitzenstellung kénnen einige geplante Leitungsverlegungen entfallen.
Die hierfur urspringlich vorgesehenen Flacheninanspruchnahmen befinden sich innerhalb des
Baufeldes, welches auch weiterhin in vollem Umfang benétigt wird. Anderungen in der Ein-
griffsermittlung sind daher nicht erforderlich.

Landschaftspflegerische Begleitplanung

Die mit dem Deckblatt 1 verbundenen Plananderungen haben keinen Einfluss auf die natur-
schutzrechtliche Eingriffsregelung. Die durch die Planédnderungen betroffenen Flachen sind
durch die bisherigen Unterlagen qualitativ und quantitativ vollstandig erfasst.

Durch die Regelung in diesem Deckblatt werden die urspriinglichen Unterlagen mit Da-
tum vom 29.06.2018 vollsténdig ersetzt.
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1.1

1.2

EinfUhrung

Auftrag
Die
Autobahn GmbH des Bundes (AdB), NL Rheinland plant den 6-streifigen Ausbau

der BAB 57 zwischen dem Autobahnkreuz Meerbusch und dem Autobahnkreuz
Kamp-Lintfort in mehreren Abschnitten.

Die A 57 ist in diesen Abschnitten sehr stark frequentiert und verbindet den Nieder-
rhein mit dem GroBraum KéIn/Bonn, aber auch mit den niederlandischen Nachbarn
im Norden und ist wesentlicher Bestandteil der bedeutenden Nord-Siid-Achse ent-
lang der Rheinschiene zwischen Goch und Ludwigshafen (A57 - A1 - A61).

Der hier vorliegende Planfeststellungsabschnitt (Bau.-km 60+500 bis Bau-km
66+580) erstreckt sich von der Anschlussstelle (AS) Krefeld (KR)-Gartenstadt im
Norden bis zur AS KR-Oppum im Siden und weist eine Lange von ca. 6.080 m auf.
Er betrifft ausschlieBlich das Stadtgebiet von Krefeld.

Neben der Herstellung der durchgéangigen 6-Streifigkeit erfolgen auch Anpassungen
an den Rampen der AS KR-Gartenstadt, KR-Zentrum und AS KR-Oppum.

Die AusbaumaBnahme beinhaltet zudem die Errichtung neu dimensionierter Larm-
schutzanlagen, die mit einer deutlichen Verbesserung des Larmschutzes einherge-
hen sowie den Bau von zwei Entwasserungsanlagen in der AS KR-Gartenstadt und
der AS KR-Zentrum.

Die AusbaumaBnahme umfasst zudem Anderungen an den bestehenden Bauwer-
ken (s. Kap. 2.1).

Im Rahmen der Erstellung des Feststellungsentwurfes ist die Erarbeitung eines
Landschaftspflegerischen Begleitplans (LBP) erforderlich.

Aufgabenstellung

Die rechtlichen Grundlagen flr die Erstellung eines Landschaftspflegerischen Be-
gleitplans beruhen auf der Eingriffsregelung, die in den §§ 13 - 19 des Bundesnatur-
schutzgesetzes (BNatSchG) und als landesrechtliche Bestimmung in den §§ 30 - 34
des Landesnaturschutzgesetzes (LNatSchG) NRW verankert ist.

Die Eingriffsregelung ist ein Instrument zur Umsetzung der Ziele und Grundsétze
des Naturschutzes und der Landschaftspflege. Als Eingriffe in Natur und Landschaft
im Sinne der beiden o. g. Gesetze gelten ,Verdnderungen der Gestalt oder Nutzung
von Grundfldchen oder Verdnderungen des mit der belebten Bodenschicht in Ver-
bindung stehenden Grundwasserspiegels, die die Leistungs- und Funktionsfdhigkeit
des Naturhaushalts oder das Landschaftsbild erheblich beeintréchtigen kénnen*
(§ 14 Abs. 1 BNatSchG). Im § 30 Abs. 1 LNatSchG NRW werden die Eingriffe kon-
kretisiert. Nach Satz 4 stellt ,,die Errichtung oder wesentliche Anderung von .... Stra-
Ben ...... und von baulichen Anlagen im Sinne des § 2 Abs. 1 der Landesbauord-
nung“ (hier: Aufschittungen und Abgrabungen in Form von Ddmmen und Einschnit-
ten) grundsatzlich ein Eingriffsvorhaben dar.

Im Rahmen der Planfeststellung wird Uber die Eingriffe in Natur und Landschaft, die
durch den Ausbau der A 57 im Abschnitt AS KR-Gartenstadt bis AS KR-Oppum
verursacht werden, entschieden. Der Verursacher (Vorhabentrager) hat gemai § 13
BNatSchG ,erhebliche Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft vorrangig zu
vermeiden. Nicht vermeidbare erhebliche Beeintrdchtigungen sind durch Aus-
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gleichs- oder ErsatzmalBBnahmen oder, soweit dies nicht mdglich ist, durch einen Er-
satz in Geld zu kompensieren.“ Kbnnen Beeintrachtigungen nicht vermieden wer-
den, so ist der Vorhabentrager damit gesetzlich zum Ausgleich oder Ersatz ver-
pflichtet. Ausgleich und Ersatz sind keine naturwissenschaftlichen, sondern rechtli-
che Begriffe. Nach § 15 Abs. 2 BNatSchG gelten Beeintréachtigungen als ausgegli-
chen, ,wenn und sobald die beeintrdchtigten Funktionen des Naturhaushalts in
gleichartiger Weise wiederhergestellt sind und das Landschaftsbild landschaftsge-
recht wiederhergestellt oder neu gestaltet ist“. Beeintrachtigungen gelten als ersetzt,
swenn und sobald die beeintréchtigten Funktionen des Naturhaushalts in dem be-
troffenen Naturraum in gleichwertiger Weise hergestellt sind und das Landschafts-
bild landschaftsgerecht neu gestaltet ist.”

Im LBP werden die durch das Vorhaben entstehenden Eingriffe in Natur und Land-
schaft unter Bericksichtigung vorgesehener VermeidungsmafBnahmen dargestellt
und diesbezligliche KompensationsmaBnahmen (Ausgleich und Ersatz) festgelegt.

Die Konflikte und MalBnahmen mit artenschutzrechtlichem Bezug werden als Ergeb-
nisse des Artenschutzrechtlichen Fachbeitrages (Unterlage 19.4) in den vorliegen-
den LBP integriert. Die MaBnahmen fir den Artenschutz dienen der Vermeidung
von Verbotstatbestanden geman § 44 Abs. 1 Nr. 1 bis 3 i. V. m. Abs. 5 BNatSchG
(VermeidungsmaBnahmen sowie vorgezogene AusgleichsmaBnahmen).

Seite 5
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2.1

211
2.1.1.1

Darstellung und Begriindung der BaumaBnahme

Der Planungsabschnitt Krefeld bildet einen Teilbereich des 6-streifigen Ausbaus der
A 57 und liegt zwischen den Planungsabschnitten Autobahnkreuz (AK) Moers bis
Anschlussstelle (AS) Krefeld (KR)-Gartenstadt (nérdlich) und AS KR-Oppum bis AK
Meerbusch (sudlich). Der Ausbau der A 57 zwischen Krefeld-Gartenstadt und Kre-
feld-Oppum auf sechs Fahrstreifen ist Bestandteil des Bedarfsplanes 2016 fur die
Bundesfernstrallen unter der laufenden Nummer 933 als ,Vordringlicher Bedarf*
ausgewiesen (Kabinettsbeschluss vom 03.08.2016 und der darauf basierenden
Ausbaugesetze vom 02.12.2016).

Neben der AusbaumaBnahme an der A 57 werden zuséatzlich Larmschutz- und Ent-
wasserungsanlagen erstellt und Anpassungen am nachgeordneten Wegenetz vor-
genommen.

Planerische und bautechnische Beschreibung

6-streifiger Ausbau
Gewahlte Ausbauvariante

Der 6-streifige Ausbau der A 57 erfolgt innerhalb des Planungsabschnittes AS KR-
Gartenstadt bis AS KR-Oppum in vorhandener HOhenlage (Hochlage), wobei der
zurzeit vorhandene Querschnitt Q 30 im Zuge der BaumaBnahme um 2 Fahrstreifen
auf den RQ 36 erweitert wird. Im Planungsabschnitt befinden sich die Anschlussstel-
len Krefeld- Gartenstadt, Krefeld-Zentrum und Krefeld- Oppum.

Der Ausbau der A 57 erfolgt hier zum groBBen Teil asymmetrisch zur bestehenden
Fahrbahnachse. Im nérdlichen Ausbauabschnitt ist zwischen der AS KR-
Gartenstadt und der AS KR-Zentrum eine Verbreiterung in westliche Richtung vor-
gesehen. Hier betragt der maximale Achsversatz 5,40 m. Im sddlichen Teilbereich
zwischen der AS KR-Zentrum und der AS KR-Oppum ist eine &éstliche Asymmetrie
vorgesehen. Den gréBten Achsversatz in Ostliche Richtung erfahrt die Achse der
bestehenden A 57 im Bereich der Schénwasserparkbriicke. Dieser erforderliche
Achsversatz ergibt sich aus der bauzeitlichen Verkehrsfihrung, da auch wahrend
der Bauzeit der Verkehr 4-streifig durch den Baustellenbereich zu flhren ist. Zudem
wird der Mittelstreifen im Bereich der Schénwasserparkbriicke aufgeweitet.

Im Bereich der Anschlussstellen erfolgt ein symmetrischer Ausbau. Durch die Ver-
breiterung der Autobahn ist eine Anpassung der Rampenfahrbahnen aller drei An-
schlussstellen sowohl westlich als auch 6stlich der A 57 erforderlich. Dartber hinaus
ist die Neutrassierung der Rampe Kdln=>Krefeld/Uerdingen der AS KR-Zentrum
und der Rampen Kdéln=>Krefeld und Uerdingen=>Goch der AS KR-Gartenstadt ge-
plant. Die Anschlisse an den nérdlich angrenzenden Ausbauabschnitt AK Moers
und AS KR-Gartenstadt sowie den sidlich angrenzenden Ausbauabschnitt zwi-
schen AS KR-Oppum und AK Meerbusch erfolgen ebenfalls symmetrisch.

Der zukinftige Querschnitt besteht aus 2 Richtungsfahrbahnen mit je 3 Fahrstreifen
und einem Standstreifen. Die Richtungsfahrbahnen werden durch einen Mittelstrei-
fen baulich getrennt. Im Anschluss an die Standstreifen wird der Querschnitt durch
Bankette begrenzt. In Einschnittsbereichen schliet an das Bankett noch eine Ent-
wasserungsmulde an.

In den Bereichen, in denen das Oberflachenwasser Uber die Béschungsschulter
versickert wird, geht die Béschungsausrundung in eine Mulde Uber, die das Wasser
von den angrenzenden Flachen zurlckhalt (vgl. Kap. 4.7.1 Planungsleitfaden Stra-
Benentwurf von StraBen.NRW).
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21.1.2

In Teilbereichen ist zusatzlich am Bdschungsful3 ein Streifen fir die Verlegung von
Streckenfernmeldekabeln und diversen Leitungen erforderlich. Diese sind entspre-
chend in den Lageplénen dargestellt.

Innerhalb des Bauabschnittes befinden sich 15 Briickenbauwerke, von denen 13 im
Zuge der AusbaumaBnahme abgerissen und erneuert werden missen. Die 2 Uber-
fOhrungsbauwerke am Beginn und am Ende des Planfeststellungsabschnittes
(A57/ Rather Str. und Hauptbauwerk AS KR-Oppum) kénnen erhalten bleiben.

Bauablauf und bauzeitliche Verkehrsfiihrung

Bedingt durch die unterschiedliche Verbreiterungsrichtung nérdlich und stdlich der
AS KR-Zentrum ergeben sich auf den Teilabschnitten unterschiedliche Bauablaufe.

Die Bauarbeiten im nérdlichen und stdlichen Abschnitt kénnen aber teilweise zeit-
lich parallel ausgefuhrt werden. Die Aufrechterhaltung von zwei durchgehenden
Fahrstreifen pro Fahrtrichtung auf der A57 ist eine Vorgabe flir die Baustellenma-
nagement der ausfihrenden Bauunternehmen. Nachfolgend ist ein grober Bauab-
lauf far den nérdlichen und stdlichen Bauabschnitt beschrieben.

Nordlicher Bauabschnitt

Der nérdliche Bauabschnitt beginnt bei Bau-km 60+500 und reicht bis ca. Bau-km
64+500 im Bereich der AS KR-Zentrum.

Bauphase 1
» Verlegung der Ver- und Entsorgungsleitungen auBerhalb des StraBenkdrpers
der A57.

* Um eine 4+0 Verkehrsfiihrung mit 2 Fahrstreifen pro Fahrtrichtung zu ermdgli-
chen, muss die befestige Flache der A 57 Fahrtrichtung Goch um 0,50 m ver-
breitert werden.

Bauphase 2

* 4+0 Verkehrsfluhrung wird in Fahrtrichtung Goch eingerichtet.
« Herstellen der westlichen Briicken und Stiitzwande.

* Verbreiterung des Dammes Fahrtrichtung Kéln, Herstellung die Entwasserung,
die La&rmschutzwande, des Oberbaus und die StraBenausstattung.

Bauphase 3

» 4+0 Verkehrsfihrung in FR K&ln wird eingerichtet.

» Die 6stlichen Briicken und Stitzwéande werden erneuert.

* Im Anschluss kann die Entwasserung, die Larmschutzwande, der Oberbau und
die StraBenausstattung erstellt werden. Die fur die bauzeitliche Verkehrsfiihrung

im Bereich Krefeld-Gartenstadt erforderlich Licken in LS-Mittelwand werden
geschlossen.

Sidlicher Bauabschnitt

Der stdliche Bauabschnitt liegt zwischen Bau-km 64+500 und der stdlichen Plan-
feststellungsgrenze bei Bau.-km 66+580. Er wird maBgebend durch die GroBbriicke
Uber den Schénwasser-/Crénpark gepragt.

Bauphase 1

» Verlegen der Ver- und Entsorgungsleitungen.

« Neubau der 6stlichen Bauwerksteile der Briicken ,Hafenbahn“ und ,Schonwas-
serpark” sowie der beiden Stitzwande.

» Verbreiterung der befestigten Flache der A 57 um 0,50 m in Fahrtrichtung Kéln.
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Bauphase 2

» Einrichten der Verkehrsfihrung in Fahrtrichtung Koln.
* Herstellung der stlichen Brickenplatten BW ,Ossumer Stral3e”.

» Verbreiterung des Dammes und Verlegung der Rampen
Koéln=>Krefeld/Uerdingen.

* AnschlieBend werden die Entwasserung, die Larmschutzwande, der Oberbau
und die StraBenausstattung hergestellt.

Bauphase 3

» Einrichten einer 4+0 Verkehrsfihrung in Fahrtrichtung Goch.
» Abriss der Schénwasserbriicke
* Neubau der westlichen Briicken

» Herstellung der Rampenanschliisse, der Entwasserung, der Larmschutzwande,
des Oberbaues und der StraBenausstattung.

Entwasserungsanlagen

Im Zuge des 6-streifigen Ausbaus wird das Entwasserungssystem komplett neu ge-
staltet. Wahrend derzeit das gefasste Niederschlagswasser der A 57 Uberwiegend
in die stadtische Kanalisation eingeleitet wird, werden die Niederschlagswasser zu-
kiinftig vor Ort versickert. Der nérdliche Ausbauabschnitt liegt teilweise (stdl. Be-
reich der AS KR-Gartenstadt bis ca. Bau-km 63+550) innerhalb der Wasserschutz-
zone (WSZ) llIA des festgesetzten Wasserschutzgebietes (WSG) Krefeld IV ,Uer-
dingen/Bruchweg®. Der sudliche Ausbauabschnitt liegt im Bereich zwischen der
Schénwasserparkbriicke und der AS KR-Oppum innerhalb der WSZ [lIA des ge-
planten WSG Krefeld V ,In der EIt“.

Die Bestimmungen der Richtlinien fir bautechnische MaBnahmen an StraBen in
Wasserschutzgebieten (RiStWag — 2016) sind bei der Planung berticksichtigt wor-
den. Im Bereich der (festgesetzten bzw. geplanten) Wasserschutzzonen wird das
von den Fahrbahnen abflieBende Niederschlagswasser Uber Borde und Rinnen ge-
fasst. Im Bereich der Mittelstreifen sind Betonschutzwande vorgesehen, um einen
Abfluss in den unbefestigten Mitteltreifen zu vermeiden.

Nach den Vorgaben der RAS-Ew ist auBerhalb von Wasserschutzzonen bei ausrei-
chender Schutzwirkung der Grundwasserlberdeckung die Entwasserung Uber die
StraBenbdschung zu wahlen. Dies gilt fir den Streckenabschnitt FR Goch zwischen
stdlichem Widerlager BW Uerdinger Str (Bau-km 63+760) und nérdl. Widerlager
Schénwasserparkbriicke (Bau-km 65+070). Hier erfolgt die Versickerung des anfal-
lenden Oberflachenwassers Uber Bankette, Béschungen und Entwéasserungsmul-
den. Die Bankette werden mit 15 cm Schotterrasen und die Béschungen mit 20 cm
dicken Oberboden profiliert. Der Béschungskdrper wird aus einem zum Dammbau
geeigneten Material hergestellt. Die Bdschungsneigungen (Neigungsverhéltnis
1:1,5) werden geman den RAA ausgebaut.

Aufgrund der Topographie ist es erforderlich, das in den Ubrigen Bereichen anfal-
lende, gefasste Niederschlagswasser in drei verschiedenen Regenwasserbehand-
lungsanlagen (RWBA) mit Leichtflissigkeitsabscheidern (LFA) zu behandeln.

Die StraBenflachen von Bau-km 60+500 bis Bau-km 63+425 werden an die geplan-
te RWBA Gartenstadt angeschlossen. Die RWBA wird im nordéstlichen Quadranten
der AS KR-Gartenstadt angeordnet und setzt sich aus einem Absetzbecken / Leicht-
flissigkeitsabscheider aus Stahlbeton mit drei Kammern und anschlieBendem Ver-
sickerbecken mit Retentionsraum zusammen. Das Becken liegt auBerhalb von
Wasserschutzzonen. Die ErschlieBung der Anlage erfolgt von der Rampe aus.
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Das anfallende Oberflachenwasser von Bau-km 63+425 bis Bau-km 65+550 wird
der geplanten RWBA in der AS KR-Zentrum zugefiihrt. Diese RWBA wird im sid-
westlichen Quadranten der AS Krefeld-Zentrum angeordnet und von der B 57 aus
erschlossen. Es handelt sich um ein Absetzbecken / Leichtflissigkeitsabscheider
aus Stahlbeton mit einer Kammer und anschlieBendem Versickerbecken mit Re-
tentionsraum. Das Becken liegt auBerhalb von Wasserschutzzonen.

Die Unterhaltung der Becken erfolgt Uber die in den Lagepléanen dargestellten Un-
terhaltungswege (Umfahrungen). Die Betriebswege werden aus Rasengittersteinen
hergestellt und die Anlagen werden komplett umzaunt.

Die Flachen zwischen dem stidlichen Widerlager der Schénwasserparkbriicke und
der Planfeststellungsgrenze bei Bau-km 66+580 entwassern lUber einen Kanal (wie
bisher) in die RWBA Oppum. Diese, im Rahmen des ,6-streifigen Ausbaus der A 57
zwischen AK Meerbusch und AS KR-Oppum® zu erneuernde Anlage ist auch fiir den
Abfluss aus den Flachen nérdlich der Planfeststellungsgrenze ausreichend dimensi-
oniert bzw. wére ohne diesen Zulauf tGberdimensioniert. Es handelt sich um ein Re-
tentionsbodenfilterbecken mit anschlieBender Versickerung in der geplanten Was-
serschutzzone Ill B der Wassergewinnungsanlage ,In der EIt*.

LarmschutzmaBnahmen

Im Zuge des Ausbaus der A 57 ist die Errichtung aktiver LarmschutzmaBnahmen
vorgesehen, um die Larmsituation gegenliber dem heutigen Zustand zu verbessern
und die gesetzlichen Vorgaben einhalten zu kénnen.

Die vorhandenen Larmschutzanlagen - bis auf den privaten Wall zwischen Bau-km
60+560 bis Bau-km 60+406 auf westlicher Seite der A 57 - werden aufgenommen
und durch héhere Larmschutzwande ersetzt.

Die Gesamtlange der Larmschutzanlagen zum Schutz der Wohnbebauung auf der
Westseite betragt einschlieBlich der Abtreppungsbereiche 7.124 m. Auf der Ostseite
sind Larmschutzwéande in einer Gesamtlange von 5.674 m vorgesehen.

Als weitere MaBnahme ist eine Larmschutzwand im Mittelstreifen zwischen Bau-km
60+741 (Bauwerk Uberfiihrung Rather StraBBe) bis Bau-km 62+593 (150 m sudlich
des Bauwerk Unterfihrung TraarerStr.) geplant (L=1852 m).

Die Larmschutzwande haben Héhen von 4,50 m bis 9,00 m und werden in Teilbe-
reichen in gebogener Form ausgefiihrt. Die Beschreibung der La&rmschutzanlagen
sowie Details sind der Unterlage 17 zu entnehmen.

Zudem wird auf den Fahrbahnen der A57 ein larmmindernder Fahrbahnbelag mit
einem Korrekturfaktor DStro von - 5 dB(A) eingebaut.

Samtliche Larmschutzanlagen werden mit Béschungstreppen und Servicetlren im
Bereich der Bauwerke geman den Richtzeichnungen fir Ingenieurbauten (RiZ-ING,
Amtsblatt des Bundesministeriums fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung der Bun-
desrepublik Deutschland; Abteilung StraBenbau und StraBenverkehr) ausgestattet.
Zusatzlich wird auf der Béschungsseite eine Berme fiir Unterhaltungsarbeiten nach
den RiZ-ING angeordnet.

Anderungen an der weiteren Infrastruktur (nachgeordnetes StraBennetz)

Bedingt durch den asymmetrischen Ausbau nach Westen im nérdlichen Ausbauab-
schnitt wird der Grinzug auf der Westseite der A 57 in seiner Breite reduziert. Der
vorhandene Geh- und Radweg wird in Teilen verlegt. Dennoch werden auch nach
Realisierung des Vorhabens ein Grlnzug und eine durchgéngige Wegeverbindung
zur Verfigung stehen.
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Die Kleingartenanlage an der AS KR-Zentrum wird durch den Ausbau randlich
Uberplant. Die ErschlieBung der Kleingartenanlage wird auf der Ostseite der A 57
durch die Verlegung des autobahnparallelen Weges sichergestellt und an die neue
Situation angepasst.

Damit die Larmschutzwand entlang der Rampe Goch=>Krefeld (Berliner Str.) der
AS KR-Zentrum entsprechend den larmtechnischen Berechnungen hergestellt wer-
den kann, ist der Riickbau des nérdlich der B 57 vorhandenen Radweges zwischen
der GlindholzstraBe und KeutmannstraBBe (ca. 240 m) vorgesehen. Der Radverkehr
wird klnftig Gber die parallel zur B57 verlaufende Potsdamer StraBe gefiihrt werden.
Eine bauliche Verlegung des Radweges wurde aus Grinden der Eingriffsvermei-
dung nicht realisiert.

Vorgeschichte der Planung

Der 6-streifige Ausbau der A 57 in dem vorliegenden Planungsabschnitt war bereits
Bestandteil des Bedarfsplanes fur die Bundesfernstralden, Stufe ,Vordringlicher Be-
darf®, der am 01.07.2004 vom Deutschen Bundestag beschlossen wurde und ist
auch im neuen Bundesverkehrswegeplan aus dem Jahr 2016 entsprechend einge-
stuft.

In den Jahren 2004-2008 wurde flr den vorliegenden Ausbauabschnitt eine Um-
weltvertraglichkeitsuntersuchung durchgeflhrt.

Mit Schreiben vom 28.06.2011 wurde die Projektgruppe BAB beauftragt, auf Grund-
lage der Vorzugsvariante V 6 in Verbindung mit der Larmschutzvariante LS-7.1 mit
der Entwicklung des Vorentwurfes zu beginnen. Der Vorentwurf wurde im Januar
2017 genehmigt.

Umweltvertraglichkeitsprifung

Zu dem oben genannten Bauabschnitt wurde in den Jahren 2004-2008 eine Um-
weltvertraglichkeitsuntersuchung (UVU) durchgefihrt, die mit Stand August 2008
vorliegt (Unterlage 21.3).

Am 24.03.2004 fand der 1. Beteiligungstermin UVU (Scoping-Termin) statt. Gegen-
stand des Termins war der 6-streifige Ausbau der A 57 zwischen dem AK Kamp-
Lintfort und dem AK Meerbusch, der in 3 Teilabschnitte aufgeteilt war. Gegenstand,
Umfang und Methodik der UVU wurden im Zuge des Termins festgelegt.

Der 2. Beteiligungstermin UVU fand am 12.05.2005 statt. Gegenstand des Termins
waren die entsprechenden Raumempfindlichkeiten und das Aufzeigen moglichst
konfliktarmer Ausbaurichtungen in den Abschnitten AK Moers bis AS Krefeld-
Zentrum und AS Krefeld-Zentrum bis AK Meerbusch. Zudem wurde die neue Auftei-
lung der beiden Abschnitte in nunmehr 3 Teilabschnitte (AK Moers bis AS KR-
Gartenstadt, AS KR-Gartenstadt bis AS KR-Oppum und AS Krefeld Oppum bis AK
Meerbusch) vorgestellt. Eine Trennung und Aufteilung der Projekte erfolgte jedoch
erst nach Durchfihrung des Variantenvergleichs. Der Abschnitt AK Moers bis AK
Kamp-Lintfort wurde als separates Projekt bearbeitet.

Am 08.12.2006 fand der 3. Beteiligungstermin UVU flr den Streckenabschnitt AS
KR-Gartenstadt und AS KR-Oppum statt. Im Rahmen des Termins wurden die nach
entsprechender Vorauswahl verbliebenen 3 Ausbauvarianten vorgestellt. Nach einer
entsprechenden Vorauswahl verblieben 3 Varianten, die im Rahmen der UVU detail-
lierter untersucht wurden. Diese waren eine symmetrische Variante in vorhandener
Hoéhenlage (V1), eine optimierte asymmetrische Ausbauvariante in vorhandener
Hbéhenlage (V6) und eine Tunnelvariante (V7).
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Neben einer Bewertung aus technischer Sicht wurden insbesondere ihre Auswir-
kungen auf die Umwelt sowie die stadtgestalterischen und stadtebaulichen Aspekte
erlautert.

In der Zusammenschau wurde aus der UVU heraus die Variante 7 (Tunnel) als
gunstigste Mdglichkeit, die Variante V6 (Asymmetrie) als zweitglnstigste Lésung
und die Variante 1 (Symmetrie) als unglnstigste Losungsmaéglichkeit eingestuft. Un-
ter Einbeziehung der Vermeidungs- und MinderungsmafBnahmen sind die mit dem
Ausbauvorhaben verbundenen Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft bei al-
len drei Losungsmaéglichkeiten kompensierbar, so dass alle drei ndher untersuchten
Varianten als umweltvertraglich bewertet wurden.

Aus technischer Sicht schloss unter den Ausbauvarianten in vorhandener Hoéhenla-
ge die Variante 6 (asymmetrischer Ausbau) deutlich besser ab als Variante 1 (sym-
metrischer Ausbau) der A 57.

Im weiteren Abwagungsprozess zwischen dem asymmetrischen Ausbau unter Bei-
behaltung der Héhenlage (Variante 6) und der Tunnellésung schlugen die langere
Bauzeit und der erheblich héhere bauliche und finanzielle Aufwand far die Planung
eines Tunnels deutlich zu Buche. Daher wurde im Zuge der Gesamtabwéagung die
Variante 6 (asymmetrischer Ausbau in vorhandener Héhenlage) als Vorzugsvariante
definiert, auch wenn die Tunnellésung Vorteile hinsichtlich des Immissionsschutzes
und der stadtebaulichen Gestaltungsméglichkeiten bietet.

Fur den Feststellungsentwurf wurde die UVPG-Anderung vom 20.07.2017 berlick-
sichtigt und die Arbeitshilfe des Landesbetriebs StraBenbau NRW zur Erstellung des
UVP-Berichts beachtet. Dies beinhaltet ergdnzende Aussagen zum Schutzgut FI&-
che, zur voraussichtlichen Entwicklung bei Nicht-Durchflihrung des Vorhabens, zu
moglichen Ursachen zu erwartender Umweltauswirkungen auf die Schutzgter, zu
verwendeten Techniken und eingesetzten Stoffe, zur Nutzung naturlicher Ressour-
cen, zu Emissionen und Belastigungen, Verwertung oder Beseitigung von Abfallen,
zu Risiken fur die menschliche Gesundheit, Natur und Landschaft sowie fir Kultur-
guter, zur Anfalligkeit des Vorhabens gegeniber den Folgen des Klimawandels so-
wie zur Anfalligkeit des Vorhabens fir die Risiken von schweren Unféllen oder Ka-
tastrophen. Dazu wurde die Unterlage 1.2 mit Verweisen auf den Haupt-
Erlauterungsbericht und sonstige Teile der Planunterlagen sowie der zugehdrigen
Anlage ,Allgemein verstandliche, nichttechnische Zusammenfassung® erstellt. Diese
Unterlage erfiillt somit die Anforderungen an den UVP-Bericht geman § 16 UVPG.

Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag

Ein besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag existiert fir diesen Ausbau-
abschnitt geman dem Bedarfsplan fir Bundesfernstraf3en nicht.

Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Im Rahmen der AusbaumaBnahme als wesentliche Anderung einer bestehenden
StraBe werden innerhalb des Ausbauabschnittes die vorhandenen Larmschutzanla-
gen erneuert bzw. in weiten Teilen erganzt und der Larmschutz somit optimiert.
Durch die Aufbringung der larmmindernden Fahrbahnbelages mit DStrO = - 5 DB(A)
wird auch in den Bereichen, in denen keine Larmschutzwande vorgesehen sind, ei-
ne Verbesserung erzielt. Hierdurch werden die Immissiongrenzwerte der
16. BImSchV eingehalten und es kommt zu einer Verbesserung der bestehenden
Larmbelastungssituation in den benachbarten (Wohn-)Gebieten. Insbesondere in
den Bereichen, in denen erstmals LarmschutzmaBnahmen getroffen werden, wird
die Entlastung deutlich spurbar sein.
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Zudem kommt es durch die neuen Larmschutzwande zu einer Verringerung der be-
triebsbedingten Luftschadstoffimissionen auf benachbarten Flachen, da die Emmis-
sionsquelle (Kfz-Verkehr auf der A 57) ortlich starker eingefasst wird. Zudem tragt
das Ausbauvorhaben zur deutlichen Verbesserung der Verkehrssituation auf der
A 57 bei. Dies fuhrt zu einer deutlichen Verringerung von Verkehrsengpassen,
wodurch es zu weniger Staus und somit zu geringerem Schadstoffaussto3 kommt.

Mit dem Ausbauvorhaben wird auch die StraBenentwésserung erneuert. In diesem
Zuge erfolgt die Abkopplung der Entwasserung der A 57 von der stadtischen Ent-
wasserung. Durch die Anlage von Regenwasserbehandlungsanlagen (RWBA, siehe
Kap. 2.1.2) mit Leichtflissigkeitsabscheidern (LFA) wird die aktuelle Situation ver-
bessert und eine Gefédhrdung des Grundwassers durch Schadstoffeintrag durch ent-
sprechende Reinigung des Niederschlagswassers vermieden. Das abschnittsweise
gefasste Wasser wird nach erfolgter Reinigung in den RWBA in nachgeschalteten
Beckenanlagen vor Ort versickert.
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Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Geographische Lage des Planungsraumes

Die MaBnahme liegt innerhalb des Regierungsbezirks Disseldorf im Stadtgebiet
von Krefeld. Die Siedlungsstrukturen der angrenzenden Ortsteile reichen in weiten
Teilen bis an die bestehende Trasse der A 57 heran. In nérdlicher Richtung wird der
Planungsraum durch das BW Bergackerweg begrenzt, in stdlicher Richtung befin-
det sich die Grenze des Planungsraumes sudlich der AS KR-Oppum am Lohbruch-
weg.

Naturraumliche Gliederung

Naturrdumlich ist der Untersuchungsraum der "Mittlere Niederrheinebene (Natur-
raumliche Haupteinheit 575)" zuzuordnen.

Der Raum, der im Tertiar vom Meer Uberflutet wurde, hat dann im Quartar sein
maBgebliches Geprage durch die vom Rhein und seinen Nebenflissen geschaffe-
nen Terrassen und Flussauen erhalten.

Landschaftsentwicklung und aktuelle Nutzungsstruktur

Die A 57 verbindet den Niederrhein mit dem GroBraum KoéIn/Bonn und stellt die
linksrheinische Verbindung von Kleve nach Kéln dar. Sie verlauft im Ubergangsbe-
reich der Regierungsbezirke Disseldorf und KéIn des Landes Nordrhein-Westfalen.

Der Untersuchungsraum erstreckt sich beidseits der A 57 mit einem Abstand von
mind. 100 m zum Fahrbahnrand und reicht entsprechend Gber den Beginn und das
Ende des Planfeststellungsabschnittes hinaus.

Die A 57 teilt das Untersuchungsgebiet (UG) in einen westlichen und 6stlichen Teil.
Westlich der BAB umfasst der Untersuchungsraum die Auslaufer der Stadtteile El-
frath/ Gartenstadt, Bockum und Oppum und auf der Ostseite grenzen die Staditeile
Uerdingen und Linn an.

Der nérdliche Untersuchungsbereich wird auf der Ostseite durch eine vorwiegend
ackerbaulich gepragte Landschaft gekennzeichnet. Westlich der A 57 ist dem Sied-
lungsbereich von Elfrath/ Gartenstadt eine mit Gehdlzen strukturierte Friedhofsanla-
ge vorgelagert.

Nordlich der B 288 (Berliner StraBBe) ist die Siedlungsstruktur durch Wohnbebauung
charakterisiert. Mit Ausnahme des Gewerbegebietes - nérdlich der Emil-Schafer-Str.
auf der Westseite der A 57 - grenzen hier Einfamilienhaussiedlungen, Block- und
Zeilenbebauungen mit Privatgarten oder Gemeinschaftsgriin an.

Der stdlich anschlieBende Bereich (AS KR-Zentrum bis Schénwasserparkbriicke)
wird durch die querenden Bahnanlagen im Umfeld des Bahnhofes Oppum sowie die
Parkanlage (Crénpark, Schénwasserpark) gekennzeichnet. Wahrend der westliche
Bereich des Untersuchungsgebietes durch Wohnbebauung gekennzeichnet ist, wird
der Bereich 6stlich der Autobahntrasse durch Gewerbeansiedlungen des Ortsteils
Linn gepragt. Neben den Zier- und Nutzgarten der Wohnsiedlungsbereiche sind hier
mehrere Kleingartenanlagen vorhanden. So grenzt z.B. sldlich der Berliner StraBBe
die Kleingartenanlage Bockum-Ost beidseits unmittelbar an den Béschungsful3 der
Autobahn an. Westlich der Kleingartenanlage werden Flachen als Baumschule ge-
nutzt.

Die Umgebung der Burg Linn wird durch groBflachige Parkanlagen mit z.T. altem
Baumbestand gepragt. Zwischen der Burganlage und der A 57 befindet sich ein An-
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gelteich. Zum Teil werden die Freiflachen landwirtschaftlich genutzt. Die Burg Linn
markiert den Ubergangsbereich der Siedlungsflachen zu den sidlich angrenzenden
Freiflachen.

Das Umfeld der AS KR-Oppum wird westlich der A 57 zum einen durch Einfamilien-
hausbebauung des Baugebietes ,Am Holderpfad®“, zum anderen durch das Gewer-
begebiet an der Heinrich-Manila-Str. gepragt.

Der stdéstliche Teil des Untersuchungsgebietes wird durch die naturschutzbedeut-
samen Freiflachen des Latumer Bruchs gepragt. Diese entstanden aus den Alt-
stromrinnen des Rheins, wobei das Untersuchungsgebiet lediglich kleinere Ab-
schnitte des Latumer Bruchs als nordwestliche Auslaufer entlang des Lohbruchgra-
bens bis zur Burg- und Parkanlage Linn umfasst. Sie bestehen aus einem kleinfla-
chigen Biotopmosaik von Graben, Timpeln, Feuchtwasserzonen, Bruchgehdlzen
und wechselfeuchten Grunlandflachen.

Als besonderes Merkmal befindet sich westlich der A 57 ein begleitender Griinzug,
der als durchgéangige Wegeverbindung zwischen den Ortsteilen gut frequentiert
wird. Die Grinzone auf der Westseite ist als offener und etwas breiterer Erholungs-
raum gestaltet. Auf der Ostseite der A 57 werden die Siedlungsstrukturen durch das
StraBenbegleitgriin auf den Bdschungen der A 57 optisch von der Autobahn ge-
trennt.

Verkehrliche Achsen innerhalb des Untersuchungsgebietes bilden die A 57 als
Ruckgrat mit den querenden Hauptverkehrsstrallen ,Untergath® (als Fortfihrung der
AS Oppum nach Westen), L473 (AS KR-Gartenstadt), B 288 (Berliner Str.) sowie
diversen StadtstraBen. Zudem sind die Gleisanlagen im Bereich des Bahnhof
Oppum zu nennen.

Geologie und Relief
Geologie

Den geologischen Untergrund bilden pleistozéne Flussablagerungen (Sande und
Kiese) der Niederterrasse des Rheins. Wahrend der Siden obenliegend eher
schluffig-tonige Fazies aufweist, ist der Norden dort eher sandig ausgebildet. Uber-
deckt werden die Schichten von &olischen Sedimenten der Saale- und Weichsel-
Kaltzeit (L6éss und Sandléss).

Relief

Der Raum ist insgesamt von einer schwachen Reliefenergie gepragt und daher als
eben zu charakterisieren. Naturliche Gelandeunterschiede treten nahezu nicht auf.
Die Gelandehéhen liegen im Niveau von ca. 30 m (. NN. Das natirliche Relief wur-
de insbesondere durch die Anlage der A 57 (Dammlage) sowie die Uberfiihrungs-
bauwerke anthropogen Uberpragt.

Potenzielle natiirliche Vegetation

Bei der potenziell natirlichen Vegetation (pnV) handelt es sich um diejenige Vege-
tation, die sich theoretisch einstellen wirde, wenn jeder Einfluss des Menschen
schlagartig aufhérte und die nachfolgende Entwicklung zur "Schlussgesellschaft"
unmittelbar vollzogen ware. In Mitteleuropa sind es aufgrund der klimatischen Ver-
héltnisse meistens Waldgesellschaften, welche die jeweiligen Boden- und Wasser-
verhaltnisse widerspiegeln. Die Kenntnis dieser Pflanzengesellschaften dient als
MaBstab flr die Beurteilung der Naturnahe und ist Grundlage fir eine naturgerechte
Pflanzung.

Eine Ubersicht Giber die potenziell natiirliche Vegetation ist der nachfolgenden Ta-
belle zu entnehmen:
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3.5

Waldgesellschaft

Verbreitung

Bodenstéandige Baume und Straucher

Flattergras-Buchenwald,
stw. Perlgras-Buchewald

GroBflachig und
weit verbreitet auf
Léss und Sand-
16ss

Wald: Buche, (Stieleiche und Hainbuche), auf Sand auch
Traubeneiche;

Offenland: Stieleiche, Hainbuche, Zitterpappel, Salweide,
Hasel, WeiBdorn, Hundsrose

Artenarmer Sternmieren-
Stieleichen-
Hainbuchenwald

Kleinflachig auf
Pseudogley oder
Gley

Wald: Stieleiche, Hainbuche und Buche

Offenland: Stieleiche, Hainbuche, Zitterpappel, Salweide,
Moorbirke, Eberesche, Hasel, Weidorn, Hundsrose, Was-
ser-Schneeball, Grauweide, Faulbaum

Erlenbruchwald, haufig mit
Erlen-Eichenwald

Niederungen mit
anhaltender Ver-
nassung; bei
Entwésserung
Uberleitung zum
Erlen-Eichenwald

Wald: Schwarzerle, (Moorbirke, Stieleiche), Grauweide,
Ohrweide, Faulbaum

Offenland: Schwarzerle, Lorbeerweide, Stieleiche, Grau-
weide, Ohrweide, Faulbaum

Vorbelastungen

Vorbelastungen existieren innerhalb des Untersuchungsraumes insbesondere durch
die bestehende Autobahn A 57. Mit einer durchschnittlichen Verkehrsstarke (DTV)
von ca. 83.150 Fahrzeugen pro Tag zwischen AS KR-Gartenstadt und AS KR-
Zentrum bzw. 86.300 zwischen AS KR-Zentrum und AS KR-Oppum (Analysefall
2014) ist das Umfeld der Autobahn sowohl larmtechnisch als auch hinsichtlich der
Schadstoffe stark belastet. Zudem nehmen die Verkehrsanlagen Einfluss auf das
Orts- und Landschaftsbild.

Hinsichtlich der Naturnahe wirkt sich der dicht bebaute, stadtische Bereich von Kre-
feld mit Wohnbebauung und Gewerbeansiedlungen nachteilig aus.
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4.1
4.1.1

41.2

4.1.3

Planerische Vorgaben, Schutzgebiete und sonstige
Festsetzungen

Ziele der Raumordnung / Landesplanung und Bauleitplanung

Landesentwicklungsplan NRW

Der LEP weist Krefeld als Oberzentrum aus. Die im Norden und Stiden an den Sied-
lungsraum angrenzenden Freirdume sind als Grinzuge dargestellt. Im Siiden sind
der Lohbruchgraben und das Latumer Bruch als Gebiete fiir den Schutz der Natur
gekennzeichnet.

Der nérdliche und sidliche Teil des Untersuchungsraumes sind als ,Gebiete fur den
Schutz des Wassers* ausgewiesen.

Regionalplan Disseldorf

Die A 57 ist als StraBe fir den vorwiegend groBraumigen Verkehr ausgewiesen.
Zudem sind der Charlottenring (L 473) und die Berliner Str. (B 57/ B 288) als Stra-
Ben fir den vorwiegend Uberregionalen und regionalen Verkehr dargestellt. Als wei-
tere verkehrlich genutzte Flachen sind die Gleisanlagen im Bereich des Bahnhofs
Krefeld-Oppum zu nennen. Die Eisenbahnlinie Krefeld-Duisburg, die Hafenbahn
sowie die StraBenbahnlinie 044 sind als Schienenwege fir den Uberregionalen und
regionalen Verkehr bezeichnet.

Der Uberwiegende Teil des Untersuchungsgebietes ist als allgemeiner Siedlungsbe-
reich abgebildet (Ortslagen Krefeld-Gartenstadt, Krefeld-Uerdingen, Krefeld-
Bockum, Krefeld-Linn, Krefeld-Oppum), sldlich der AS KR-Gartenstadt und der
Traarer StraBBe (in Krefeld-Bockum) im Westen an die A 57 angrenzend auch als
allgemeiner Siedlungsbereich fir Gewerbe. Die Gewerbeansiedlungen zwischen
den AS KR-Zentrum und KR-Oppum sind als Bereiche fiir die gewerbliche und in-
dustrielle Nutzung gekennzeichnet.

Die allgemeinen Freiraum- und Agrarbereiche im Norden und Siden des Untersu-
chungsraumes sind als Regionale Griinzlige dargestellt. Die Freiflachen sind zu-
satzlich mit der Freiraumfunktion Schutz der Landschaft und landschaftsorientierten
Erholung bzw. im Bereich des Latumer Bruchs mit der Freiraumfunktion Schutz der
Natur belegt.

Der nérdliche Teil sowie der stiddstliche Teil des Untersuchungsgebietes sind mit
der Freiraumfunktion Grundwasser- und Gewasserschutz tberlagert.

Flachennutzungsplan

Der derzeitig giltige Flachennutzungsplan der Stadt Krefeld wurde am 29.11.2015
vom Rat der Stadt Krefeld beschlossen und am 22.12.2015 in Kraft gesetzt. Die
Flachennutzung des derzeit rechtskraftigen FNP wurde, soweit flr die Planung rele-
vant, in den Lageplanen entsprechend beriicksichtigt.

Die A 57 ist als Uberregionale StraBenverbindung ausgewiesen, und das StraBen-
begleitgriin innerhalb des StraBenkdrpers sowie die Freiflachen innerhalb der An-
schlussstellen werden als der Verkehrsflache zugehérig dargestellt. Die querenden
StraBen des untergeordneten Netzes sind als Verkehrsflachen gekennzeichnet. Der
Griinzug westlich der A 57 wird als Grinflache dargestellt. In Teilbereichen sind die
vorhandenen Gehdlzstrukturen als Flache fir Wald gekennzeichnet.

Die angrenzenden Kleingarten, Parkanlagen und Spielplatze im Umfeld der A 57
werden ebenfalls als Griinflache mit entsprechender Zweckbindung dargestellt.
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4.1.4

4.2

Die bebauten Flachen sind als Wohnbauflachen bzw. als Gewerbe- und Industrie-
gebiete abgebildet. Die Gleisanlagen sind als Flache fir den Bahnverkehr gekenn-
zeichnet. Die wenigen Freiflachen innerhalb des Untersuchungsraumes sind als
Flachen fir die Landwirtschaft dargestellt. Zudem sind hochwassergefahrdete Be-
reiche, Wasserschutzzonen und Versorgungsleitungen nachrichtlich Gdbernommen.

Das Naturschutz- und FFH-Gebiet Latumer Bruch ist ebenfalls nachrichtlich darge-
stellt.

Entsprechend des FNP plant die Stadt Krefeld auf der entwidmeten Flache der alten
Betriebsbahn bei Bau-km 63+039 die Herstellung eines Rad- und Wanderweges.
Dies wurde in der Planung berlcksichtigt.

Bebauungsplédne

Durch die Ausbauplanung sind die Bebauungsplane 403, 224_1, 225, 142, 133,
321,118, 161, 023, 428, 647, 184, 201, 064, 097, 369 und 104 der Stadt Krefeld be-
troffen. Im Stadtgebiet existieren mehrere weitere Bebauungspléane, die bei der Di-
mensionierung des Larmschutzes zu bertcksichtigen waren, dariiber hinaus jedoch
von der AusbaumaBnahme A 57 nicht betroffen sind.

Ziele und Festsetzungen der Landschaftsplanung

Das Untersuchungsgebiet umfasst in Teilen den Geltungsbereich des Landschafts-
plans der Stadt Krefeld.

Die Freiraume an der A 57 sind zum Uberwiegenden Teil mit dem Entwicklungsziel
1.5 ,Ausstattung der Landschaft zur Verbesserung des Klimas“ belegt. Kleinere
Teilbereiche sudl. der Kurkdlner Str. sowie im norddstlichen Untersuchungsraum
sind zusatzlich mit dem Entwicklungsziel 1.6.2 ,Temporare Erhaltung von Freifla-
chen bis zur Realisierung von Grinflachen durch die Bauleitplanung oder andere
Planungsverfahren gekennzeichnet. Fur Ostlich der A 57 angrenzende Freiflachen
zwischen der AS KR-Gartenstadt und dem BW Bergackerweg wird zusatzlich das
Entwicklungsziel 1.2 ,Anreicherung einer im ganzen erhaltungswurdigen Landschaft
mit naturnahen Lebensrdaumen und mit gliedernden und belebenden Elementen®
festgelegt.

Die umgebenden Flachen im Bereich der AS KR-Oppum sind mit dem Entwick-
lungsziel 1.3.1 ,Wiederherstellung einer 6kologisch stabilen, vielfaltigen und leis-
tungsfahigen Landschaft‘ gekennzeichnet, das FFH-Gebiet Latumer Bruch mit dem
Entwicklungsziel 1.8 “Sicherung und Verbesserung der Standortqualitaten fir den
Natur- und Artenschutz".

Im Bereich der Schénwasserparkbriicke ist fir eine kleine Teilflache das Entwick-
lungsziel 1.6.1 ,Temporare Erhaltung von Freiflachen bis zur Realisierung von Bau-
und Verkehrsflachen durch die Bauleitplanung oder andere Planungsverfahren®
festgelegt.

Der Friedhof Elfrath und der Bereich sudl. Burg Linn ist mit dem Entwicklungsziel
1.1.2 ,Erhaltung der in der Bauleitplanung vorgesehenen Funktion als Grinflache*
belegt.

Die Umgebung der Burg Linn ist mit dem Entwicklungsziel 1.1.1 ,Erhaltung einer mit
naturnahen Lebensrdumen oder sonstigen natlrlichen Landschaftselementen reich
oder vielfaltig ausgestatteten Landschaft” gekennzeichnet.

Nachfolgende Festsetzungen werden innerhalb des Untersuchungsgebietes vom
Landschaftsplan getroffen:

Naturschutzgebiete
N 2.1.3 Naturschutzgebiet Latumer Bruch (Okjektkennung: KR-001)
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4.3

Landschaftsschutzgebiete:
L 2.2.4 LSG Elfrath, norddstl. Stadtgebiet (Objektkennung LANUV: LSG-4605-004)
L 2.2.10 LSG Oppumer Feld (Objektkennung LANUV: LSG-4605-010)

Naturdenkmale:

ND 2.3.48 Lindenallee vor Haus Neuenhofen

ND 2.3.72 Bergahorn am Bruckschenhof

ND 2.3.36 Platane, Eiche und Blutbuche im Linner Burgpark

Geschutzte Landschaftsbestandteile:
2.4.71 Obstwiese Bergackerweg
2.4.95 Altholzgruppe am Brockerhof

Zweckbestimmung fir Brachflachen
3.1.19 natirliche Entwicklung der Brachflache im Bereich der BAB-Auffahrt Oppum

Besondere Festsetzungen fur die forstliche Nutzung
4.2.17 Aufforstung mit Laubholz stiddstl. des BAB Kreuzes Krefeld-Gartenstadt
4.3.14 Wiederaufforstung mit Laubbaumarten nach Endnutzung der Balsampappel

Entwicklungs-, Pflege- und ErschlieBungsmaBnahmen:

5.1.160 dreireihige Pflanzung von Flurgehdélzen an der Nordseite der Kurkélner Str.

5.1.165 Fallung von Pappeln und Neubepflanzung der Béschungen am Angelteich

5.1.173 Pflanzung einer Feldgehdlzhecke als Abpflanzung zur A 57 6stlich des Loh-

bruchweges

5.1.199 Flachige Anpflanzung von Flurgehdlzen im Bereich Essener Str.

5.1.200 Kopfbaumpflege im Geltungsbereich des LP

5.3.5 Pflege naturnaher Grinlandflachen

5.3.6 Pflege naturnaher Grinlandflachen

5.3.60 Pflege naturnaher Grinlandflachen im Latumer Bruch

5.3.88 Flachige Anpflanzung von Flurgehdlzen im Bereich stdl. Berliner Str.

5.4.19 Wiederherstellung und Pflege eines Feuchtgebietes im Nordlichen Bereich
des Latumer Bruchs

5.7.13 Beseitigung von Campingwagen sudl. Bahn, nordwestl. Ossumer Str.

Schutzgebiete und —objekte
Natura-2000-Gebiete (gem. § 32 BNatSchG)

Im stdéstlichen Teil des Untersuchungsgebietes liegt das FFH-Gebiet DE 4605-301
,Latumer Bruch mit Buersbach, Stadtgraben und Wasserwerk®. Fir das FFH-Gebiet
wurde im Jahr 2006 eine Vertraglichkeitsprifung durchgefihrt, die im Jahr 2014 in
Zusammenhang mit dem stdlich angrenzenden Ausbauabschnitt Gberprift und fort-
geschrieben wurde. Im Jahr 2018 erfolgte eine erneute Uberarbeitung auf Grundla-
ge des aktualisierten Standarddatenbogens von Mai 2017 und der luftschadstoff-
technischen Berechnungen zum Feststellungsentwurf.

Insgesamt kommen die Untersuchungen zu dem Ergebnis, dass keine erheblichen
bau-, anlage- und betriebsbedingten Beeintrachtigungen der fir die Erhaltungsziele
oder den Schutzzwecke des Schutzgebietes maBgeblichen Bestandteile von dem
Bauvorhaben ausgehen. Dementsprechend ist die Durchfihrung des geplanten
Ausbauvorhabens gem. FFH-RL zul&ssig.

Naturschutzgebiete (gem. § 23 BNatSchG)

Das Naturschutzgebiet N 2.1.3 ,Latumer Bruch® liegt im sudostlichen Teil des Un-
tersuchungsgebietes und umfasst neben Bruch- und Auwaldbereichen wechsel-
feuchte Graben und TUmpel sowie naturnahes Grinland.
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Landschaftsschutzgebiete (gem. § 26 BNatSchG)

Das Landschaftsschutzgebiet L 2.2.4 ,Elfrath® umfasst den norddstlichen Teil des
Untersuchungsgebietes. Die Schutzausweisung als Schutzgebiet erfolgt geman
§ 26 Abs. 1 Nr. 1 und 3 BNatSchG insbesondere zur Erhaltung der durch Gehdlze
gegliederte Landschaft, zur Sicherung der Frischluftzufuhr durch Freihalten der Ven-
tilationsbahnen, zur Erhaltung und Entwicklung der vorhandenen Altstromrinnen und
der Niederterrasse zum Zwecke des Arten- und Biotopschutzes sowie der extensi-
ven Naherholung.

Das Landschaftsschutzgebiet L 2.2.10 ,Oppumer Feld“ umfasst die Freirdume um
Haus Neuenhofen, die stdlich angrenzenden Freiflachen auf der Westseite der A 57
incl. des tief in die Bebauung vordringenden Griinzugs des Crénparks sowie die
Freiflachen auf der Ostseite der A 57 in Richtung AS KR Oppum. Die Schutzaus-
weisung erfolgt gem. § 26 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG zum Erhalt der stadtnahen, éko-
logisch wertvollen Freiflachen, zur Verbesserung des Stadtklimas durch Freihalten
von Ventilationsbahnen sowie im besonderen Mafe zur Naherholung.

Naturdenkmaler (gem. § 28 BNatSchG)

Innerhalb des Untersuchungsgebietes sind 3 Naturdenkmale ausgewiesen. Hierbei
handelt es sich um die Lindenallee vor Haus Neuenhofen (ND 2.3.48), einen Berg-
ahorn (ND 2.3.72) am Bruckschenhof sowie um 3 Einzelbdume (Platane, Eiche und
Blutbuche) im Linner Burgpark (ND 2.3.36). Alle Naturdenkmale liegen aufBerhalb
des Eingriffsbereichs.

Geschitzte Landschaftsbestandteile (gem. § 39 LNatSchG NRW)

Innerhalb des Untersuchungsgebietes sind zwei Geschltzte Landschaftsbestandtei-
le ausgewiesen. Es handelt sich hierbei um eine Obstwiese mit 9 Obstbaumhoch-
stdmmen am Bergackerweg sowie um eine Altholzgruppe am Brockerhof, die in der
Gemarkung Traar im nordéstlichen Untersuchungsraum auBBerhalb des Eingriffsbe-
reichs liegen.

Gesetzlich geschitzte Biotope (§ 42 LNatSchG NRW)

Folgende Gesetzlich geschiitzte Biotope gem. § 42 LNatSchG NRW sind innerhalb
des Untersuchungsgebietes ausgewiesen.

Nummer des GB Name, Lage Biotoptyp

GB 4605-0005 Teiche am Linner Mihlengraben Stehende Binnengewasser
GB 4605-002 Kleingewasser N Eilweg Stehende Binnengewésser
GB 4605-003 GroBseggenriede N Eilweg Sumpfe und Riede

GB 4605-004 Réhrichte N Eilweg Réhrichte

GB 4605-005 Tumpel entlang des Lohbruchgrabens Stehende Binnengewasser
GB 4605-032 Altwésser am Lohbruchgraben Stehende Binnengewasser

Biotopkatasterflachen

Innerhalb des Untersuchungsgebietes sind die folgenden Biotopkatasterflachen
ausgewiesen:

Nummer des | Name, Lage Schutzziel, wertbestimmende Merkmale
Biotopkatasters
BK 4605-0022 Schonwasser- und Cronpark Erhaltung eines groBBen, strukturreichen

Stadtparks mit Grinflachen, altem Baum-
bestand und z.T. naturnahen Stillgewas-
sern als Lebensraum heimischer Tiere und
Pflanzen und als Erholungsgebiet; natur-
nahe Entwicklung von Park und Gewas-
sern
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Nummer des | Name, Lage Schutzziel, wertbestimmende Merkmale
Biotopkatasters
BK-4605-028 Burggraben mit Grinland an Burg Linn, | Erhaltung der Gewasser als Lebensraum
Linner Mihlenbach und Greiffenhorstpark fir den Kammmolch und andere Amphi-
bien
BK-4605-030 NSG Latumer Bruch Schutz, Erhaltung und Optimierung eines

gut ausgebildeten Biotopkomplexes u.a.
mit (Feucht-)Waldern, Fett- und Feucht-
grinland, Kleingewéassern sowie Rohricht-
und GroBseggenbestanden in einer land-
schaftspragenden Altrheinrinne als Le-
bensraum fiir zahlreiche geféhrdete Tier-
und Pflanzenarten

Biotopverbundflachen (gem. § 21 BNatSchG)
Innerhalb des Untersuchungsgebietes sind folgende Biotopverbundflachen ausge-

wiesen:

Objektkennung

Objektbezeichnung

Schutzziel

VB-D-4605-011

Parkanlagen im Stadtgebiet von Krefeld
Verbundflachen mit besonderer Bedeutung
(Verbindungsflachen im landesweiten Bio-
topverbund)

Erhalt der strukturreichen Parkanlagen mit
inrem alten Baumbestand als Trittsteinbio-
top im Ubergang von der offenen Land-
schaft zum dicht besiedelten innerstadti-
schen Bereich.

VB-D-4605-003

Latumer Bruch mit Buersbach, Stadtgrében
und Wasserwerk Verbundflache mit heraus-
ragender Bedeutung (Kernflaiche im lan-
desweiten Biotopverbund)

Schutz, Erhalt und Optimierung charakteris-
tischer Strukturen der niederrheinischen
FluBauenlandschaft u.a. mit (Feucht)-
Waldern, Fett- und Feuchtgriinland, Klein-

gewassern, sowie Rohricht- und GroBseg-
genbestanden in einer landschaftspragen-
den Altrheinrinne als Lebensraum fir zahl-
reiche geféhrdete Tier- und Pflanzenarten.
Besonderen Stellenwert nehmen dabei der
Kammmolch und der Schwarzblaue Moor-
blauling ein.

Gesetzlich geschiitzte Alleen (gem. § 41 LNatSchG)

Innerhalb des Untersuchungsgebietes sind folgende geschitzte Alleen ausgewie-
sen:

Objektkennung Objektbezeichnung Alleeform

AL-KR-0008 Lindenallee an der Bremer Str./ Emil- | Einfache Allee
Schafer-Str.

AL-KR-0011 Kaiserlindenallee an der BergstraBBe Einfache Allee

AL-KR-0092 Mehlbeerenallee an der Gorlitzer Str. Einfache Allee

AL-KR-0101 Kaiserlindenallee an der Stral3e ,Am Holder- | Einfache Allee
spfad”

AL-KR-6039 Winterlinden-Allee im Park des Museumsze- | Einfache Allee
ntrums Burg Linn

AL-KR-0088 Hainbuchenallee an der StraBe "Bruchhofe" Einfache Allee

Wasserschutzzonen

Der Bereich zwischen AS KR-Gartenstadt bis ca. Bau-km 63+500 ist als Wasser-
schutzzone IIIA des Trinkwasserschutzgebietes Krefeld IV ,4704-03 - Bruch-
weg/Uerdingen® festgesetzt. Der sudliche Untersuchungsraum ist im Bereich der AS
KR-Oppum als geplante WSZ IlIIA bzw. westlich davon als geplante WSZ IlIB des
geplanten Trinkwasserschutzgebietes Krefeld V ,4704-08 - In der EIt* gekennzeich-
net.
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4.4

Bau-/ und Bodendenkmale

Als Baudenkmal ist norddstlich der AS KR-Oppum der Gebaudekomplex der Burg
Linn ausgewiesen. Die Parkanlage der Burg Linn einschlieBlich Grafte und dem &st-
lich angrenzenden Altstadtbereich Linn ist groBflachig als Bodendenkmalbereich
geschutzt. Zudem wird der Park Neuenhofen unter der laufenden Nummer 821 in
der Denkmalliste der Stadt Krefeld gefihrt.

Innerhalb des Untersuchungsbereiches befinden sich mehrere archaologische
Fundstellen. Als Ergebnis der archéologischen Recherche des Amts fir Boden-
denkmalpflege befindet sich im Bereich der AS KR-Zentrum eine arch&ologische
Fundstelle (Nr. 2384 006: Graberfeld der Alteren Eisenzeit), die durch die Ausbau-
mafBnahme tangiert wird. Zudem befindet sich eine archaologische Fundstelle (Nr.
2418/005: Hinweise auf ein rdomisches Landgut) stdéstlich der AS Krefeld-
Gartenstadt. Fir diese beiden Fundstellen regt das Rheinische Amt flr Boden-
denkmalpflege eine bauvorgreifende archaologische Untersuchung zur Sachver-
haltsermittlung an, wobei die bereits gestérten Bereiche von den Untersuchungen
auszunehmen sind.

Ziel dieser archaologischen Sachverhaltsermittlung ist die Klarung der archaologi-
schen Befundsituation vor Baubeginn und die ggf. daraus abzuleitende und festzu-
legende Vermeidungs- und Minimierungsstrategie (z.B. ggf. Verzicht auf Arbeits-
streifen). In diesem Zusammenhang ist darauf hinzuweisen, dass sich die méglichen
Auswirkungen lediglich auf den bestehenden StraBenkdrper sowie unmittelbaren
Trassennahbereich beschréanken werden.

Fir die weiteren Fundstellen innerhalb des Untersuchungsraumes werden seitens
des Rheinischen Amts fir Bodendenkmalpflege keine weiteren Untersuchungen an-
geregt.

Weitere Planungen

Die Autobahn GmbH plant den 6-streifigen Ausbau
der A 57 in mehreren Abschnitten. Nérdlich des Ausbauabschnittes Krefeld schlie3t
sich der Ausbauabschnitt Kapellen an, der den Streckenausbau zwischen der AS
KR-Gartenstadt und dem AK Moers umfasst. Fir diesen Ausbauabschnitt wurde
2013 der Vorentwurf aufgestellt, der mit Datum vom 26.06.2014 genehmigt wurde.

Sddlich an das Bauende schlie3t sich zwischen der AS KR-Oppum und dem AK
Meerbusch der Ausbauabschnitt Oppum an. Dieser ist mit Beschluss vom
07.07.2017 planfestgestellt.

Darliber hinaus sind derzeit keine weiteren Planungen innerhalb des Untersu-
chungsgebietes bekannt.
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5.1
5.1.1

Angaben zu den Auswirkungen auf Natur und Land-
schaft (Umweltauswirkungen)

Allgemeines

Kurze Darstellung der Arbeitsmethodik
Verwendete Quellen, Art und Umfang der Gelandearbeiten

Im Rahmen der Erstellung des Landschaftspflegerischen Begleitplans werden ne-
ben den einschlagigen Literaturquellen die vorhandenen Daten vorlaufender Unter-
suchungen aus der Vorplanung (abgeschlossen 2011) und aus dem RE-Vorentwurf
(genehmigt 2017) ausgewertet und entsprechend berticksichtigt. Zudem ist auf die
vorangegangen Beteiligungstermine hinzuweisen, die dort gewonnenen Anregun-
gen finden ebenfalls Berlcksichtigung.

Im Rahmen der Vorplanung wurde in den Jahren 2004-2008 eine Umweltvertrag-
lichkeitsuntersuchung (UVU) durchgefihrt, die mit Stand August 2008 vorliegt (Un-
terlage 21.3, vgl. Kap. 2.3).

Die Biotopkartierung (Stand 2013) als Grundlage fir die landschaftspflegerischen
Begleitplanung erfolgte nach der Vorgabe ,Numerische Bewertung von Biotoptypen
far die Eingriffsregelung in NRW* im Rahmen mehrfacher Gelandebegehungen.

Fir das FFH-Gebiet DE 4605-301 ,Latumer Bruch mit Buersbach, Stadtgraben und
Wasserwerk” wurde eine FFH-Vertraglichkeitsprifung durchgefihrt. Diese erfolgte
in Zusammenhang mit dem sudlich angrenzenden Streckenausbau der A 57 und
umfasst als Vorhaben den 6-streifigen Ausbau zwischen AK Meerbusch und AS KR-
Zentrum. Im Jahr 2018 wurde die FFH-VP auf Grundlage des aktualisierten Stan-
darddatenbogens von Mai 2017 und der luftschadstofftechnischen Berechnungen
zum Feststellungsentwurf angepasst (Unterlage 19.3).

Hinsichtlich der Amphibien wurden die relevanten Streckenabschnitte im Jahr 2014
untersucht. Das Amphibiengutachten wurde im Jahr 2015 fertiggestellt (Unterlage
19.5.1).

In den Jahren 2015 und 2016 wurde eine Untersuchung der Fledermausfauna far
den Streckenabschnitt durchgefiihrt (Unterlage 19.5.2).

Im Jahr 2014 wurden Horst- und Héhlenbaumkartierungen in den vorhandenen Ge-
hélzbestanden entlang der Autobahn durchgeflhrt, die hinsichtlich der Horstbaum-
kartierung im Jahr 2018 fir den Feststellungsentwurf Gberpriift und aktualisiert wur-
de (Unterlage 19.5.3).

Bereits im Zuge der Erarbeitung der UVU ist 2008 ein Artenschutzrechtlicher Fach-
beitrag erstellt worden. Er wurde in den Jahren 2014/2015 und 2017/2018 fortge-
schrieben und berdcksichtigt somit die Ergebnisse der vorstehend genannten
faunistischen Untersuchungen - lediglich die Uberprifung der Horstbaumkartierung
erfolgte nachtraglich, ergab aber keine Hinweise auf artenschutzrechtlich relevante
Konfliktpotenziale. Der Artenschutzrechtliche Fachbeitrag liegt mit Stand 19.02.2018
vor (Unterlage 19.4).

Art der vorgenommenen Eingriffsbewertung (Regel- und Einzelfallbehandlung
nach ELES, Belastungszonen)

Mit dem Einflihrungserlass zum Landschaftsgesetz fir Eingriffe durch StraBenbau-
vorhaben (ELES) in der Baulast des Bundes oder des Landes NRW vom
06.03.2009 sind Eingriffe durch StraBenbauvorhaben in der Baulast des Bundes
oder des Landes NRW folgendermafen zu bewerten:
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5.1.2

¢ Anwendung der Vorgabe ,Numerische Bewertung von Biotoptypen fir die Ein-
griffsregelung in NRW* 2008 des LANUV.

e Verzicht auf eine rechnerische Herleitung des Kompensationsbedarfes fur er-
hebliche Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes sowie Verzicht auf ein zu-
satzliches Kompensationserfordernis im Regelfall.

e Erhebliche Beeintrachtigungen biotischer und abiotischer Wert- und Funktions-
elemente besonderer Bedeutung sind im Einzelfall zu bewerten.

e Ersatz des Additivgrundsatzes bei erheblicher Beeintrachtigung besonderer
Wert- und Funktionselemente durch das Prinzip der Multifunktionalitadt von
KompensationsmafBnahmen im Regelfall.

e Beeintrachtigungen von abiotischen Wert- und Funktionselementen allgemeiner
Bedeutung sind abgedeckt durch die Erfassung der Beeintréachtigungen zur Le-
bensraumfunktion im Regelfall.

e Die Belastungszone kommt nur bei Neubauvorhaben und bei Vorhaben, bei de-
nen ein Ausbau von ein auf zweibahnig erfolgt, zur Anwendung — also nicht bei
dem hier vorliegenden Ausbauvorhaben.

Der Kompensationsbedarf wird zunachst fur die Lebensraumfunktion, die abioti-
schen Funktionen und fur das Landschaftsbild / die landschaftsgebundene Erholung
separat ermittelt. Es sind KompensationsmaBnahmen anzustreben, die eine Multi-
funktionalitat von Flachen fir alle Funktionsbereiche gewahrleisten. Der Grundsatz
der Multifunktionalitat gilt zunachst auch fir die Kompensation erheblicher Beein-
trachtigungen abiotischer Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeutung so-
wie flr das Landschaftsbild. Nur wenn dies aufgrund spezifischer Funktionsauspra-
gungen nicht méglich ist, muss eine entsprechende additive Kompensation erfolgen.

Beschreibung der StraBe als Eingriffsobjekt

Im Zuge der nachfolgenden Kapitel werden die zu erwartenden Umweltauswirkun-
gen durch den 6-streifigen Ausbau der A 57 zwischen den AS KR-Gartenstadt und
KR-Oppum einschlieBlich der Errichtung erforderlicher Larmschutz- und Entwésse-
rungsanlagen dargelegt.

Hierbei werden neben den mit der BaumaBnahme verbundenen negativen Auswir-
kungen (Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft) auch zu erwartende Entlas-
tungseffekte sowie geplante MaBnahmen zur Vermeidung und Verminderung von
Beeintrachtigungen beriicksichtigt (vgl. Kapitel 5.2 bis 5.7). Unvermeidbare Beein-
trachtigungen des Naturhaushaltes und des Landschaftsbildes werden hinsichtlich
ihrer Erheblichkeit und des diesbeziiglichen Kompensationsbedarfs bewertet.

Die Beeintrachtigungen werden nach Art und zeitlichem Ablauf wie folgt unterglie-
dert:

e Baubedingte Beeintrachtigungen umfassen alle zeitlich begrenzten und mit dem
Baubetrieb verbundenen Umweltauswirkungen. Hervorzuheben sind
- die temporére Flacheninanspruchnahme fiir Baustelleneinrichtungen einschl.
Montage- und Lagerflachen sowie flr die BaufelderschlieBung
- die temporére Flacheninanspruchnahme fiir die bauzeitliche Verkehrsfliihrung.

¢ Anlagebedingte Beeintrachtigungen ergeben sich durch die zusatzliche dauer-
hafte Flacheninanspruchnahme flr das StraBenbauwerk im Zuge des Ausbau-
vorhabens bzw. die rdumliche Veranderung einzelner Bauelemente (Fahrbahn,
Bbéschungen, Entwasserungsanlagen und Larmschutz).

e Betriebsbedingte Beeintrachtigungen werden durch Larm- und Schadstoffemis-
sionen des StraBenverkehrs hervorgerufen. Aufgrund der Vorbelastung durch
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5.2
5.2.1

die bestehende (auszubauende) Autobahn und die zu erwartenden Verbesse-
rungen der Bestandssituation durch geplante Larmschutz- und Entwésserungs-
anlagen sowie durch die Verflissigung des Verkehrs gelten diese Beeintrachti-
gungen fir den Naturhaushalt nicht als erheblich und finden bei der Ermittlung
des Kompensationsbedarfs keine Berlcksichtigung. Unabhangig hiervon wur-
den die betriebsbedingten Auswirkungen im Zuge der Untersuchungen zum
Larmschutz betrachtet.

Lebensraumfunktion (Tiere, Pflanzen/ biologische Vielfalt)
Bestandsbeschreibung und -bewertung

Reale Vegetation / Biotoptypen

Bestandserfassung

Im Rahmen der Bestandserfassung wurde eine Biotoptypenkartierung mit Stand
Marz 2013 durchgefiihrt, die wahrend der nachfolgenden Gelandearbeiten immer
wieder verifiziert wurde.

Die Biotoptypenerfassung und -bewertung wurde entsprechend der Vorgaben des
Einflhrungserlasses ,ELES“ vom 06.03.2009 auf Grundlage der ,Numerischen Be-
wertung von Biotoptypen fir die Eingriffsregelung in NRW* des Landesamtes flr
Natur, Umwelt und Verbraucherschutz (LANUV) NRW (2008) durchgefuhrt.

Die verwendete Biotoptypencodierung entspricht der 0.g. Numerischen Bewertung
von Biotoptypen. Die im Untersuchungsgebiet aktuell vorkommenden Biotoptypen
sind im Anhang 1 sowie in der Anlage 19.2.1 (Bestands- und Konfliktplan) darge-
stellt. Die Verortung der Biotoptypen kann sowohl im Bestandsplan als auch Uber
die Biotoptypencodierung in den MaBnahmenplanen im MafBstab 1:1.000 (Anlage
9.2 Blatt M1 bis M7) vorgenommen werden.

Bewertung der Biotoptypen

Die Bewertung erfolgt entsprechend den tabellierten Werten des vorgenannten Ver-
fahrens (LANUV 2008) innerhalb einer 10-stufigen Skala. Zusammenfassend zeigt
sich folgendes Ergebnis:

Biotoptypen mit einer sehr hohen Biotopwertigkeit (Biotopwert 8) sind innerhalb des
Untersuchungsgebietes in Form von alteren Gehdlzen aus vorwiegend lebensraum-
typischen Arten (Gehdlzstreifen stiddstlich der AS KR-Gartenstadt sowie im Bereich
des Latumer Bruchs sowie Einzelbdume im weiteren Umfeld der Burganlage Linn)
vorhanden. Diese Gehdlzbestande liegen auBerhalb des Eingriffsbereiches.

Eine hohe 6kologische Wertigkeit (Biotopwerte 6-7) sind den tberwiegend standort-
gerechten Gehdlzen zuzuweisen. Diese befinden sich im nérdlichen Teilbereich des
Untersuchungsgebietes (Friedhof Elfrath, Umgebung der AS KR-Gartenstadt) sowie
entlang der A 57, angrenzend an den bestehenden Bdschungskérper (z.B. ndrdlich
und sudlich der AS KR-Zentrum). Innerhalb des Untersuchungsraumes befinden
sich auch mehrere Baumreihen, Alleen und Einzelbdume geringen bis mittleren
Baumholzes, denen ebenfalls eine hohe 6kologische Wertigkeit zuzuweisen ist. Ein
GroBteil der Alleen ist als gesetzlich geschitzt im Alleenkataster verzeichnet und
wird somit gem. ELES als Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeutung
eingestuft. Eine tabellarische Auflistung der nach § 41 LNatSchG NRW geschiitzten
Alleen findet sich in Kap. 4.3.

Okologisch hochwertige Biotope sind zudem im Latumer Bruch zu verorten. Hier
sind insbesondere die naturnahen Wasserflachen, Feuchtwiesen und Roéhrichtbe-
stdnde zu nennen, die in dem Landschaftsraum eine besondere Stellung einneh-
men.
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Um die Burg Linn sowie im Bereich der Schénwasserparkbriicke und parallel zur
A 57 auf der Westseite sind ausgedehnte Parkanlagen und Grinflachen vorhanden.
Der Parkanlage an der Burg Linn, dem Crénpark / Schénwasserpark sowie auch
teilweise den begleitenden Grinflachen an der A 57 kommt aufgrund ihrer Alters-
und Bestandsstruktur ebenfalls eine hohe 6kologische Bedeutung zu. Durch die
Ausweisung als Biotopverbundflachen wird die 6kologische Bedeutung der Parkan-
lagen unterstrichen. Die Verbindung zwischen den beiden Parkanlagen unter der
Schénwasserparkbriicke wurde im Zuge der EUROGA 2002+ neu gestaltet. We-
sentliches Gestaltungsmerkmal sind die Sauleneichen, die in Verlangerung der Bru-
ckenpfeiler angeordnet wurden.

Neben den Gewasserflachen im Latumer Bruch, denen eine hohe &ékologische Be-
deutung zukommt, sind gréBere Stillgewasser mit mittleren Biotopwerten an der AS
KR-Zentrum sowie 6stlich der Ossumer Str. zu finden, die durch Kies- bzw. Sand-
abgrabungen entstanden sind. Eine hohe Bedeutung haben auch der innere und
der auBere Burggraben der Burg Linn, die aufgrund seines Alters auch als kulturhis-
torisch wertvoll zu bezeichnen sind. Daneben gibt es noch einige kleinere Gewasser
bzw. Regenrlickhaltebecken als Nebenanlagen der StraBe mit geringen Biotopwer-
ten.

Als FlieBgewasser sind innerhalb des Untersuchungsraumes der Lohbruchgraben
(bedingt naturnah, Biotopwert 6 - hoch), der Linner Mihlenbach sowie der Aubruch-
kanalabschnitt an der AS KR-Gartenstadt (beide naturfern, Biotopwert 2 - gering)
vorhanden.

Im Umfeld der AS KR-Zentrum befinden sich die Kleingartenflachen des Gartenbau-
vereins Neuenhofen e.V. sowie unmittelbar an den StraBenkdrper der A 57 angren-
zend die Flachen des Gartenbauvereins Bockum Ost | und Il. Westlich der Kleingar-
ten schlieB3t sich eine Baumschule an. Eine weitere Kleingartenanlage befindet sich
im sudostlichen Untersuchungsraum (Linn 1V). Die Kleingartenflachen haben einen
geringen (2), die Flachen der Baumschule aufgrund einer geschlossen ausgebilde-
ten Krautschicht einen mittleren (4) Biotopwert.

Landwirtschaftlich genutzte Flachen liegen im Bereich des Latumer Bruchs sowie im
norddstlichen Untersuchungsraum. Griinland- und Ruderalbereiche konzentrieren
sich auf die Niederung des Lohbruchgrabens und des Aubruchkanalabschnitts zwi-
schen der AS KR-Gartenstadt und dem Elfrather See sowie auf die Freiflachen um
die Burg Linn. Zwischen Bergackerweg und Rather StraBe befindet sich eine Gart-
nerei. Mittlere (5) bzw. hohe (6) Biotopwerte erreichen lediglich gut ausgepragte
Feuchtwiesenstandorte im Latumer Bruch. Auch die Hochstaudenfluren (5) und
Réhrichtbestande (7) am Lohbruchgraben haben mittlere bzw. hohe Biotopwerte.

Die geschlossenen Siedlungsstrukturen nehmen den GrofB3teil des Untersuchungs-
gebietes ein und reichen unmittelbar bis an die Autobahn heran. Sie sind durchweg
durch einen hohen Griinanteil mit relativ groBen Garten- bzw. Gemeinschaftsflachen
gekennzeichnet. |hr Biotopwert ist meist aufgrund eines Uberwiegenden Anteils
heimischer Gehdlze mittel (4), im Bereich der AS KR-Gartenstadt aber nur gering
(2). Siedlungs- und Verkehrsbrachen haben meist einen Gehdlzanteil unter 50 %
und erreichen in Abh&ngigkeit des jeweiligen Nitrophytenanteils geringe (3) bis mitt-
lere (4) Biotopwerte. GrdBere solcher Flachen befinden sich zwischen der AS KR-
Zentrum und den Gleisanlagen der DB im Bereich Oppum / Linn.

Die A 57 selbst bildet ein deutlich pragendes Linienelement in der Landschaft. Ihre
Bbschungsbereiche sowie die Anschlussstellen sind zum Uberwiegenden Teil mit
Gehdlzen (StraBenbegleitgrin) bestanden, denen ein mittlerer Biotopwert (4) zu-
kommt.
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Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeutung

Der Latumer Bruch (incl. Umgebung der Burg Linn) im Sidosten des Untersu-
chungsgebietes ist als Biotopverbundflache mit herausragender Bedeutung (Kern-
flache im landesweiten Biotopverbund) gekennzeichnet. Mehrere Parkanlagen im
Stadtgebiet von Krefeld sind als Biotopverbundflachen mit besonderer Bedeutung
(Verbindungsflachen im landesweiten Biotopverbund) ausgewiesen. GemalR ELES
sind diese Flachen als Wert- und Funktionselement besonderer Bedeutung einzu-
stufen. Eine von ihnen - der Crdnpark - reicht von Westen her in den Untersu-
chungsraum hinein bis zur Schénwasserparkbriicke.

Innerhalb des Untersuchungsgebietes sind weitere Biotope vorhanden, die als Wert-
und Funktionselement besonderer Bedeutung einzustufen sind. Hierunter fallen die
Geschiltzten Landschaftsbestandteile sowie die Naturdenkmaéler, die in Abschnitt
4.2 aufgelistet sind.

Flachenausweisungen gem. Biotopkataster NRW kénnen Hinweise auf Wert- und
Funktionselemente besonderer Bedeutung geben. So sind z.B. innerhalb der Bio-
topkatasterflache ,Latumer Bruch® im Bereich des Lohbruchgrabens stickstoffemp-
findliche Biotope, FFH-Lebensraumtypen sowie nach § 42 LNatSchG NRW ge-
schitzte Lebensraume vorhanden, die gem. ELES als Wert- und Funktionselemente
besonderer Bedeutung zu werten sind. Eine Auflistung der Biotopkatasterflachen
enthalt Kap. 4.3.

Alle anderen Biotoptypen im Eingriffsbereich sind als Wert- und Funktionselemente
allgemeiner Bedeutung einzustufen.

Fauna

Zur Erfassung und Bewertung mdéglicher Auswirkungen auf sog. planungsrelevante
Arten (Definition siehe Kap. 5.7.1) durch das projektierte Bauvorhaben wurde be-
reits im Januar 2008 ein Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag erstellt, der zuletzt mit
Datum vom 19.02.2018 aktualisiert und fortgeschrieben wurde (Unterlage 19.4).

In diesem Zusammenhang sind 2014 eine Horst- und Héhlenbaumkartierung (Unter-
lage 19.5.3) und eine Amphibienkartierung (Unterlage 19.5.1) sowie in den Jahren
2015/2016 eine Untersuchung der Fledermausfauna durchgefiihrt worden (Unterla-
ge 19.5.2). Die Horstbaumkartierung wurde im Jahr 2018 Uberprtft und aktualisiert.

Die Angaben zu potenziell vorkommenden bzw. nachgewiesenen planungsrelevan-
ten und somit in der Artenschutzprifung besonders zu berlcksichtigenden Arten, zu
denen u. a. alle Vertreter der Artengruppe Fledermause gehéren, kbnnen dem Kap.
5.7.1 zum Artenschutz enthommen werden.

Die Bertcksichtigung landesweit ungefahrdeter Tierarten erfolgt generell tber die
Erfassung der Biotopstrukturen und ihrer Bedeutung sowie der aus den Eingriffen in
die Biotopstrukturen abgeleiteten KompensationsmaBnahmen. Dies gilt fir alle hier
nicht ndher bezeichneten, im Untersuchungsgebiet zu erwartenden nicht planungs-
relevanten européischen Vogelarten, da diese weit verbreitet, allgemein haufig und
ungefahrdet sind. Innerhalb des intensiv genutzten Untersuchungsraumes gehdren
die als Biotopkataster- und Verbundflachen ausgewiesenen Griinanlagen des
Schoénwasserparks/ Crénparks sowie des Latumer Bruch incl. des Umfelds der Burg
Linn zu den im Allgemeinen faunistisch wertvollen Bereichen.

Ebenfalls hier nicht aufgefihrt sind planungsrelevante Arten, deren potenzielle Le-
bensrdume gemafl Artenschutzrechtlichem Fachbeitrag (Unterlage 19.4) nicht im
potenziellen Einwirkungsbereich des Vorhabens liegen, so dass bau- oder betriebs-
bedingte Stérungen ausgeschlossen sind. Zu ihnen gehdren auch die planungsrele-
vanten Arten Kammmolch und Dunkler Wiesenkopf-Ameisenblauling als Erhal-
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tungsziele im FFH-Gebiet DE 4605-301 ,Latumer Bruch mit Buersbach, Stadtgraben
und Wasserwerk"” sowie der Kleine Wasserfrosch.

Im Rahmen der Vorentwurfsaufstellung gingen Hinweise auf eine bedeutende Erd-
krétenpopulation im Bereich der Ossumer Str. (L 443) ein. Die Ossumer Str. verlauft
Ostlich der A 57 im Bereich des Ausbaues (H6he der Burg Linn).

Zwischen A 57 und Ossumer Str. befindet sich ein Gehdlzbestand, der Amphinien,
insbesondere der Erdkrote, als Winterlebensraum dient. Unmittelbar &stlich an die
Ossumer Str. grenzt ein Angelgewasser an, welches als Laichgewasser genutzt
wird. Aufgrund der Populationsstarke wird die Erdkréte geman der Verwaltungsvor-
schrift Artenschutz (VV Artenschutz) im vorliegenden Fall als planungsrelevant ein-
gestuft und in der Artenschutzprifung besonders bericksichtigt.

Zudem befinden sich auf der Westseite der A 57 im Bereich der Schénwasserpark-
briicke (Crénpark) mehrere Gewasser, die fir Amphibien geeignet sind. Ein Gewas-
ser liegt in unmittelbarer Nahe der Autobahnbriicke.

Neben der Erdkréte kommen im Bereich Ossumer StraBe / Schénwasserparkbricke
auch die nicht planungsrelevanten Amphibienarten Bergmolch, Grasfrosch, See-
frosch, Teichfrosch und Teichmolch vor, jedoch in wesentlich geringerer Individuen-
zahl.

Vorbelastungen in tierékologischer Hinsicht bestehen neben der Bebauung insbe-
sondere durch die bereits vorhandene Autobahn mit ihrer Zerschneidungswirkung
sowie den entsprechenden Randeffekten wie Larm-, Licht- und Schadstoffemissio-
nen.

Im folgenden Kapitel ,Umweltauswirkungen wird die Betroffenheit der allgemeinen
Tierwelt bzw. die Betroffenheit der landesweit ungefahrdeten ubiquitaren Arten an-
hand des Verlustes und Beeintrachtigung von Biotopen und Biotopkomplexen be-
schrieben.

Zusammenfassung Bestand

Das Untersuchungsgebiet wird in weiten Teilen durch die geschlossenen Siedlungs-
strukturen gekennzeichnet, die fast unmittelbar bis an die Autobahn heranreichen.
Sie sind durchweg durch einen hohen Grinanteil mit relativ groBen Gartenflachen
und Gemeinschaftsgrinflachen gekennzeichnet. Im Umfeld der AS KR-Zentrum be-
finden sich mehrere Kleingartenflachen.

Die A 57 selbst bildet mit ihren Uberwiegend gehélzbestandenen Bdschungen ein
pragendes lineares Element in der Landschaft.

Landwirtschaftlich genutzte Bereiche befinden sich im Wesentlichen nur im norddst-
lichen Teil des Untersuchungsraumes sowie im Sudosten, angrenzend an den La-
tumer Bruch. Grinlandbereiche konzentrieren sich auf die Niederungen des Loh-
bruchgrabens und Aubruchkanalabschnitts zwischen der AS KR-Gartenstadt und
dem Elfrather See sowie auf die Freiflachen um die Burg Linn.

Gegliedert wird der Untersuchungsraum durch Gehdlzstrukturen (kleinere Feldge-
hélze, Gehdlzstreifen, Baumreihen und Alleen), die je nach Alter und Artzusammen-
setzung eine hohe bis sehr hohe 6kologische Wertigkeit erreichen kénnen. Eine
durchgehende Grinverbindung besteht auf der Westseite der A 57 zwischen AS
KR-Gartenstadt und AS KR-Zentrum.

Eine ausgedehnte Grinflache und Parkanlage befindet sich im Bereich der Schén-
wasserparkbriicke (Schénwasserpark/ Cronpark). Deren hohe 6kologische Bedeu-
tung spiegelt sich in der Ausweisung als Biotopverbundflache besonderer Bedeu-
tung wider. Von herausragender Bedeutung als Biotopverbundflache ist der Latumer

Seite 27



Die Autobahn GmbH A57, 6-streifiger Ausbau zwischen AS KR-Gartenstadt und AS KR-Oppum
NL Rheinland - Landschaftspflegerischer Begleitplan -

5.2.2

Bruch (incl. Umgebung der Burg Linn) im Siidosten des Untersuchungsgebietes als
eine Kernflache im landesweiten Biotopverbund.

Neben den Kleingewassern im Latumer Bruch und dem Schlossgraben an der Burg
Linn sind gréBere Stillgewasser 6stlich der Ossumer Str. sowie norddstlich der AS
KR-Zentrum zu finden. Als FlieBgewasser sind der Lohbruchgraben, der Linner
Muhlenbach und der Aubruchkanal vorhanden. Von ihnen ist nur der Lohbruchgra-
ben bedingt naturnah ausgepragt.

Innerhalb des intensiv genutzten Untersuchungsgebietes gehéren zu den faunis-
tisch wertvolleren Bereichen die als Biotopkatasterflachen bzw. Biotopverbundfla-
chen ausgewiesenen Flachen des Latumer Bruchs (incl. Umgebung der Burg Linn)
sowie des Schénwasserparks / Cronparks. Zudem gibt es Hinweise auf bedeutsame
Amphibienvorkommen im Bereich der Ossumer Str. Es handelt sich um eine indivi-
duenstarke Erdkrétenpopulation.

Zur Berucksichtigung der artenschutzrechtlichen Belange wurde ein artenschutz-
rechtlicher Fachbeitrag erstellt und bis Januar 2018 fortgeschrieben, in dem die Er-
gebnisse aller bis dahin durchgefihrten faunistischen Untersuchungen in die land-
schaftspflegerische Begleitplanung eingeflossen sind. Die Angaben zu potenziell
vorkommenden bzw. nachgewiesenen planungsrelevanten Arten kbnnen dem Kap.
5.7.1 zum Artenschutz enthommen werden.

Vorbelastungen fur die Pflanzen- und Tierwelt stellen insbesondere der dicht besie-
delte Bereich sowie die mit den bestehenden StraBBen einhergehende Zerschnei-
dungswirkung und betriebsbedingten Einfliisse dar.

Umweltauswirkungen

Der 6-streifige Ausbau der A 57 erfolgt im Bereich des bestehenden StraBenkdrpers
und der angrenzenden Flachen im Nahbereich der Trasse. Den gréf3ten Achsver-
satz erfahrt die A 57 im Bereich der Schénwasserparkbricke in Richtung Osten.

Die anlagebedingten Verluste umfassen die unmittelbare Inanspruchnahme von Bio-
topflachen durch Versiegelung sowie durch Anlage von Béschungen und Entwasse-
rungseinrichtungen.

Neben der dauerhaften Inanspruchnahme von Flachen sind fir die Bauphase zu-
satzliche Flachen erforderlich, um die BaumaBnahme abwickeln zu kénnen. Hierzu
zéhlen insbesondere die Baustelleneinrichtungen nérdlich der AS KR-Gartenstadt
an der 6stlichen Trassenseite sowie die Arbeitsstreifen entlang der Trasse, die im
Bereich der Briickenbauwerke fiir die erforderliche Griindung eine Aufweitung erfah-
ren, aber auch Flacheninanspruchnahmen far bauzeitliche Zuwegungen und Ver-
kehrsfihrungen.

Betriebsbedingte Einflisse entstehen durch Larm- und Schadstoffemissionen. Bei
der Beurteilung der dadurch bedingten Umweltauswirkungen sind diese jedoch als
nicht eingriffsrelevant einzustufen, da der Verkehr auf der bestehenden A 57 als
Vorbelastung eine groBe Rolle spielt und es vorhabensbedingt durch die geplanten
Larmschutz- und Entwéasserungsanlagen sowie durch die Verflissigung des Ver-
kehrs zudem zu Entlastungswirkungen kommt. Eine Belastungszone der mittelbaren
Projektwirkungen durch negative Randeffekte wird daher fir das Ausbauvorhaben
nicht angesetzt.

Die Beriicksichtigung von Beeintrachtigungen der landesweit ungefahrdeten Tier-
welt erfolgt generell Uber die biotoptypenbezogene Eingriffsermittiung, d. h. tber die
Erfassung der vom Eingriff betroffenen Biotopstrukturen und der Bestimmung des
aus diesem Eingriff in die Biotopstrukturen resultierenden Kompensationsbedarfs.
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Mit dem Ausbauvorhaben verbundene potenzielle negative Wirkungen:

Anlagebedingter Verlust von StraBenbegleitgrin
Anlagebedingter Verlust von Gehdlzstreifen, Feldgehdlzen und Einzelbdumen

Anlagebedingter Verlust von landwirtschaftlich genutzten Flachen (Wie-
sen/Weiden und Ackerflachen)

Anlagebedingter Verlust von Brachflachen

Anlagebedingter Verlust der durchgehenden Grinverbindung auf der Westseite
der A 57

Anlage- bzw. baubedingte potenzielle Beeintrachtigungen der Biotopverbundfla-
chen

Anlagebedingte Verstarkung der Trennwirkung der A 57 durch die Verbreiterung
des StraBenkdrpers und Anlage von Larmschutz (Biotopverbund)

Baubedingte Inanspruchnahme von angrenzenden Freiflachen

Baubedingte Beeintrachtigung angrenzender Lebensrdume durch Larm, Staub
und Abgase

Baubedingte Einschrankungen des Biotopverbundes unter der Schdnwasser-
parkbriicke

Anlagebedingter Verlust eines Land-/Uberwinterungslebensraumes von Amphi-
bien (insbes. Erdkrote)

Aspekte zur Vermeidung und Verminderung sowie mit dem Ausbauvorhaben
verbundene Entlastungseffekte:

Reduzierung der Flacheninanspruchnahme auf das notwendige Maf3

Baubedingt werden als Arbeitsstreifen neben dem vorhandenen StraBenkdrper
vorzugsweise Ackerflachen in Anspruch genommen, die nach Beendigung der
BaumaBnahme gleichwertig und ohne groB3en zeitlichen Versatz wiederherge-
stellt werden kdnnen (als landwirtschaftliche Nutzflachen bzw. als Kompensati-
onsmaBnahme); Gehdlzbestande werden zu moglichst geringen Anteilen bau-
zeitlich in Anspruch genommen (wertbestimmende Althdlzer sollen méglichst
erhalten bleiben)

Wiederherstellung und Neubepflanzung der bauzeitlich in Anspruch genommen
Flachen

Schutz der vorhandenen Vegetation gemafi DIN 18920 bzw. RAS-LP 4 (Schutz
von Baumen, Pflanzenbestadnden und Vegetationsflachen bei BaumaBnahmen)

Ausweisung von Tabuflachen wahrend des Baus

Einseitig weitestgehender Erhalt der vorhandenen Béschungsbepflanzung in
Bereichen voller Asymmetrie

Zeitnahe Bepflanzung der StraBennebenflachen (Béschungen, Becken sowie
Freiflachen innerhalb der Entwasserungsanlagen)

Beschrankung der Baufeldfreimachung auf den Zeitraum zwischen dem Ende
der alten und dem Beginn der nachsten Brutsaison (Anfang Oktober bis Ende
Februar)

Begutachtung der Gehdlzbestande vor den Fallarbeiten in Hinblick auf eine
Nutzung geeigneter Baumhohlen durch Fledermause im Zeitraum von Oktober
bis November

SchutzmaBnahmen fir Amphibien wahrend der Bauzeit

Umleitung der Amphibien (v. a. Erdkréten) auf die Flachen stdlich der Kurkdlner
StraBBe mit Hilfe eines Amphibienleitzauns

Seite 29



Die Autobahn GmbH A57, 6-streifiger Ausbau zwischen AS KR-Gartenstadt und AS KR-Oppum
NL Rheinland - Landschaftspflegerischer Begleitplan -

e Anlage von Gehdlzpflanzungen als populationsstitzende MaBnahmen sudlich
der Kurkélner StraBBe

e Realisierung der auBerhalb des Baufeldes gelegenen KompensationsmafBnah-
men moglichst vor Beginn der BaumafBnahme

Eingriffsbeurteilung/ Bewertung der Erheblichkeit unvermeidbarer Be-
eintrachtigungen:

Lebensraumfunktion — Vegetation/Biotoptypen

Die mit dem 6-streifigen Ausbau der A 57 verbundenen anlagebedingten Eingriffe in
Natur und Landschaft stellen gem. ELES eine erhebliche Beeintrachtigung dar, die
durch entsprechende landschaftspflegerische MaBnahmen zu kompensieren sind.

Hierbei kommt gem. ELES der Regelfall zur Anwendung, in dem die anlagebeding-
ten Verluste fir die jeweiligen Biotoptypen durch Multiplikation der Gesamtflache
des vom StraBenkérper einschlieBlich der Nebenanlagen Gberdeckten Biotoptyps
mit dem jeweiligen Biotopwert nach LANUV-Modell ermittelt werden.

Gehen im Einzelfall Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeutung der Le-
bensraumfunktion verloren, erfolgt eine einzelfallbezogene Abschatzung und quali-
tative Bewertung der Beeintrachtigungen.

Durch das Bauvorhaben werden neben Flachen des bestehenden StraBenkdrpers
zum Uberwiegenden Anteil angrenzende Gehdlzstreifen und Grinflachen in An-
spruch genommen. Zu geringeren Anteilen erstreckt sich das Bauvorhaben auch auf
landwirtschaftliche Nutzflachen, die unmittelbar an die bestehende Trasse angren-
zen. Durch das Ausbauvorhaben wird der begleitende Grinzug auf der Westseite
der A 57 zwar geringflgig in der Breite reduziert, die Durchgéngigkeit und Funktion
bleiben jedoch vollstandig erhalten.

Die geplanten Versickerungsbecken (AS KR-Gartenstadt und AS KR-Zentrum) lie-
gen innerhalb der Anschlussstellen und somit auch innerhalb des bestehenden
StraBenkérpers. Durch die Béschungsbepflanzung entlang der A 57 sowie die zur
Eingrinung der Sickerbecken vorgesehenen MaBnahme G 5 sind die Becken land-
schaftsgerecht in die Umgebung eingebunden. Je nach Standortwahl (z.B. auf
Acker) kann die Errichtung einer solchen Anlage als in sich ausgeglichen betrachtet
werden, sofern durch eine landschaftsgerechte Ausgestaltung und landschaftsge-
rechte Anordnung eine Einbindung in die Landschaft erfolgt. Da beide Anlagen aber
zum Uberwiegenden Teil StraBenbegleitgrin mit Gehdlzen in Anspruch nehmen und
die Flachen anschlieBend nicht wieder mit Gehdélzen bepflanzt werden kénnen, ist
die Inanspruchnahme dieser Biotopflachen nicht durch die Begriinung der Versicke-
rungsanlagen (G 5) als in sich ausgeglichen zu betrachten. Die Inanspruchnahme
des StraBenbegleitgriins wird demnach wie ein unmittelbarer anlagebedingte, nicht
auf den Eingriffsflachen kompensierbarer Biotopflachenverlust gewertet und der
Kompensationsumfang entsprechend ermittelt.

Die Naturdenkmale und die geschltzten Landschaftsbestandteile als Wert- und
Funktionselemente besonderer Bedeutung (WuFbesBed) liegen auBerhalb der in
Anspruch genommenen Flachen und werden somit nicht durch das Bauvorhaben
berihrt.

Von den im Alleenkataster verzeichneten Alleen ist die Allee an der Gérlitzer StraBBe
(AL-KR 0092) partiell von der Erneuerung des Bauwerks Nr. 4 (Unterfiihrung Goérlit-
zer StraBe) betroffen. Auf der Westseite der A 57 gehen im Bereich der Gorlitzer
Str. 5 Baume, auf der Ostseite 1 Baum verloren. Von ihnen kénnen 3 im Rahmen
der Wiederherstellung der bauzeitlich beanspruchten Arbeitstreifen ersetzt werden,
die tbrigen 3 Baume werden an anderer Stelle ersetzt (MaBnahmen G1 und A3).
Der Eingriff in die Lebensraumfunktion ist somit gem. ELES entsprechend dem Re-
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gelfall Gber das Biotopwertverfahren zu ermitteln. Ein gesonderter Kompensations-
bedarf ist nicht zu ermitteln.

Darliber hinaus entfallen baubedingt je ein Einzelbaum an der Traarer Straf3e. und
an der Uerdinger StraBe. Sie werden im Zuge der Wiederherstellung der Arbeits-
streifen ersetzt (MaBnahme G1). Weitere Baume in Baufeldrandbereichen, unter
anderem auch solche der Allee Bremer Str. / Emil-Schéfer-Str. (AL-KR-0008), wer-
den fUr die Dauer des Baus entsprechend geschitzt (vgl. MaBnahme S2).

Biotopkatasterflachen und -verbundflachen, die als Hinweise auf Wert- und Funkti-
onselemente besonderer Bedeutung gelten kénnen, reichen im Stiden des Untersu-
chungsgebietes bis an die Trasse heran. Insbesondere im Bereich der Schénwas-
serparkbriicke ergeben sich Berlhrungspunkte mit dem Ausbauvorhaben, da diese
eine Vernetzung der westlich und éstlich der A 57 angrenzender Biotopkataster und
—verbundflachen ermdglicht. Durch den Ausbau der A 57 wird die Schénwasser-
parkbriicke in Richtung Osten verlegt. Da nach Abschluss der BaumaBnahme die
Austauschbeziehungen unter der BAB hinweg in ihrer Funktion genauso wiederher-
gestellt sein werden wie bisher, verbleiben auch fir den Biotopverbund keine dau-
erhaften erheblichen, nachteiligen Auswirkungen. Der Eingriff in die Lebensraum-
funktion wird daher Gber das Biotopwertverfahren ermittelt. Ein gesonderter, dartber
hinausgehender Kompensationsbedarf kann nicht abgeleitet werden.

Die stickstoffempfindlichen Lebensraume, FFH-Lebensraumtypen und die nach § 42
LNatSchG NRW geschitzten Lebensraume innerhalb des Latumer Bruchs liegen
auBerhalb des Eingriffsbereiches und werden somit anlagebedingt nicht in Anspruch
genommen.

Die als geschutzte Biotope ausgewiesenen Teiche am Linner MUhlengraben reichen
innerhalb des Grlinzugs Crénpark/ Schénwasserpark westlich bis an die Schon-
wassserparkbricke heran. Da die A 57 in diesem Bereich den gréf3ten Achsversatz
in Richtung Osten erfahrt, ist mit einer anlage- oder baubedingten Beeintrachtigung
der Gewasser nicht zu rechnen. Bei der Konzipierung der Landschaftspflegerischen
MaBnahmen (vgl. Kap. 6) findet dieser Bereich durch die Ausweisung einer Tabufla-
che entsprechende BerUcksichtigung.

Durch den Neubau der Schénwasserparkbriicke gehen Teile der im Zuge der
EUROGA 2002+ angelegten Baumpflanzungen verloren. Betroffen sind hier 13 Sau-
leneichen, die nach Abschluss der BaumaBnahmen in den bauzeitlich beanspruch-
ten Bereichen (beidseitige Arbeitsstreifen) bzw. auf den durch Rickbau auf der
Westseite frei werdenden Flachen unterhalb der bestehenden Brickenflache im
Rahmen der MaBnahme G4 ersetzt werden.

Eine detaillierte Beschreibung zur Eingriffsermittlung ist in Kapitel 6.4 enthalten.

Baubedingte Flacheninanspruchnahmen stellen ebenfalls erhebliche Beeintrachti-
gungen dar, die entsprechend zu bericksichtigen sind. GemanR Regelfallbetrachtung
entfallt bei Biotoptypen, die innerhalb von < 30 Jahren wiederhergestellt werden
kdénnen, die Anwendung des Biotopwertverfahrens. Die Beeintrachtigung ist durch
die Wiederherstellung eines mindestens gleichwertigen Zustands auf der baube-
dingt in Anspruch genommenen Flache selbst als in sich ausgeglichen anzusehen.
Neben der Wiederherstellung der urspringlichen Nutzung (z.B. StraBenbegleitgrin,
Kleingarten etc.) findet ein groBer Teil der bauzeitlich in Anspruch genommen Fl&-
chen ihre Wiederherstellung im Zuge der Umsetzung entsprechender Kompensati-
onsmafBnahmen.

Baubedingte Verluste von Biotoptypen, deren Wiederherstellung einen Zeitraum von
> 30 Jahren erfordert, sind wie anlagebedingter Verlust zu behandeln. Die Ableitung
des Mindestkompensationsbedarfs erfolgt im Rahmen der Eingriffsermittlung.
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Die baubedingten Eingriffe durch Larm, Erschitterung und optische Reize sind im
Hinblick auf die bestehenden betriebsbedingten Beeintrachtigungen, die bereits der-
zeit von der A 57 ausgehen, von vergleichsweise geringer Beeintrachtigungsintensi-
tat.

Auch die mit dem Ausbauvorhaben verbundenen betriebsbedingten Beeintrachti-
gungen sind im Vergleich mit der bestehenden Vorbelastung durch die A 57 von
nachrangiger Bedeutung. Hier kommt es durch das Ausbauvorhaben in jenen Berei-
chen, in denen erstmalig L&rmschutz vorgesehen ist, sogar zu einer Verbesserung
gegenulber der derzeitigen Situation.

Hinsichtlich der betriebsbedingten Auswirkungen auf die stickstoffempfindlichen Le-
bensraume im FFH-Gebiet ist flir den vorliegenden Ausbauabschnitt an der A 57 ei-
ne aktuelle Luftschadstoffuntersuchung im Jahr 2018 erstellt worden (Einzelheiten
siehe Unterlage 17.2) erstellt worden. Diese berticksichtigt den bereits planfestge-
stellten Ausbauabschnitt zwischen AS KR-Oppum und AK Meerbusch. Zudem ist
auf dieser Grundlage fur das FFH-Gebiet eine aktuelle FFH-Vertraglichkeitsprifung
erarbeitet worden. Insgesamt kommen die Untersuchungen zu dem Ergebnis, dass
keine erheblichen bau-, anlage- und betriebsbedingten Beeintrachtigungen der fiir
die Erhaltungsziele oder den Schutzzwecke des Schutzgebietes mafBgeblichen Be-
standteile von dem Bauvorhaben ausgehen. Dementsprechend ist die Durchfihrung
des geplanten Ausbauvorhabens gem. FFH-RL zul&ssig (siehe Kap. 5.8).

Da mit dem Ausbauvorhaben keine Uber den Regelfall hinausgehenden erheblichen
Beeintrachtigungen von WuFbesBed verbunden sind und sich somit kein gesonder-
ter Kompensationsbedarf ergibt, ist der Eingriff in die Lebensraumfunktion gem.
ELES entsprechend dem Regelfall Gber das Biotopwertverfahren zu ermitteln. Ein
gesonderter Kompensationsbedarf ergibt sich demnach nicht.

Die Auswirkungen des Bauvorhabens auf die Vegetations-/Biotopstrukturen (auBBer-
halb aktuell vollversiegelter Flachen) lassen sich zusammengefasst der nachfolgen-
den Tabelle entnehmen:

Biotope Strakenkdrper StraBenbdschung Baufeld
Versiegelung Bankette Sickerbecken

Wald, Waldrand, Feldgehdlz in m* 2542 328 10.159 5.883
Baumhecke,
Gehdlzsstreifen, Gebiisch in m* 4676 3.600 11652 5510
Mittelstreifen, Bankette,
StraBenbegleitgriin mit und ohne Gehdlzbestand in m* 70451 341 46154 36.209
Acker, Wiesen, We@en. Saum-, Ruderal- und 944 2 499 7380 41 465
Hochstaudenfluren in m*
Griinanlagen, Baumschule und Park in m* 24975 2113 11.698 16.244
Teilversiegelte Flachen in m* 39 122 400 3753
Gesamtsumme in m* 81.677 42783 87.443 110.064

Die mit dem Ausbauvorhaben verbundenen erheblichen Beeintrachtigungen von
Natur und Landschaft werden durch entsprechende landschaftspflegerische Maf3-
nahmen kompensiert. Eine Bilanzierung erfolgt in Form einer vergleichenden Ge-
geniberstellung (Unterlage 9.4) entsprechend dem anzuwendenden Biotopwertver-
fahren nach ELES.

Nahere Einzelheiten bzgl. der Eingriffsregelung und der Ermittlung des Kompensati-
onsbedarfs sind Kapitel 6.4.1 zu entnehmen.

Im Ergebnis werden fir den auf einer relevant betroffenen Gesamtflache von
32,20 ha ermittelten Eingriffswert von 589.087 6kologischen Werteinheiten Kom-
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pensationsflachen fur Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen in einem Gesamtumfang
von 19,77 ha bendétigt (vgl. Kap. 6.4.1).

Lebensraumfunktion — Fauna/Tierwelt

Die Auswirkungen auf planungsrelevante Arten werden in Kapitel 5.7 mit Bezug zum
gesetzlichen Artenschutz behandelt.

Bei den landesweit ubiquitdren Tierarten handelt es sich um Arten, deren Lebens-
rdume allgemein verbreitet und haufig sind. Oft besitzen diese Arten zudem eine
hohe 6kologische Anpassungsfahigkeit. Eingriffe wie das hier beschriebene Vorha-
ben sind flr solche Arten und Artengemeinschaften daher in der Regel nicht mit er-
heblichen Beeintrachtigungen verbunden. Geféhrdungen kdnnen meist ausge-
schlossen werden.

Ihre Populationen befinden sich sowohl auf lokaler als auch auf biogeografisch-
regionaler Ebene in einem glnstigen Erhaltungszustand, so dass Beeintrachtigun-
gen auf Populationsebene auszuschlieBen sind. Zerstérungen von Nestern und Ge-
legen aller (auch nicht planungsrelevanter) europaischer Vogelarten wahrend der
Bauphase kénnen vermieden werden, wenn die Baufeldrdumung aufBerhalb der
Brutzeit europaischer Vogelarten, also im Zeitraum von Oktober bis Februar durch-
gefuhrt wird (siehe Kap. 6.2.6 —MaBnahme VA1). Nicht planungsrelevante Arten
profitieren im Rahmen der multifunktionalen Kompensation von den in Kap. 6.2.5
beschriebenen Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen, und baubedingt im Bereich des
StraBenkdrpers in Anspruch genommene Habitatstrukturen werden anschlieBend im
Rahmen von Gestaltungs- und WiederherstellungsmaBnahmen wieder neu geschaf-
fen.

Das Bauvorhaben nimmt neben den Flachen des bestehenden StraBenkoérpers ins-
besondere angrenzende Grin- und Gehdlzflachen innerhalb der bebauten Bereiche
in Anspruch. Der Verlust der Flachen ist auf das unabdingbare MaB3 begrenzt. Zu
geringeren Anteilen werden auch landwirtschaftliche genutzte Freiflachen in An-
spruch genommen. Bei der Beurteilung des Eingriffs ist zu berlcksichtigen, dass die
bestehende Autobahn bereits gravierende Auswirkungen auf das Umfeld entfaltet.
Zudem befindet sich das Bauvorhaben zu einem GrofBteil innerhalb des stadtisch
gepragten Bereichs von Krefeld. Generell kann daher davon ausgegangen werden,
dass die trassennahen Flachen von stérungsempfindlichen Arten gemieden werden
und diese stattdessen Flachen in groBerer Entfernung zur Autobahn aufsuchen.
Aufgrund der Biotopausstattung des Untersuchungsgebietes ist dies auch mdglich.
Die zusatzlichen Auswirkungen des 6-streifigen Ausbaus sind vor diesem Hinter-
grund zu relativieren.

Durch den Ausbau wird der Gehdlzbestand zwischen A 57 und Ossumer Str. zu ei-
nem groBen Anteil durch den zuklnftigen StraBenkérper Uberplant. Aufgrund der
bedeutenden lokalen Population der Erdkréte an der Stelle mit nennenswerten Be-
stédnden und Individuenzahlen ist flr das vorliegende Ausbauvorhaben die Erdkréte
als planungsrelevante und somit artenschutzrechtlich vertieft zu betrachtende Art
eingestuft worden, um diese Art im Planungsverfahren sachgerecht zu behandeln.
Um diesen Teilverlust und die damit verbundene Betroffenheit der Erdkréten beur-
teilen zu kénnen, hat der Landesbetrieb StraBenbau im Rahmen der Aufstellung des
Vorentwurfs Amphibienkartierungen durchfihren lassen (Unterlage 19.5.1). Ziel der
Untersuchungen war es zudem, MaBnahmen zum Schutz der Amphibien zu entwi-
ckeln. Mdogliche Auswirkungen auf die Erdkrétenpopulation und entsprechende
MaBnahmen werden aufgrund ihrer Artenschutzrelevanz beziglich der Erdkréte in
Kapitel 5.7 dargelegt.

Als ein weiterer moglicher Konfliktischwerpunkt aus Sicht des Amphibienschutzes
wird der nérdlich benachbarte Bereich der Schénwasserparkbriicke benannt. Auch
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dieser Bereich war Gegenstand der Amphinienuntersuchung. Die Autobahn wird im
Bereich der Schéonwasserparkbriicke in Richtung Osten verschoben. Da der Teich
am Linner Muhlenbach auf der Westseite der A 57 liegt, werden keine hier relevan-
ten aquatischen Biotope Uberbaut oder anderweitig in Anspruch genommen. Auch
der Abriss des Brickenbauwerkes geht mit keinen direkten Beeintrachtigungen des
Gewassers einher. Ein fir die Bauzeit vorzuhaltender Bauzaun sichert das Gewas-
ser. Zum Zeitpunkt der Kartierung waren die Gewasser, wie auch in den Jahren zu-
vor, trocken gefallen.

Da sich aufgrund der Dimension des Brickenbauwerks die Bautatigkeit in diesem
Bereich Uber einen langen Zeitraum erstrecken wird, kann es wahrend der Baupha-
se zu einer Beeintrachtigung der Amphibienwanderung zwischen Crénpark westlich
der Autobahn und Bereich Burg Linn éstlich der Autobahn kommen. Die damit ver-
bundenen Beeintrachtigungen sind jedoch nicht als erheblich zu werten, da der
Wanderkorridor insgesamt nur eine geringe Bedeutung aufweist. Im Rahmen der
Amphibienkartierung konnten nur einzelne wandernde Tiere registriert werden, pla-
nungsrelevante Arten wurden auBBer der an dieser Stelle als planungsrelevant ein-
gestuften Erdkréte nicht festgestellt. Zudem ist davon auszugehen, dass ein Teil des
Wanderkorridors und somit auch die Funktionsbeziehung auch wahrend der Umset-
zung des Bauvorhabens aufrechterhalten wird. Es ist davon auszugehen, dass fur
den Neubau und Erweiterung der Schénwasserparkbriicke nie gleichzeitig die ge-
samte Strecke als Baustelle in Anspruch genommen wird. Nach Abschluss der Bau-
tatigkeiten in diesem Bereich steht der Raum und mit seinen Funktionsbeziehungen
wieder uneingeschrankt den Amphibien zur Verflgung. Das Amphibiengutachten
beschreibt fiir diesen Bereich erforderliche VermeidungsmaBnahmen, um Individu-
enverluste durch die Bautatigkeit in dem Bereich zu vermeiden. Konkret geht es hier
um die Errichtung eines temporaren Schutzzaunes fir die Dauer der Bautatigkeiten
im direkten Umfeld des Baufeldes. Die Sperrzaune sollten mdglichst wahrend der
gesamten Bauphase funktionsféhig aufrechterhalten werden, mindestens jedoch in
der Aktivitatsphase der Amphibien in der Zeit von Mitte Februar bis Ende November.
Die Z&une sind spatestens Anfang Februar vor Beginn des Eingriffs und der Amphi-
bienwanderung aufzustellen. Eine konkrete Verortung der Zaune erfolgt im Zuge der
Bauausfuhrung je nach Baufortschritt, da die genaue Lage der Sperrzdune zum jet-
zigen Zeitpunkt noch nicht festgelegt werden kann.

Die UGbrigen, ebenfalls im Bereich Ossumer StraBe / Schénwasserparkbriicke ange-
troffenen nicht planungsrelevanten Amphibienarten sind entweder nicht vom Vorha-
ben betroffen (Grasfrosch, sehr wahrscheinlich Seefrosch) oder profitieren im Falle
einer mdglichen Betroffenheit einzelner Individuen (Bergmolch, Teichmolch, Teich-
frosch, evtl. Seefrosch) durch baubedingte T6tungsgefahr oder Inanspruchnahme
von Land-/Uberwinterungshabitatflachen von den in Kap. 6.2.6 beschriebenen Ver-
meidungsmaBnahmen VA4 (Vorgaben fir die Baufeldfreimachung fur den Gehdlz-
bestand zwischen Ossumer Str. und A57 in Linn) i. V. m. VA5 (Anlage einer dauer-
haften Amphibienleit- und -sperreinrichtung auf der Ostseite der Ossumer Str.), VA6
(Anlage von bauzeitlichen Amphibiensperrzaunen an der Schénwasserparkbriicke)
bzw. multifunktional auch von den in Kap. 6.2.5 beschriebenen Ausgleichsmafnah-
men A1, A2 (Aufforstungen mit lebensraumtypischen Baumarten, incl. Krautsaum)
und A3 (Anlage einer gehdlzreichen Krautflur). Erhebliche Beeintréachtigungen die-
ser Arten sind daher ausgeschlossen.

Insgesamt ergeben sich keine Hinweise auf populationsbedeutende Beeintrachti-
gungen landesweit ungeféhrdeter Arten. Vielmehr wird davon ausgegangen, dass
die wiederherzustellende biotischen Komplexe die beeintrachtigten faunistischen
Funktionen und Lebensrdume der landesweit ubiquitaren Arten ausreichend und
nachhaltig sichern.
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Biotopverbund

Die Biotopkataster- und Biotopverbundflachen (siehe Kap. 4.3) innerhalb des Unter-
suchungsgebietes kénnen ebenfalls Hinweise auf Wert- und Funktionselemente be-
sonderer Bedeutung geben. Im vorliegenden Ausbauabschnitt bestimmt sich der
Wert der Biotopkatasterflachen und —verbundflachen auch durch ihre Vernetzungs-
und Trittsteinfunktion, die sie im innerstadtischen Verbund von Grinflachen, Parkan-
lagen und Gehdlzen libernehmen.

Die ausgewiesenen Biotopverbundflachen erfillen im Vergleich zu den umgeben-
den Freiraum- und Siedlungsbereichen eine Vorrangfunktion fir den Biotop- und Ar-
tenschutz. Der Verlust oder die funktionale Umwandlung von Flachen innerhalb des
Biotopverbundes bedarf daher einem besonderen Abwagungsgebot und der Frage,
ob es bei unvermeidbarem Verlust von Flachen geeignete Ausgleichsflachen im
Umfeld gibt.

Durch den 6-streifigen Ausbau der A 57 werden Teilflachen des lokalen Biotopver-
bundsystems in Anspruch genommen. Hierbei handelt es sich um Teilflachen, die
bereits derzeit einer starken Vorbelastung durch die bestehende Autobahn unterlie-
gen. Bei der technischen Ausgestaltung der BaumaBnahme ist auf die Sicherung
der Flachen geachtet worden. Die an das Baufeld angrenzenden Flachen werden
durch einen Zaun entsprechend kenntlich gemacht und vor unbeabsichtigten Be-
schadigungen geschutzt.

Im Bereich der Schénwasserparkbriicke liegt eine Biotopverbundflache der Parkan-
lagen im Stadtgebiet von Krefeld (VB-D-4605-011). Sie umfasst Strukturen im Osten
des Crénparks mit den Gewasserbiotopen des Linner Mihlenbachs (vgl. auch obige
Ausfihrungen zum Amphibienschutz). Da in diesem Bereich ein Ausbau in 6stlicher
Richtung vorgesehen ist, beschranken sich die bau- und anlagebedingten Eingriffe
hauptséchlich auf, den éstlichsten, noch jungen Teil der Parkanlage. Die suddstlich
benachbarte, zum Latumer Bruch (VB-D-4605-0003) gehérende Biotopverbundfla-
che um die Burganlage Linn wird durch das Bauvorhaben nicht in Anspruch ge-
nommen.

Die Vernetzung der beiden Verbundflachen unter der Schénwasserparkbriicke hin-
durch bleibt auch zukinftig in gleicher Art und Weise bestehen. Lediglich wahrend
der Bauphase kann es zu Einschrankungen durch den Baubetrieb (Baustellenfahr-
zeuge und Lagerflachen) kommen. Unter Berlcksichtigung der Gesamtausdehnung
der Flache und grundsétzlichen Aufrechterhaltung ihrer Funktionen kann eine er-
hebliche Beeintrachtigung der Verbundfunktion ausgeschlossen werden.

Zusammenfassend ist somit festzustellen, dass die Merkmale und Wirkfaktoren des
Vorhabens nicht zu einer Gber den Regelfall hinausgehende erhebliche Beeintrach-
tigung der ausgewiesenen Biotopverbundflachen flhren. Die Beeintrachtigungen
der betroffenen Biotope sowie ihrer jeweiligen Wertigkeit sind somit Gber den Regel-
fall abzubilden und durch das Biotopwertverfahren abgedeckt.

Zusammenfassung Auswirkungen

Vegetation / Biotoptypen

Die mit dem 6-streifigen Ausbau der A 57 verbundenen Eingriffe stellen gem. ELES
eine erhebliche Beeintrachtigung von Natur und Landschaft dar. Neben den Flachen
des bestehenden StraBenkérpers werden angrenzende, zum grof3en Anteil mit Ge-
hélzen bestandene Flachen fur das Ausbauvorhaben benétigt. Zu geringeren Antei-
len werden auch landwirtschaftliche Nutzflachen in Anspruch genommen.

Die geplanten Entwasserungseinrichtungen liegen innerhalb des bestehenden und
zukinftigen StraBenkorpers der A 57, so dass die Herrichtung der Entwasserungs-

Seite 35



Die Autobahn GmbH A57, 6-streifiger Ausbau zwischen AS KR-Gartenstadt und AS KR-Oppum
NL Rheinland - Landschaftspflegerischer Begleitplan -

einrichtungen mit einer Inanspruchnahme des umgebenden StraBenbegleitgrins
verbunden ist. Daher sind diese ebenfalls in die Eingriffsermittlung einzustellen.

Neben der dauerhaften Inanspruchnahme von 21,19 ha Flachen mit Biotopfunktion
(gegenwartig nicht voll versiegelt) werden flr den Baubetrieb zusatzliche solcher
Flachen in einem Umfang von 11,01 ha benétigt (vgl. Tab. 2).

Der Latumer Bruch incl. Umgebung der Burganlage Linn sowie der Schdnwasser-
park/ Crdnpark besitzen im innerstadtischen Verbund von Griinflachen, Parkanlagen
und Gehdlzen wichtige Vernetzungs- und Trittsteinfunktionen, was in ihrer Auswei-
sung als Biotopverbundflachen zum Ausdruck kommt. Vorbelastungen bestehen
insbesondere durch die vorhandene Autobahn und die intensive Nutzungsstruktur in
der Umgebung.

Bei der Bewertung der Vorhabenauswirkungen ist zu berlcksichtigen, dass der
Ausbau lediglich in den bereits vorbelasteten Nahbereich der bestehenden BAB
durchgefihrt wird und die Verbundflachen nicht bzw. nur randlich zu einem geringen
Anteil in Anspruch genommen werden. Auch die Vernetzung unterhalb der Schén-
wasserparkbricke bleibt nach Abschluss der BaumaBnahme wie bisher bestehen.

Durch den Ausbau der A 57 wird eine im Alleenkataster verzeichnete Allee partiell in
Anspruch genommen. Hierbei handelt es sich um den Verlust von 6 Einzelbdumen
an der Gorlitzer Str., wobei 3 Alleebdume innerhalb der bauzeitlich beanspruchten
Flachen im Rahmen der Wiederherstellung ersetzt werden kdnnen. Die Allee wird
als stadtbildpragendes Gestaltungselement auch zukiinftig optisch bis an den Bo6-
schungskdrper heranreichen. Auch andere Einzelbdume (u. a. an der Schénwas-
serparkbricke), die durch die BaumaBnahmen beansprucht werden, werden, soweit
dies méglich ist, im Rahmen von GestaltungsmaBnahmen (G1 bzw. G4) ersetzt.

Insgesamt sind die Beeintrachtigungen - auch der Wert- und Funktionselemente be-
sonderer Bedeutung fir die Lebensraumfunktion — ausreichend und sachgerecht
Uber den Flachenansatz des Biotopwertverfahrens erfassbar und zu bewerten und
somit Uber den Regelfall abbildbar.

Die mit dem Ausbauvorhaben verbundenen Beeintrachtigungen von Natur und
Landschaft werden durch entsprechende landschaftspflegerische MaBnahmen im
erforderlichen Umfang kompensiert. Eine Bilanzierung des Eingriffs erfolgt in einer
vergleichenden Gegeniberstellung (Unterlage 9.4) entsprechend dem anzuwen-
denden Biotopwertverfahren nach ELES, indem die bau- und anlagebedingten Ver-
luste fur die jeweiligen Biotoptypen durch Multiplikation der Gesamtflache des vom
StraBenkdrper Uberdeckten Biotoptyps mit dem jeweiligen Biotopwert nach LANUV-
Modell ermittelt werden (vgl. Kap. 6.4.1).

Fauna

Bereits im Zuge der Vorentwurfsaufstellung sind Hinweise auf bedeutsame Erdkré-
tenvorkommen im Bereich der Ossumer StraBe eingegangen. Durch den Ausbau
wird der Gehdlzbestand zwischen A 57 und Ossumer Str. zu einem groBBen Anteil
durch den zukunftigen StraBenkdrper Uberplant. Aufgrund der bedeutenden Popula-
tion mit groBen Individuenzahlen ist flr das vorliegende Ausbauvorhaben die Erd-
kréte geman der VV Artenschutz als planungsrelevante Art eingestuft worden, um
sie im Planungsverfahren sachgerecht zu behandeln (siehe Kap. 5.7). Um den ent-
stehenden Teilverlust eines Landlebensraumes und die damit einhergehende Be-
troffenheit der Erdkréten beurteilen zu kdnnen, ist eine Amphibienuntersuchung
durchgefiihrt worden (Unterlage 19.5.1).Ziel der Untersuchungen war es zudem,
MaBnahmen zum Schutz der Amphibien zu entwickeln. Mdgliche Auswirkungen auf
die Erdkrétenpopulation und entsprechende MaBnahmen werden aufgrund ihrer Ar-
tenschutzrelevanz bezlglich der Erdkréte in Kapitel 5.7 dargelegt. Von den Maf3-

Seite 36



Die Autobahn GmbH A57, 6-streifiger Ausbau zwischen AS KR-Gartenstadt und AS KR-Oppum
NL Rheinland - Landschaftspflegerischer Begleitplan -

5.3
5.3.1

nahmen profitieren auch andere nicht planungsrelevante Amphibienarten, so dass
es auch fur sie nicht zu erheblichen Beeintrachtigungen durch das Vorhaben
kommt.

Als ein weiterer mdglicher Konflikischwerpunkt aus Sicht des Amphibienschutzes
wird der Bereich der Schénwasserparkbriicke benannt. Auch dieser Bereich war
Gegenstand der Amphibienutersuchung (Unterlage 19.5.1). Da sich aufgrund der
Dimension des Briickenbauwerks die Bautatigkeit in diesem Bereich Uber einen lan-
gen Zeitraum erstrecken wird, kann es wahrend der Bauphase zu einer Beeintrach-
tigung der Amphibienwanderung zwischen Crénpark westlich der Autobahn und Be-
reich Burg Linn 6stlich der Autobahn kommen. Die damit verbundenen Beeintrachti-
gungen sind jedoch nicht als erheblich zu werten, da der Wanderkorridor insgesamt
nur eine geringe Bedeutung fir die Erdkréte und die Gbrigen nachgewiesenen, nicht
planungsrelevanten Amphibienarten hat. Fir diesen Bereich ist die Errichtung von
bauzeitlichen Schutzzdunen als VermeidungsmaBnahme VA6 (siehe Kap. 6.2.2),
um Individuenverluste durch die Bautétigkeit in dem Bereich zu vermeiden. Die La-
ge der Zaune richtet sich nach dem jeweiligen Baufortschritt.

Weitere Hinweise auf populationsbedeutende Beeintrachtigungen landesweit unge-
fahrdeter Tierarten ergaben sich im Rahmen der Vorentwurfsaufstellung und der
landschaftspflegerischen Begleitplanung nicht. Vielmehr wird davon ausgegangen,
dass die wiederherzustellenden biotischen Komplexe die beeintrachtigten faunisti-
schen Funktionen und Lebensrdume der landesweit ubiquitaren Arten, z. B. aller
moglicherweise betroffenen nicht planungsrelevanten europaischen Vogelarten,
ausreichend und nachhaltig sichern.

Zur Bewertung der Vorhabenswirkungen auf die potenziell vorkommenden bzw.
nachgewiesenen planungsrelevanten Arten innerhalb des Untersuchungsgebietes,
sind ein entsprechender Fachbeitrag und ergéanzende Kartierungen erarbeitet wor-
den. Die Ausfihrungen und Ergebnisse hierzu sind dem Kapitel 5.7 zum Arten-
schutz zu entnehmen.

Boden

Bestandsbeschreibung und -bewertung

Die Informationen Uber den Landschaftsfaktor Boden sind dem Auskunftssystem BK
50 ,Karte der schutzwlrdigen Bdden* (Geologischer Dienst NRW, 2018) entnom-
men.

Den geologischen Untergrund bilden quartare Flussablagerungen. Die im Untersu-
chungsgebiet vorkommenden Bodentypen kdnnen der nachfolgenden Auflistung
entnommen werden:

e Typische Braunerde (L4704_B752), feinsandiger Mittelsand, stellenweise
schwach humos und schwach schluffiger Sand, stellenweise schwach humos
aus Flugsand (Holozan). Mit geringer nutzbarer Feldkapazitat, hoher Luftkapazi-
tat und sehr geringer Gesamtfilterfahigkeit im 2-Meter-Raum, Bodenwertzahl
30-50. Schutzwiirdigkeit: Tiefgriindiger Sand- und Schuttboden mit hoher
Funktionserfillung beziiglich des Biotopentwicklungspotenzials fur Ext-
remstandorte.

e Typische Braunerde (L4704_B531), stark lehmiger Sand, stark sandiger Lehm
und stellenweise schluffig-lehmiger Sand (schwach kiesig). Mittlere nutzbare
Feldkapazitat, mittlere Luftkapazitdt und geringe Gesamtfilterfahigkeit im 2-
Meter-Raum, Bodenwertzahl 45-70.
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Gley-Braunerde (L4704_G-B751GWAG), stellenweise schwach schluffiger Sand
aus stellenweise Flugsand (Holozan). Geringe nutzbare Feldkapazitat, mittlere
Luftkapazitdt und sehr geringe Gesamtfilterfahigkeit im 2-Meter-Raum, Boden-
wertzahl 45-60.

Gley-Braunerde (L4704_G-B341GWAG), mittel toniger Schluff und stark toniger
Schluff und sandig-lehmiger Schiuff und schluffiger Lehm aus Hochflutablage-
rung (Jungpleistozan bis Holoz&n). Sehr hohe nutzbare Feldkapazitat, mittlere
Luftkapazitat und geringe Gesamtfilterfahigkeit im 2-Meter-Raum, Bodenwert-
zahl: 55-75. Schutzwiirdigkeit: Fruchtbare Boden mit hoher Funktionserfiil-
lung beziiglich der Regelungs- und Pufferfunktion / natiirliche Boden-
fruchtbarkeit.

Pseudogley-Braunerde (L4704_S-B531SW?2), stark lehmiger Sand, stark sandi-
ger Lehm, stellenweise schluffig-lehmiger Sand (schwach kiesig), mittlere nutz-
bare Feldkapazitat, mittlere Luftkapazitat und geringe Gesamtfilterfahigkeit im 2-
Meter-Raum, Bodenwertzahl 45-70.

Auftrags-Regosol (L4704_>Q741), lehmig-sandig. Mittlere nutzbare Feldkapazi-
tat, hohe Luftkapazitat und geringe Gesamtfilterfahigkeit im 2-Meter-Raum, Bo-
denwertzahl: 35-50.

Auftrags-Lockersyrosem (L4704 _>0OL731GWAA4), lehmig-sandig. Geringe nutz-
bare Feldkapazitét, geringe Luftkapazitat und sehr geringe Gesamtffilterfahigkeit
im 2-Meter-Raum, Bodenwertzahl: 0.

Pseudogley-Gley, zum Teil Gley (L4704 _S-G531GWA4SW2), mittel toniger
(stark toniger, sandig-lehmiger) Schluff, stellenweise karbonhaltig und schluffi-
ger Lehm, stellenweise karbonhaltig. Aus Hochflutablagerung, alternativ Bach-
ablagerung. Sehr hohe nutzbare Feldkapazitat, mittlere Luftkapazitat und mittle-
re Gesamtfilterfahigkeit im 2-Meter-Raum, Bodenwertzahl: 45-60. Schutzwiir-
digkeit: Fruchtbare Boden mit hoher Funktionserfiillung beziglich der Re-
gelungs- und Pufferfunktion / natiirlichen Bodenfruchtbarkeit.

Gley-Parabraunerde (L4704 _G-L431GWA4) (mittel und schwach), sandiger
Lehm, stellenweise lehmiger Sand und stellenweise stark sandiger Lehm aus
Hochflutablagerung (Jungpleistozan bis Holozan). Mittlere nutzbare Feldkapazi-
tat, mittlere Luftkapazitdt und geringe Gesamitfilterfahigkeit im 2-Meter-Raum,
Bodenwertzahl: 50-70.

Gley (L4704_G431GWAG), sandig-lehmig. Mittlere nutzbare Feldkapazitat, mitt-
lere Luftkapazitdt und geringe Gesamtfilterfahigkeit im 2-Meter-Raum, Boden-
wertzahl: 45-60.

Gley (L4704_G531GWAA4), stark lehmig-sandig. Mittlere nutzbare Feldkapazitat,
mittlere Luftkapazitat und geringe Gesamtfilterfahigkeit im 2-Meter-Raum, Bo-
denwertzahl: 45-60.

Gley Uber Niedermoor (L4704 _G733GW2), lehmiger Sand, schwach humos,
vereinzelt anmoorig und (schwach) toniger Lehm, schwach humos, vereinzelt
anmoorig. Mittlere nutzbare Feldkapazitat, geringe Luftkapazitdt und mittlere
Gesamtfilterfahigkeit im 2-Meter-Raum, Bodenwertzahl: 40-55. Schutzwiirdig-
keit: Moorbéden mit hoher Funktionserfillung beziglich des Biotopent-
wicklungspotenzials fur Extremstandorte.

Gley (L4704_G732GWA4), lehmig-sandig. Geringe nutzbare Feldkapazitat, ho-
he Luftkapazitdt und sehr geringe Gesamtfilterfahigkeit im 2-Meter-Raum, Bo-
denwertzahl: 35-50.

Seite 38


https://www.gd.nrw.de/wms_html/bk50_wms/htm/L4704_G-B751GWA6.htm
https://www.gd.nrw.de/wms_html/bk50_wms/htm/L4704_G-B341GWA6.htm
https://www.gd.nrw.de/wms_html/bk50_wms/htm/L4704_S-B531SW2.htm
https://www.gd.nrw.de/wms_html/bk50_wms/htm/L4704_%3eQ741.htm
https://www.gd.nrw.de/wms_html/bk50_wms/htm/L4704_%3eOL731GWA4.htm
https://www.gd.nrw.de/wms_html/bk50_wms/htm/L4704_S-G531GWA4SW2.htm
https://www.gd.nrw.de/wms_html/bk50_wms/htm/L4704_G-L431GWA4.htm
https://www.gd.nrw.de/wms_html/bk50_wms/htm/L4704_G531GWA4.htm
https://www.gd.nrw.de/wms_html/bk50_wms/htm/L4704_G531GWA4.htm
https://www.gd.nrw.de/wms_html/bk50_wms/htm/L4704_G733GW2.htm
https://www.gd.nrw.de/wms_html/bk50_wms/htm/L4704_G531GWA4.htm

Die Autobahn GmbH A57, 6-streifiger Ausbau zwischen AS KR-Gartenstadt und AS KR-Oppum
NL Rheinland - Landschaftspflegerischer Begleitplan -

e Gley (L4704_G732GWA®6), lehmig-sandig. Geringe nutzbare Feldkapazitat, ho-
he Luftkapazitat und sehr geringe Gesamtfilterféhigkeit im 2-Meter-Raum, Bo-
denwertzahl: 35-50.

e Anmoorgley (L4704_GM751GWAA4), stellenweise Niedermoortorf aus stellen-
weise Neidermoor (Holozén). Geringe nutzbare Feldkapazitat, geringe Luftka-
pazitat und mittlere Gesamtfilterfahigkeit im 2-Meter-Raum, Bodenwertzahl: 35-
55. Schutzwirdigkeit: Wasserspeicher im 2-Meter-Raum mit hoher Funkti-
onserfilllung beziglich der Regulations- (Wasserhaushalt) und Kiihlungs-
funktion.

Landwirtschaftlich genutzte Flachen sind innerhalb des Untersuchungsgebietes nur
untergeordnet im norddstlichen und stdéstlichen Teil vorhanden. Bei den landwirt-
schaftlich genutzten Flachen innerhalb des Untersuchungsgebietes handelt es sich
um Typische Braunerden, Gley- und Pseudogley-Braunerden sowie Gleye.

Bei der Bewertung der Bdden innerhalb des Untersuchungsgebietes muss ein-
schréankend vorausgesetzt werden, dass diese Béden h&ufig nicht mehr in ihrer na-
tdrlichen Auspragung vorliegen. Die StraBenflachen sind versiegelt und die Bdden
im Bereich der Autobahnbdschungen und Siedlungen stark Gberformt. Dies gilt vor
allem vor dem Hintergrund, dass sich die AusbaumaBnahme innerhalb des dicht
besiedelten stadtischen Bereiches von Krefeld befindet. Auch auf den landwirt-
schaftlich genutzten Flachen wurde der Oberboden durch die meist intensive Nut-
zung stark verandert. Nur unter den wenigen Waldstandorten und dem Dauergriin-
land bzw. im Bereich des Latumer Bruchs sind noch relativ naturnahe Béden zu
vermuten.

Die Einstufung der Béden als Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeutung
erfolgt gemaB ELES und unter Berticksichtigung der Karte der schutzwiirdigen Bo-
den in NRW, wobei hier Unterscheidungen hinsichtlich der Schutzwirdigkeit von
Boden mit ,hoher Funktionserfillung“ und ,sehr hoher Funktionserfillung“ getroffen
werden.

Als Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeutung sind gem. ELES in jedem
Fall solche Bbéden einzustufen, die eine besondere Bedeutung hinsichtlich ihres Bio-
topentwicklungspotenzials bzw. als Archiv der Natur- und Kulturgeschichte besitzen.
Neben den vorkommenden Béden mit ,hoher Funktionserflllung fir das Biotopent-
wicklungspotenzial“ sind im Bestands- und Konfliktplan BK2 (Unterlage19.2.2) auch
vorhandene Bdden mit ,hoher Funktionserfiillung fir die Regulationsfunktion im
Wasserhaushalt und die Kidhlungsfunktion® als Wert- und Funktionselemente be-
sonderer Bedeutung dargestellt. Boden mit besonderer Bedeutung als ,Archiv der
Natur- und Kulturgeschichte* kommen im Untersuchungsgebiet nicht vor.

GemaBR der Karte der schutzwirdigen Bdden des Geologischen Dienstes (GD)
NRW ist die Typische Braunerde im Untersuchungsgebiet an vereinzelten Stellen
als schutzwurdig aufgrund ihrer ,hohen Funktionserflllung als Biotopentwicklungs-
potenzial fir Extremstandorte (tiefgrindige Sand- und Schuttb6den)” eingestuft.

Eine Gley-Braunerde am ndrdlichen und ein Pseudogley-Gley am stddstlichen
Rand des Untersuchungsgebietes sind nach den Kriterien des GD NRW aufgrund
»hoher Funktionserflillung bezlglich der Regelungs- und Pufferfunktion und der na-
turlichen Bodenfruchtbarkeit® als schutzwirdig dargestellt, auch wenn diese gemaf
ELES kein Wert- und Funktionselement besonderer Bedeutung darstellt.

Am sidoéstlichen Rand des Untersuchungsgebietes weist der GD NRW zusétzlich
die Gleybdden entlang des Lohbruchgrabens (6stlich der A 57) als ,Moorbdden mit
hoher Funktionserfullung bezlglich des Biotopentwicklungspotenzials fur Extrem-
standorte” aus.

Seite 39


https://www.gd.nrw.de/wms_html/bk50_wms/htm/L4704_G531GWA4.htm
https://www.gd.nrw.de/wms_html/bk50_wms/htm/L4704_GM751GWA4.htm

Die Autobahn GmbH A57, 6-streifiger Ausbau zwischen AS KR-Gartenstadt und AS KR-Oppum
NL Rheinland - Landschaftspflegerischer Begleitplan -

Ostlich und westlich der A 57 ist nérdlich der AS Krefeld-Zentrum (im Bereich Neu-
enhofenpark) vom GD NRW ein Anmoorgley ausgewiesen, der aufgrund seiner
Funktion als ,Wasserspeicher im 2-Meter-Raum mit hoher Funktionserfillung be-
zlglich der Regulations- (Wasserhaushalt) und Kuhlungsfunktion® als schutzwirdig
eingestuft ist.

Neben den im Bundesbodenschutzgesetz, Landesbodenschutzgesetz sowie der
Bundesbodenschutzverordnung festgelegten Vorsorgegrundsatzen unterliegen die-
se Bdden einem besonderen Schutz (vgl. §1 Landesbodenschutzgesetz
(LBodSchG) und § 12 Abs. 8 Bundesbodenschutz- und Altlastenverordnung).

Als Altlastenverdachtsflache ist der Larmschutzwall im Bereich der Ortschaft KR-
Elfrath verzeichnet. Hierbei handelt es sich um Altablagerungen von Bauschutt im
Kern des Walles. Der Wall im Bereich der Ortslage Elfrath wird durch die BaumaB-
nahme berthrt. Der Wall im Bereich der Ortslage Gartenstadt wird durch die Bau-
maBnahme nicht beriihrt. Zwischen Traarer StraBe und Emil-Schafer-Str. tangiert
die Autobahn den westlich gelegenen Alistandort ,Flughafen®. Zur Uberwachung
des Grundwassers liegen im Grinstreifen am Bdschungsful3 einige Grundwasser-
messstellen. Im Bereich der AS KR-Zentrum wird vermutet, dass Erdaushub, Bau-
schutt und Schlacken in einer ehemaligen Sandgrube verflllt wurden. Darlber hin-
aus befinden sich weitere Altlastenverdachtsflachen innerhalb des Untersuchungs-
gebietes, bei denen es sich, wie 6stlich der Schénwasserparkbriicke, hauptsachlich
um Verfillungen handelt.

GemalB ELES-Arbeitshilfen sind geowissenschaftlich schutzwirdige Objekte laut
GeoSchOb-Kataster (geschitzte und schutzwirdige Geotope) ebenfalls als Wert-
und Funktionselemente besonderer Bedeutung zu werten. Innerhalb des Untersu-
chungsgebietes sind keine geowissenschaftlich schutzwiirdigen Objekte verzeich-
net.

Die Versiegelung und anthropogene Uberformung innerhalb des Untersuchungsge-
bietes sind als deutliche Vorbelastungen zu werten. Im Bereich der Verkehrs- und
Siedlungsflachen, die einen Grofteil der Nutzungsformen im UG stellen, ist davon
auszugehen, dass eine Beeintrachtigung durch frihere BaumaBnahmen (Versiege-
lung/ Uberformung) sowie betriebsbedingte Beeintrachtigungen bereits existieren.

Zusammenfassung Bestand

Innerhalb des Untersuchungsgebietes herrschen groBflachig Braunerden vor, die
nach den Kriterien des GD NRW vereinzelt — bei Auspragung als tiefgrindige Sand-
und Schuttbéden - eine ,hohe Funktionserfullung bezuglich des Biotopentwick-
lungspotenzials fur Extremstandorte® aufweisen. Schutzwurdige Gley- und Moorb6-
den liegen innerhalb des Untersuchungsgebietes lediglich kleinflachig vor. Am sid-
Ostlichen Rand des Untersuchungsgebietes weist der GD NRW entlang des Loh-
bruchgrabens auch ,Moorb6den mit hoher Funktionserfullung bezlglich des Bioto-
pentwicklungspotenzials fur Extremstandorte“ aus. Ein Anmoorgley ndrdlich der AS
Krefeld-Zentrum wird vom GD NRW aufgrund seiner Funktion als ,Wasserspeicher
im 2-Meter-Raum mit hoher Funktionserflllung beziiglich der Regulations- (Wasser-
haushalt) und Kuhlungsfunktion® als schutzwirdig eingestuft. Am nérdlichen und
sudéstlichen Rand des Untersuchungsgebietes sind gemafl der Karte der schutz-
wirdigen Béden vom GD NRW zudem Gley-Parabraunerde- und Pseudogley-Gley-
Standorte als Boden mit ,hoher Funktionserfillung hinsichtlich der Regler- und Puf-
ferfunktion und der natirlichen Bodenfruchtbarkeit® eingestuft. Auch wenn es sich
bei letzteren gem. ELES nicht um Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeu-
tung handelt, unterliegen diese Béden ebenfalls einem besonderen Schutz gem.
LBodSchG.
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5.3.2

Die Béden werden innerhalb des stadtisch gepragten Ausbauabschnittes nur noch
zu einem geringen Anteil landwirtschaftlich genutzt. Der GroBteil der Bdden ist
durch die vorhandene Verkehrsinfrastruktur und Siedlungsstruktur Uberbaut bzw.
anthropogen Uberformt und nicht mehr in naturnaher Auspragung vorhanden.

Die Versiegelung und die anthropogene Uberformung im Bereich der Verkehrs- und
Siedlungsflachen sowie die betriebsbedingten Beeintrachtigungen im Nahbereich
der Autobahn sind somit als deutliche Vorbelastungen zu werten. Sie dominieren
den Uberwiegenden Teil des Untersuchungsgebiets. Weitere Vorbelastungen beste-
hen in Form von Altlasten/ bzw. -verdachtsflachen.

Umweltauswirkungen

Nachfolgend werden die mit dem Ausbauvorhaben verbundenen potenziellen nega-
tiven Wirkungen sowie die unvermeidbaren Beeintrachtigungen unter Bertcksichti-
gung der Vermeidungs- und VerminderungsmafBnahmen dargestellt. Neben den
Auswirkungen auf die Wert- und Funktionselemente allgemeiner Bedeutung ist bei
der Ermittlung des Kompensationsbedarfs auch die Betroffenheit von Wert- und
Funktionselemente besonderer Bedeutung zu berticksichtigen, insbesondere bezlg-
lich des Biotopentwicklungspotenzials von Sand- und Schuttbéden.

Mit dem Ausbauvorhaben verbundene potenzielle negative Wirkungen:
 anlagebedingter Verlust durch Versiegelung und Uberschiittung

e anlagebedingte Veranderung des Bodenaufbaus durch Anlage der Nebenfla-
chen (Bankette, Bdschungen)

e baubedingte Beseitigung von bodenschitzender Vegetationsdecke und
Oberboden

e baubedingte Beeintrachtigung der Bodenfunktionen und Minderung der Boden-
qualitat durch Verdichtung und Schadstoffeintrag im Bereich der Arbeitsstreifen
(Baufahrzeuge)

e voribergehende Zunahme der betriebsbedingten Beeintrachtigungen (Eintrége
von Abgas- und Staubimmissionen) durch den temporéren Verlust der immissi-
onsschutzwirksamen Gehdlzstreifen und die Verlagerung der Beeintrachtigun-
gen in die Landschafts- bzw. Siedlungsrdume hinein.

Aspekte zur Vermeidung und Verminderung sowie mit dem Ausbauvorhaben
verbundene Entlastungseffekte:

e Reduzierung des Versiegelungsumfangs auf das unbedingt notwendige Maf3

e Entsiegelung von Teilflachen im Bereich des StraBenkdrpers in einer GréfBen-
ordnung von ca. 15.802 m2

e Abtrag des Ober- und Unterbodens nach Entfernung der Vegetationsdecke und
getrennte Lagerung in Mieten zur Wiederverwendung gemaf DIN 18915 (Bo-
denarbeiten).

e Vermeidung/Verzicht von Lagerflachen auf schitzenswerten Bdden und Be-
grenzung der Arbeitsstreifen auf das unabdingbare Maf3

e Durchfiihrung der BaumaBnahme zum groBBen Teil vom bestehenden StraB3en-
kérper aus

e Herrichtung der bauzeitlich in Anspruch genommen Flachen mit Hilfe von tech-
nischen MaBnahmen (Tiefenlockerung) und Grindingung (Einsaat von Tief-
wurzlern)
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e Realisierung des erforderlichen Larmschutzes unter ausschlieBlicher Verwen-
dung von Larmschutzwéanden; kein zusatzlicher Flachenverbrauch durch Her-
stellung von Larmschutzwallen

e Erstmalige Errichtung von Larmschutz in gréBeren Teilabschnitten und damit
einhergehende Verringerung der betriebsbedingten Emissionen auf die benach-
barten Flachen.

Eingriffsbeurteilung/ Bewertung der Erheblichkeit unvermeidbarer Be-
eintrachtigungen:

Die Versiegelung von Bdéden ist aufgrund des vollstandigen Verlustes der Boden-
funktionen (Filter-, Puffer- und Speicherfunktion fir Stoffeintrdge, Versickerungsfa-
higkeit, biotische Lebensraumfunktion fir Pflanzen und Tiere) generell als erheblich
im Sinne von § 30 Abs. 1 LNatSchG NRW einzustufen. Die Neuversiegelung ist
durch die Anlage der Fahrbahnflachen und des Larmschutzes bedingt. Die Versie-
gelung ist auf das unabdingbare Mal3 zu beschréanken und betragt fir das Bauvor-
haben ca. 81.677 m? (davon 89 m? auf bereits teilversiegelten Flachen).

Der Versiegelung steht eine vollstandige Entsiegelung nicht mehr benétigter Fahr-
bahnflachen (v.a. Bereich der dstlichen Asymmetrie zwischen AS KR-Zentrum und
AS KR-Oppum und an den Rampen der AS KR-Gartenstadt) in H6he von 15.802 m?2
gegenuber, so dass mit dem Ausbauvorhaben eine Nettoneuversiegelung von ca.
65.875 m? verbunden ist.

Bei der fachlichen Bewertung der Bodeninanspruchnahme ist darauf hinzuweisen,
dass die Neuversiegelung zum Grof3teil innerhalb des bestehenden StraBenkérpers
und somit auf bereits anthropogen tberformten Béden stattfindet.

Neben den zusétzlichen versiegelten Verkehrsflachen fir den 6-streifigen Ausbau
werden far die Anlage von Banketten und teilversiegelten Wegeflachen
63.601 m? - davon 42.661 m? bislang nicht bereits versiegelte oder befestigte Bo-
den - sowie fur das Herstellen neuer Dammbdschungen und Versickerungsanlagen
103.245 m? - davon 87.043 m? bislang nicht versiegelte oder befestigte Béden - im
unmittelbaren Nahbereich zur bestehenden Autobahn in Anspruch genommen. Die
Anlage neuer Versickerungsanlagen erfolgt zum GroBteil innerhalb des bestehen-
den StraBenkérpers. Zudem wird durch die geplanten Leitungsverlegungen parallel
zur A 57 in den Boden eingegriffen.

Insgesamt werden anlagebedingt 248.523 m? — davon 211.903 m? bislang nicht ver-
siegelte oder befestigte Béden - in Anspruch genommen. Die temporare baubeding-
te Flacheninanspruchnahme belauft sich auf 110.064 m? — davon 106.311 m?2 nicht
versiegelte, unbefestigte Boden.

Die BaumaBnahme mit ihren bau- und anlagebedingten erdbaulichen Beeintrachti-
gungen (neue Dammbdschungen, Versickerungsanlagen, Leitungsverlegungen) be-
trifft nach den Bodenbewertungskriterien des GD NRW neben Bdden allgemeiner
Bedeutung stellenweise auch ,tiefgrindige Sand- und Schuttb6den mit hoher Funk-
tionserfullung bezlglich des Biotopentwicklungspotenzials fiur Extremstandorte®
(44.835 m?) sowie in sehr geringem Umfang (617 m2) auch ,Béden mit groRem
Wasserspeichervermbgen im 2-Meter-Raum und hoher Funktionserflllung bezlg-
lich der Regulations- (Wasserhaushalt) und Kihlungsfunktion®, die jeweils als Wert-
und Funktionselemente besonderer Bedeutung eingestuft wurden. Im Einzelnen
werden hiervon insgesamt

e 201 m?2 durch begleitende Wegeflachen vollversiegelt (ausschlieBlich ,Béden mit
groBem Wasserspeichervermdgen im 2-Meter-Raum®),
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e 1.160 m? durch begleitende Wegeflachen teilversiegelt (ausschlieBlich ,tiefgrin-
dige Sand- und Schuttb6éden mit hoher Funktionserfiillung beziiglich des Bioto-
pentwicklungspotenzials flr Extremstandorte®),

e 7.809 m? durch neue Bbschungen Uiberformt/ Gberschittet (7.638 m? ,tiefgrindi-
ge Sand- und Schuttbdden mit hoher Funktionserfiillung bezlglich des Bioto-
pentwicklungspotenzials fiir Extremstandorte®, 171 m? ,Béden mit groRem Was-
serspeichervermdgen im 2-Meter-Raum®) und

e 33.802 m? baubedingt temporar beansprucht 33.557 m? ,tiefgriindige Sand- und
Schuttb6den mit hoher Funktionserfillung bezlglich des Biotopentwicklungspo-
tenzials fir Extremstandorte®, 245 m? ,Boéden mit grolRem Wasserspeicherver-
mogen im 2-Meter-Raum®).

Alle betroffenen Bdden unterliegen jedoch den im unmittelbaren Nahbereich der Au-
tobahn bestehenden erheblichen Vorbelastungen. Diese Vorbelastungen in Form
von anthropogenen Veranderungen des Bodenaufbaus durch die vorhandene Stra-
Be selbst, Béschungen, DAmme und Leitungsverlegungen sowie die bestehende
Immissionsbelastung an der A 57 sind bei der Ermittlung der Beeintrachtigungen
des Bodens entsprechend mit einzubeziehen. In diesem Zusammenhang ist darauf
hinzuweisen, dass ein groBer Teil der bauzeitlich in Anspruch genommenen Fla-
chen, die als WuFBesBed eingestuft sind, nach Abschluss der BaumaBnahme als
Kompensationsflachen genutzt wird und somit dauerhaft eine Nutzungsextensivie-
rung erfahrt. Eingriffsmindernd wirken sich zudem die vorgesehenen Meliorations-
und BepflanzungsmaBnahmen aus. Insgesamt sind die Beeintrachtigungen unter
Bericksichtigung der VermeidungsmaBnahmen, der hohen Vorbelastung und der
anthropogenen Veranderungen des Bodenaufbaus im Nahbereich der Trasse als
nicht erheblich einzustufen.

Eingriffsmindernd wirkt sich auf den Landschaftsfaktor Boden neben den durchzu-
fihrenden Wiederherstellungs- (Kap. 6.2.4) und Bepflanzungs-/ Gestaltungsmalf3-
nahmen (Kap. 6.2.3) aus, dass der Larmschutz ausschlieBlich durch Larmschutz-
wande realisiert wird. So werden durch das Bauvorhaben keine zusétzlichen Fla-
chen fir die Herstellung von Larmschutzwéllen in Anspruch genommen. Die Ent-
scheidung, La&rmschutzwande vorzusehen, liegt allein schon in den rdumlichen und
technischen Gegebenheiten (Platzverhaltnisse innerhalb des eng bebauten Stadt-
gebietes von Krefeld mit kreuzenden StraBen und vorhandenen Leitungstrassen)
begrindet. Somit sind faktisch keine Abschnitte gegeben, in denen die Anlage von
Larmschutzwallen bzw. Wall-Wandkombinationen Uberhaupt moglich ware.

Hinsichtlich der Altlastenverdachtsflachen ist darauf hinzuweisen, dass in den Wall
im Bereich der Ortschaft Elfrath lediglich geringe (erd)bauliche Eingriffe im unmittel-
baren Nahbereich der Autobahn vorgesehen sind. Im Zuge der Erweiterung der
A 57 wird der zukinftige StraBenkérper an den bestehenden Wall herangeschuittet.
Sollten wider Erwarten erdbauliche Eingriffe in den Wall notwendig werden, so hat
die Stadt Krefeld im Rahmen der vorausgegangenen Beteiligungstermine eine gut-
achterliche Begleitung der Bauarbeiten gefordert.

Im Bereich des Altstandortes ,Flughafen® wird durch die AusbaumafBnahme nicht
eingegriffen. Die vorhandenen Grundwassermessstellen werden im Zuge des Aus-
baus entsprechend verlegt.

Im Bereich der AS KR-Zentrum entstehen Eingriffe in den Boden durch die Herstel-
lung der neuen Widerlager und durch die Anlage des Versickerungsbeckens in dem
stdwestlichen Abfahrtsohr.

Sollten wahrend der Bauarbeiten Abfélle, Bodenverunreinigungen oder sonstige au-
genscheinlich bzw. geruchlich auffallige Materialien angetroffen werden, werden
diese unter Bericksichtigung der abfallrechtlichen Bestimmungen ordnungsgeman
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behandelt, verwertet bzw. entsorgt. Etwaige Umweltauswirkungen auf den Land-
schaftsfaktor Boden sind daher auch in diesem Falle als nicht erheblich zu bewer-
ten.

Zusammenfassung Auswirkungen

Mit dem Ausbau der A 57 ist eine Nettoneuversiegelung von 65.875 m? verbunden,
die aufgrund des vollstandigen Verlustes der Bodenfunktionen als erheblich anzu-
sehen ist.

Zudem werden fir die Anlage neuer Béschungen und Versickerungsanlagen Fla-
chen des vorhandenen StraBenkdrpers und Béden im unmittelbaren Nahbereich der
bestehenden Autobahn in Anspruch genommen.

Insgesamt werden anlagebedingt 248.523 m? in Anspruch genommen, davon
37.231 m? auf bereits versiegelten oder teilversiegelten Flachen. Die baubedingte
Flacheninanspruchnahme belauft sich auf 110.064 m2, von denen 3.753 m? befes-
tigte (teilversiegelte) Wegedecken sind. Eingriffsmindernd wirken sich die vorgese-
henen Meliorations- und BepflanzungsmaBnahmen aus.

Durch das Ausbauvorhaben werden Uberwiegend Bdden allgemeiner Bedeutung in
Anspruch genommen. Fir die Inanspruchnahme von Bdden allgemeiner Bedeutung
gilt gem. ELES der Regelfall, so dass anlagebedingte erhebliche Beeintrachtigun-
gen von abiotischen Wert- und Funktionselementen allgemeiner Bedeutung Uber die
Lebensraumfunktion abgedeckt sind. Stellenweise sind aber auch ,tiefgrindige
Sand- und Schuttb6den mit hoher Funktionserfillung beziiglich des Biotopentwick-
lungspotenzials flr Extremstandorte® sowie in sehr geringem Umfang auch ,Béden
mit groBem Wasserspeichervermdgen im 2-Meter-Raum und hoher Funktionserfil-
lung bezlglich der Regulations- (Wasserhaushalt) und Kihlungsfunktion“ betroffen,
die jeweils als Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeutung eingestuft wur-
den (insgesamt 42.972 m?). Bei der fachlichen Bewertung der Bodeninanspruch-
nahme ist darauf hinzuweisen, dass sie zum GroBteil im Bereich des bestehenden
StraBenkorpers und somit auf bereits anthropogen Uberformten Bdden stattfindet.
Diese Teilbereiche wurden bei der FlachengréBenermittlung daher nicht erfasst.

Auswirkungen auf die verzeichneten Altlastenverdachtsflachen ergeben sich im Be-
reich des Walles bei Krefeld Elfrath sowie im Bereich AS KR-Zentrum und an der
Schénwasserparkbriicke. Etwaige Umweltauswirkungen auf den Landschaftsfaktor
Boden sind auch in diesem Falle als nicht erheblich zu bewerten, da angetroffene
Abfélle, Bodenverunreinigungen oder sonstige augenscheinlich bzw. geruchlich auf-
fallige Materialien unter BerlUcksichtigung der abfallrechtlichen Bestimmungen ord-
nungsgeman behandelt, verwertet bzw. entsorgt werden.

Die UObrigen Altlastenverdachtsflachen werden durch das Bauvorhaben nicht tan-
giert.

Ermittlung des Kompensationsbedarfs fiir den Landschaftsfaktor Boden

Die anlagebedingten erheblichen Beeintrachtigungen des Bodens finden innerhalb
des bestehenden StraBenkdrpers sowie Uberwiegend auf Béden allgemeiner Be-
deutung mit entsprechender Vorbelastung (Versiegelung, Bebauung) statt. Fir die
Inanspruchnahme von Béden allgemeiner Bedeutung gilt gem. ELES der Regelfall,
so dass anlagebedingte erhebliche Beeintrachtigungen von abiotischen Wert- und
Funktionselementen allgemeiner Bedeutung Uber die Lebensraumfunktion abge-
deckt sind. Dartber hinaus ist hierfir keine Bilanzierung erforderlich.

Fir die anlagebedingte Inanspruchnahme von Bdden, die als Wert- und Funktions-
elemente besonderer Bedeutung eingestuft wurden, erfolgt eine einzelfallbezogene
Abschéatzung der Beeintrachtigungen. So wird bei abiotischen Wert- und Funktions-
elementen besonderer Bedeutung die betroffene Flache je Schutzgut bilanziert. Die
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5.4
5.4.1

Kompensation erfolgt dann fir die anlagebedingten Beeintrachtigungen multifunkti-
onal im Verhaltnis 1:1, wobei sie beim Landschaftsfaktor Boden auf eine Wiederher-
stellung von Bodenfunktionen ausgerichtet sein soll. Als Kompensation fir die anla-
gebedingten beeintrachtigten Funktionen sollte aus Sicht des Bodenschutzes
grundséatzlich der Entsiegelung (und anschlieBenden Gestaltung) nicht mehr bené-
tigter Verkehrsflachen Vorrang eingerdumt werden. Im Zuge der BaumaBnahme
werden Flachen in einer GréBenordnung von 15.802 m? entsiegelt, so dass die er-
heblichen Beeintrachtigungen der als Wert- und Funktionselement besonderer Be-
deutung eingestufter Bdden hierdurch funktionsbezogen ausgeglichen werden kann.

Die vorstehenden Ausflhrungen gelten auch fir baubedingte Beeintrachtigungen,
sofern die sofern die Funktionen dauerhaft verloren gehen. Bei dem vorliegenden
Vorhaben ist dies jedoch nicht gegeben. Vielmehr ist davon auszugehen, dass die
baubedingten Beeintrachtigungen unter Berlcksichtigung der einschlagigen Ver-
meidungs- und SchutzmaBnahmen lediglich voribergehend bestehen und mit

e der Herrichtung fir die Wiederherstellung der urspriinglichen Nutzung oder Ein-
beziehung in das StraBenbegleitgrin bzw.

e der Herrichtung fur die Einbeziehung in eine angrenzende Kompensationsmap-
nahme (A1, E1, E2)

ausreichend kompensiert sind.

Eine Gegenuberstellung ist der Anlage 9.4 zu entnehmen.

Wasser

Bestandsbeschreibung und -bewertung

Die Informationen Uber den Landschaftsfaktor Wasser werden getrennt nach
Grundwasser und Oberflachengewassern dargestellt. Grundsatzliche Ziele sind die
Sicherung der Qualitat und Quantitat der Grundwasservorkommen sowie die Erhal-
tung und Reinhaltung der Oberflachenwasser, insbesondere nach den Vorgaben
der Européischen Wasserrahmenrichtlinie (EU-WRRL). Hierzu liegt ein eigener
Fachbeitrag vor (Unterlage 19.7).

Grundwasser

Die Erfassung und Bewertung des Grundwassers erfolgt im Wesentlichen durch die
Auswertung der Karte der Verschmutzungsgefédhrdung der Grundwasservorkommen
in NRW, der Auswertung der Bodenkarte sowie des Projektsteckbriefs zur Bestand-
serfassung im Zuge der Umsetzung der Wasserrahmenrichtlinie.

Der LEP weist den nérdlichen und den sidlichen Teil des Untersuchungsraums als
.Gebiete fur den Schutz des Wassers* aus.

Der Untersuchungsraum liegt in der Planungseinheit Rheingraben_Nord und im Be-
reich des Grundwasserkorpers 27_09 ,Niederungen des Rheins®, der durch sehr er-
giebige Grundwasservorkommen gekennzeichnet ist. Die quartéaren Kiese und San-
de (Terrassenablagerungen des Rheins) ergeben einen Porenwasserleiter mit gro-
Ber Machtigkeit und guter bis sehr guter Durchlassigkeit.

Hieraus ergibt sich ein guter mengenméBiger Zustand. Von wasserwirtschaftlicher
Bedeutung ist hierbei das oberste Grundwasserstockwerk. Als Grundwasserflief3-
richtung ist nach den Grundwassergleichenkarten generell eine auf den Hauptvorflu-
ter, d.h. den Rhein, gerichtete Grundwasserbewegung ausgewiesen.

Da der Grundwasserstrom der Niederterrasse in direkter hydraulischer Wechselwir-
kung mit dem Vorfluter Rhein steht, wird vielerorts jedoch ein Teil des Wasserbe-
darfs durch eine entsprechend intensive Gewinnung von Uferfiltrat erganzt.
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Der Grundwasserstand ist im Untersuchungsraum stark von der Wasserflihrung des
Rheins abhangig. Nach Auswertung der Grundwassersténde It. Grundwasserdaten-
bank NRW ergibt sich fir den Bereich der AS Krefeld-Gartenstadt ein MHGW von
26,70 m . NHN bzw. ein HGW von 26,92 m . NHN. Fir die Bereiche der AS Kre-
feld-Zentrum ein MHGW von 28,21 m . NHN bzw. ein HGW von 28,49 m . NHN
und der AS Krefeld-Oppum ein MHGW von 29,66 m 0. NHN bzw. ein HGW von
30,06 m 0. NHN. Der geringste Abstand zwischen HGW und Gelédndeoberkante
(BéschungsfuB3) betragt ca. 0,90 m.

Die Bedeutung des Untersuchungsraumes fur die Wassergewinnung wird auch
durch die Ausweisung von Wasserschutzzonen (vgl. Kap. 4.3) unterstrichen.

Bei den noch landwirtschaftlich genutzten Flachen innerhalb des Untersuchungsge-
bietes handelt es sich um Braunerden und Gleye. Sie weisen nur eine mittlere bis
geringe nutzbare Feldkapazitat (Anteil des Wassers, das pflanzenverfligbar im Bo-
den gespeichert werden kann) und im 2-Meter-Raum eine geringe Gesamtfilterfa-
higkeit fir geléste oder suspendierte Stoffe und somit eine hohe Wasserdurchlas-
sigkeit auf.

Eine hohe Wasserdurchlassigkeit wirkt sich einerseits positiv auf die Grundwasser-
neubildung aus, verursacht aber andererseits auch eine hohe Empfindlichkeit des
Grundwassers gegentber Verschmutzungen, wohingegen sich die nutzbare Feld-
kapazitat und Gesamtfilterfahigkeit der Béden im 2-Meter-Raum nahezu umgekehrt
proportional zur Verschmutzungsgefahrdung des Grundwassers verhalten. Bei einer
hohen nutzbaren Feldkapazitdt und Gesamtfilterféahigkeit (und geringen Wasser-
durchlassigkeit) der Bdden ist die Verschmutzungsempfindlichkeit des Grundwas-
sers gering.

Die Karte der Verschmutzungsgefahrdung (Geologisches Landesamt Nordrhein-
Westfalen, 1980) weist fir den Untersuchungsraum im Untergrund Gesteinsberei-
che mit guter Filterwirkung aus. Hier kann die Verschmutzung von der Oberflache
schnell eindringen, breitet sich jedoch nur langsam aus. Das verschmutzte Grund-
wasser unterliegt weitgehend der Selbstreinigung. Eine Verschmutzungsgefahr des
Grundwassers besteht insbesondere auch durch eine potenzielle Infiltration von
Stoffen Gber die Oberflachengewasser, die in Kontakt mit den Grundwasserleitern
stehen. Ein Boden, der aufgrund seines hohen Wasserrickhaltevermégens im 2 m-
Raum (Regulationsfunktion fir den Wasserhaushalt, auch fir den qualitativen
Grundwasserschutz) als Wert- und Funktionselement besonderer Bedeutung einzu-
stufen ist, ist der Anmoorgley nérdlich der AS Krefeld-Zentrum (siehe Kap. 5.3).

Auf die Grundwasserneubildung wirkt sich auch die aktuelle Nutzung der Flachen
aus. Die Verdunstung ist abhangig vom GW-Flurabstand, der Bodenart und dem
Bewuchs/ der aktuellen Nutzung. Bei Nutzungen wie Acker oder Grinland ist die
Verdunstung gering, bei starkem Bewuchs (z.B. Wald) hoch. Somit verringert sich
die Neubildungsrate in Abhdngigkeit des Bewuchses in der Reihenfolge Acker -
Grinland - Wald. Dies verhalt sich umgekehrt proportional zur Qualitat, die bei 0.g.
Reihenfolge steigen wirde.

Negativ auf die Wasserdargebotsfunktion wirken sich der relativ hohe Versiege-
lungsgrad und die Ableitung des Niederschlagswassers versiegelter Flachen aus,
das damit der Versickerung und Grundwasserneubildung nicht zur Verfligung steht.
Insbesondere die A 57, das untergeordnete Verkehrsnetz sowie die das Untersu-
chungsgebiet in weiten Teilen prdgenden Siedlungsflachen sind hier als Vorbelas-
tung zu nennen.

Die Ausweisung von Wasserschutzzonen und Uberschwemmungsgebieten kann
gemaB ELES-Arbeitshilfen generell auf das Vorkommen von WuFbesBed des
Schutzgutes Wasser hindeuten.

Seite 46



Die Autobahn GmbH A57, 6-streifiger Ausbau zwischen AS KR-Gartenstadt und AS KR-Oppum
NL Rheinland - Landschaftspflegerischer Begleitplan -

Im Gegensatz zu dem guten mengenméBigen Zustand des Grundwassers beurteilt
der Steckbrief im Rahmen der Bestandsaufnahme nach WRRL-Kriterien den chemi-
schen Zustand des Grundwasserkdrpers jedoch als schlecht. Verantwortlich hierfr
sind die Belastungen mit Stickstoffverbindungen (Nitrat) bzw. mit Pflanzenschutzmit-
teln aus diffusen Quellen im Rahmen der intensiven landwirtschaftlichen Nutzung.
Es ist zudem auch nicht wahrscheinlich, kurzfristig einen guten chemischen Zustand
erreichen zu kénnen.

GemanB ELES ist das Grundwasser nur dann als Wert- und Funktionselement be-
sonderer Bedeutung einzustufen, wenn es einen guten mengenmafigen Zustand
und einen guten chemischen Zustand aufweist und dieses hoch oder bei nur gerin-
gen oder sehr durchlassigen Deckschichten ansteht.

Insgesamt sind unter Berlicksichtigung der zuvor erlduterten Merkmale bzgl. der
Grundwasserfunktion (geologischer Untergrund, Bodeneigenschaften, Nutzung) fir
das Schutzgut Wasser - Grundwasser im Untersuchungsraum keine Wert- und
Funktionselemente besonderer Bedeutung auszuweisen.

Ungeachtet dessen werden bei dem Bauvorhaben samtliche MaBnahmen, die in-
nerhalb der Wasserschutzgebiete zu ergreifen sind, durchgefiihrt und die einschla-
gigen Richtlinien beachtet.

Oberflachengewasser

Die Bestandserfassung und —bewertung erfolgt auf Basis der vorhandenen Unterla-
gen sowie der Bestandserfassung im Gelande.

Als FlieBgewasser im Untersuchungsraum ist der im Bereich der AS KR-Gartenstadt
verrohrte, von Stden zum Elfrather See verlaufende Aubruchkanalabschnitt nord-
Ostlich der AS KR-Gartenstadt zu nennen. Daneben befinden sich im stddstlichen
Bereich des Untersuchungsraumes der Linner Mihlenbach, der auBere Burg- und
Stadtgraben sowie der Lohbruchgraben. Die Lage der Gewasser ist im Bestands-
und Konfliktplan dargestellt.

Angaben zur Gewasserglte und zur Gewasserstrukturglte liegen fir die FlieBge-
wasser, die innerhalb des Untersuchungsgebietes nicht zu den WRRL-
berichtspflichtigen Oberflachenwasserkérpern zahlen, nicht vor. Der Aubruchkanal
ist erst 6stlich des Elfrather Sees, in seinem Verlauf nach Norden bis zur Miindung
in den Moersbach / Rheinberger Altrhein (norddstlich des AK Moers — A 40/ A 57)
ein WRRL-berichtspflichtiges Gewésser. Dieser Abschnitt wurde durch Anlage des
Elfrather Sees (ehem. Kiesgrube) von seinem nicht WRRL-berichtspflichtigen Ab-
schnitt im Bereich der AS KR-Gartenstadt getrennt. Beide Abschnitte stehen heute
nicht mehr miteinander in Verbindung (siehe nachstehende Abbildung). Da aus die-
sem Grund die diesbezlglichen Ziele der EU-Wasserrahmenrichtlinie von dem hier
gegenstandlichen Vorhaben nicht bertihrt werden kénnen, wird der Aubruchkanal im
Fachbeitrag zur EU-Wasserrahmenrichtlinie (Unterlage 19.7) nicht behandelt.
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Als Stillgewésser sind die durch Sand- und Kiesabgrabung entstandenen Gewasser
zwischen Ossumer Str. und Burg Linn sowie an der AS Krefeld-Zentrum zu nennen.
Daneben existieren kleinere kiinstliche Gewésser bzw. Rickhaltebecken an der Au-
tobahn im Bereich der Anschlussstellen. Im Verlauf des Lohbruchgrabens befindet
sich ein kleiner Timpel, das einzige naturlich entstandene Stillgewéasser innerhalb
des Untersuchungsgebietes.

Im Bereich der AS Krefeld-Gartenstadt sowie an der AS KR-Zentrum und sidlich
daran anschlieBend sind Teile des Untersuchungsgebietes als Uberschwemmungs-
gefahrdete Gebiete (HQ100 0.D.) ausgewiesen. Die ausgewiesenen tUberschwem-
mungsgeféhrdeten Gebiete beziehen sich jedoch auf das theoretische Hochwasser-
ereignis, welches statistisch einmal in 100 Jahren zu erwarten ist (HQ100) ohne Be-
ricksichtigung der Schutzdeiche. Gesetzlich festgesetzte Uberschwemmungsfla-
chen unter Berucksichtigung der Hochwasserschutzanlagen oder Retentionsrdume
fur Hochwasserereignisse sind innerhalb des Untersuchungsgebietes nicht ausge-
wiesen. Dementsprechend ist der Untersuchungsraum bebaut.

GemaB ELES sind die genannten Oberflachengewasser als Wert- und Funktions-
element allgemeiner Bedeutung einzustufen.

Zusammenfassung Bestand

Der Untersuchungsraum ist durch ergiebige Grundwasservorkommen gekennzeich-
net und wird zur Trinkwassergewinnung genutzt, was sich in der Ausweisung von
Wasserschutzzonen (siehe Kap. 4.3) widerspiegelt.

Im Gegensatz zum guten mengenmaBigen Zustand ist der chemische Zustand des
Grundwassers, vornehmlich aufgrund von landwirtschaftlichen Eintrdgen von Stick-
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5.4.2

stoffverbindungen (Nitrat) und Pflanzenschutzmitteln, als schlecht zu beschreiben.
Die Voraussetzungen fur eine Ausweisung von Wert- und Funktionselementen be-
sonderer Bedeutung gem. ELES sind somit beztglich der Grundwasserqualitat nicht
gegeben. Bezlglich der Grundwasserschutzfunktion ist aber der Anmoorgley nérd-
lich der AS Krefeld-Zentrum aufgrund seines hohen Wasserriickhaltevermégens im
2 m-Raum (Regulationsfunktion fir den Wasserhaushalt, auch fir den qualitativen
Grundwasserschutz) als Wert- und Funktionselement besonderer Bedeutung zu
nennen (néhere Beschreibung des Bodentyps vgl. Kap. 5.3).

Die im Untersuchungsgebiet vorkommenden Oberflachengewéasser (kleine Fliel3-
und Stillgewasser sowie zwei groBere Abgrabungsgewasser) sind entsprechend ih-
rer wasserhaushaltlichen Bedeutung bzw. ihrer Qualitdtsmerkmale nach Kriterien
der WRRL gem. ELES als Wert- und Funktionselemente allgemeiner Bedeutung
einzustufen.

Umweltauswirkungen

Nachfolgend werden die mit dem Ausbauvorhaben verbundenen potenziellen nega-
tiven Wirkungen sowie die unvermeidbaren Beeintrachtigungen unter Berutcksichti-
gung der Vermeidungs- und VerminderungsmafBnahmen dargestellt.

Mit dem Ausbauvorhaben verbundene potenzielle negative Wirkungen:

e Verringerung der Grundwasserneubildungsrate durch zusatzliche Versiegelung
im Zuge des Ausbaus auf 6 Fahrstreifen

e Potenzielle Einschrankung des Infiltrationsvermégens durch Bodenverdichtun-
gen (z.B. im Bereich der Arbeitsstreifen)

e Gefahr der Oberflachen- und Grundwasserverschmutzung durch Schadstoffein-
trag und baubedingte Stoffeintrage

e Bau- und anlagebedingte Inanspruchnahme von Gewassern

Aspekte zur Vermeidung und Verminderung sowie mit dem Ausbauvorhaben
verbundene Entlastungseffekte:

e Beachtung der einschlagigen Richtlinien (z.B. RAS-Ew)
o Entsiegelung von nicht mehr bendtigten Verkehrsflachen

e Fassung des anfallenden Niederschlagswassers im Bereich der Wasserschutz-
zonen sowie in Bereichen mit Sdgezahnprofil und punktuelle Versickerung vor
Ort mit Hilfe von drei Entwasserungsanlagen (eine - die Entwasserungsanlage
AS KR-Oppum — ist nicht Gegenstand der hier vorliegenden Planung und wird
im Rahmen des ,6-streifigen Ausbaus der A 57 zwischen AK Meerbusch und
AS KR-Oppum* erneuert, siehe Kap. 2.1.2)

e Sicherung und Verbesserung der Grundwasserneubildungsrate trotz zusatzli-
cher Versiegelung aufgrund der Versickerung vor Ort

e Verbesserung der aktuellen Situation durch die Anlage von Versickerungsbe-
cken mit vorgeschalteten Abscheidern (LFA) und im Falle der Anlage ,Oppum*
mit Retentionsbodenfilterbecken (RBF; Herstellung im Rahmen des sidlich an-
grenzenden Bauabschnitts); mégliche Gefahrdungen des Grundwassers durch
Schadstoffeintrag werden durch die entsprechende Reinigung und Filterung des
Niederschlagswassers vermieden; Schadstoffe werden zuriickgehalten

e Durch MeliorationsmaBnahmen (mechanische Lockerung und Einsaat von Tief-
wurzlern) wird die Versickerungsféhigkeit weitgehend wiederhergestellt (Neben-
flachen/ bauzeitliche Flacheninanspruchnahme)
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Eingriffsbeurteilung/ Bewertung der Erheblichkeit unvermeidbarer Be-
eintrachtigungen:

Generell ist davon auszugehen, dass der Verlust bzw. eine Einschrédnkung des Infilt-
rationsvermdgens von Flachen, die durch das Bauvorhaben in Anspruch genommen
werden, eine erhebliche Beeintrachtigung darstellt. Im vorliegenden Fall wird das
anfallende Niederschlagswasser zuklinftig jedoch vor Ort versickert und dem
Grundwasser zugefihrt. Die bestehenden Einleitungsstellen in die Kanalisation
werden nicht mehr im bisherigen Umfang wie vor dem Ausbau genutzt. Insgesamt
kommt es somit zu einer deutlichen Verbesserung gegeniiber der Ist-Situation, so
dass der Wirkfaktor Versieglung hier nicht weiter zu betrachten ist. Im Bereich der
Nebenflachen und Arbeitsstreifen werden eventuell auftretende Verdichtungen
durch entsprechende MeliorationsmaBnahmen aufgebrochen und die Versickerfa-
higkeit auf diesen Flachen wiederhergestellt.

Bei Beachtung der Regelungen des Landeswassergesetzes NRW, des Runderlas-
ses vom 18.05.1998 zur Niederschlagswasserbeseitigung und der RAS-Ew sowie
Berlcksichtigung einer entsprechenden Sorgfaltspflicht der bauausfihrenden Fir-
men beim Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen, ist eine baubedingte oder an-
lagebedingte erhebliche Gefédhrdung des Grund- und Oberflachenwassers durch
Verschmutzung auszuschlieBen.

Der Anmoorgley nérdlich der AS Krefeld-Zentrum, der aufgrund seines hohen Was-
serrickhaltevermdgens im 2 m-Raum als Wert- und Funktionselement besonderer
Bedeutung eingestuft wurde (ndhere Beschreibung des Bodentyps siehe Kap. 5.3),
wird nur in sehr geringem Umfang beansprucht. Hier werden

e 201 m2 durch begleitende Wegeflachen vollversiegelt,
e 171 m2 durch neue Bdschungen tberformt/ liberschittet und
e 245 m? baubedingt temporar beansprucht.

Dies wurde bereits in Kapitel 5.3.2 als Auswirkung auf Wert- und Funktionselemente
besonderer Bedeutung bezliglich des Landschaftsfaktors Boden beriicksichtigt. Die
FlachengrdBen sind dort in der Bilanzierung enthalten.

Aufgrund der vorgesehenen MafBBnahmen ist weder von einer quantitativen noch von
einer qualitativen Beeintrachtigung des Grundwassers auszugehen.

Durch die Umgestaltung der AS KR-Gartenstadt wird der im Bereich der AS verrohr-
te, von Suden zum Elfrather See verlaufende Aubruchkanalabschnitt geringfigig
tangiert. Der vorhandene Durchlass wird um ca. 6 m in nérdliche Richtung verlan-
gert. Die Beeintrachtigungen erfolgen im Nahbereich des bestehenden StraBenkor-
pers und sind aufgrund der Vorbelastungen und unter Berlicksichtigung der ein-
schlagigen Richtlinien als nicht erheblich zu werten. Die dort vorhandene Einleitstel-
le wird nach Behandlung des Abflusses in dem bestehenden Leichtflissigkeitsab-
scheider (LFA) auch weiterhin genutzt. Aufgrund der neuen Entwasserungseinrich-
tung in der AS KR-Gartenstadt wird jedoch zukinftig weniger Wasser als bisher ein-
geleitet, da sich die angeschlossenen Fahrbahnflachen deutlich reduzieren. Dies
liegt daran, dass die neue Regenwasserbehandlungsanlage (RWBA) nicht in den
Aubruchkanal entwéassert, sondern in ein nachgeschaltetes Versickerungsbecken
zur Versickerung vor Ort.

Das derzeitige Einzugsgebiet der Einleitstelle in den Aubruchkanal (EZG A2) um-
fasst die Fahrbahnflachen zwischen Bau-km 60+820 und 61+430 sowie Teilab-
schnitte der Parallelfahrbahnen und Rampenabschnitte der AS Krefeld-Gartenstadt.
Weiterhin gehéren zum EZG A2 die Fahrbahnen der unterfihrten L 473 (Charlot-
tering) ab ca. 690 m westlich der A 57 bis ca. 350 m 6stlich der A 57. Das Nieder-
schlagswasser wird mit Rohrleitungen einer vorhandenen Abscheideanlage im
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nordwestlichen Quadranten der AS KR-Gartenstadt zugeleitet. Die Abscheideanlage
ist an den hier verrohrten Aubruchkanal angeschlossen. Im Rahmen der geplanten
BaumaBnahme wird dieses Einzugsgebiet erheblich verringert. Es umfasst dann nur
noch die Fahrbahnen der L 473 &stlich der A 57 und den letzten Abschnitt der ein-
mindenden Ausfahrrampe der AS KR-Gartenstadt, FR KéIn nach Duisburg Rhein-
hausen (EZG B1). Der Fahrbahnabfluss von der A 57 und der L 473 westlich der
A 57 wird hier der neuen Regenwasserbehandlungsanlage in der AS Krefeld-
Gartenstadt zugeleitet, dort gereinigt und in einem nachgeschalteten Sickerbecken
vor Ort versickert.

Aufgrund dessen sind negative Auswirkungen des Vorhabens auf Schadstoffkon-
zentrationen, Temperaturverhaltnisse, Sauerstoffhaushalt, Salzgehalt, Versaue-
rungsgrad und Nahrstoffverhdltnisse im Aubruchkanal ausgeschlossen. Auch die
Einleitsituation in den Hauptvorfluter Rhein wird durch den Neubau von Regenwas-
serbehandlungsanlagen mit nachgeschalteter Versickerung im Vergleich zum Aus-
gangszustand verbessert.

Weitere Oberflachengewdasser werden durch die AusbaumaBnahme nicht tangiert,
so dass insgesamt keine erheblichen Auswirkungen auf den Landschaftsfaktor
Wasser zu prognostizieren sind.

Zusammenfassung Auswirkungen

Durch den 6-streifigen Ausbau der A 57 sind mit Ausnahme der sehr kleinflachigen
(617 m?) Beanspruchung eines Anmoorgleys mit hohem Wasserriickhaltevermdgen
im 2 m-Raum (Regulationsfunktion far den Wasserhaushalt, auch fir den qualitati-
ven Grundwasserschutz) keine Wert- und Funktionselemente besonderer Bedeu-
tung fir den Landschaftsfaktor Wasser betroffen. Die Inanspruchnahme wurde be-
reits in Kapitel 5.3.2 als Auswirkung auf Wert- und Funktionselemente besonderer
Bedeutung bezlglich des Landschaftsfaktors Boden berlcksichtigt. Die Beeintrach-
tigungen der Wert- und Funktionselemente allgemeiner Bedeutung werden durch
die geplanten, technischen MaBnahmen zur Reinigung und Versickerung des Nie-
derschlagswassers vor Ort sowie durch die Ausgestaltung der Entwésserungsanla-
gen erheblich minimiert.

Durch die Beachtung der einschlagigen Richtlinien und die entsprechende Sorg-
faltspflicht der bauausfihrenden Firmen ist weder von quantitativen noch von quali-
tativen Beeintrachtigungen des Grundwassers auszugehen.

Der Aubruchkanal wird durch die Umgestaltung der AS KR-Gartenstadt lediglich
randlich tangiert. Nach Umsetzung des Vorhabens wird weniger StraBenwasser in
das Gewasser eingeleitet als bislang. Auch die Einleitsituation in den Hauptvorfluter
Rhein wird durch den Neubau der Regenwasserbehandlungsanlagen mit nachge-
schalteter Versickerung im Vergleich zum Ausgangszustand verbessert.

Eine vorhabenbedingte Gefahrdung der Bewirtschaftungsziele fir Oberflachenge-
wasser (§ 27 WHG) sowie fur das Grundwasser (§ 47 WHG) und der MaBnahmen
zur Zielerreichung im Rahmen der Umsetzung der EG-Wasserrahmenrichtlinie
(WRRL) ist ausgeschlossen. Das Vorhaben steht dem Verschlechterungsverbot und
dem Verbesserungsgebot nicht entgegen und ist mit den Zielen der WRRL verein-
bar (vgl. hierzu Unterlage 19.7 - ,Fachbeitrag WRRL").

Die Kompensation der Beeintrachtigungen der Wert- und Funktionselemente allge-
meiner Bedeutung flr den Landschaftsfaktor Wasser kann Uber die Lebensraum-
funktion vollstédndig abgedeckt werden.

Kompensationsbedarf

FlUr die anlagebedingte Inanspruchnahme von Bdden, die aufgrund ihres hohen
Wasserrlckhaltevermégens im 2 m-Raum (Regulationsfunktion fir den Wasser-
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haushalt, auch fir den qualitativen Grundwasserschutz) als Wert- und Funktions-
element besonderer Bedeutung flr den Landschaftsfaktor Wasser eingestuft wer-
den, erfolgt eine einzelfallbezogene Abschatzung der Beeintrachtigungen. So wird
bei abiotischen Wert- und Funktionselementen besonderer Bedeutung die betroffe-
ne Flache je Schutzgut bilanziert. Die Kompensation erfolgt dann flr die anlagebe-
dingten Beeintrachtigungen multifunktional im Verhaltnis 1:1. Die sehr kleinflachige
Beanspruchung eines Anmoorgleys mit hohem Wasserriickhaltevermégen wurde
flachenmaBig bereits in Kapitel 5.3.2 als Auswirkung auf Wert- und Funktionsele-
mente besonderer Bedeutung bezlglich des Landschaftsfaktors Boden mit berlck-
sichtigt. Die vorstehenden Ausfihrungen gelten auch fir baubedingte Beeintrachti-
gungen, sofern die Funktionen dauerhaft verloren gehen. Bei dem vorliegenden
Vorhaben ist dies jedoch nicht gegeben. Vielmehr ist davon auszugehen, dass die
baubedingten Beeintrachtigungen unter Berlcksichtigung der einschlagigen Ver-
meidungs- und SchutzmaBnahmen lediglich voribergehend bestehen und mit der
Wiederherstellung der urspringlichen Nutzung oder Einbeziehung in das StraBen-
begleitgriin ausreichend kompensiert sind. Eine Gegenulberstellung ist der Anlage
9.4 zu entnehmen. Im Zuge des Bauvorhabens sind darUber hinaus keine Wert- und
Funktionselemente besonderer Bedeutung fir den Landschaftsfaktor Wasser betrof-
fen. Bei der Ermittlung des Kompensationsbedarfes gilt der Regelfall. Die anlage-
und baubedingten erheblichen Beeintrachtigungen abiotischer Wert- und Funktions-
elemente allgemeiner Bedeutung sind demnach Uber die Lebensraumfunktion ab-
gedeckt, eine gesonderte Bilanzierung ist nicht erforderlich.

Klima/Luft

Bestandsbeschreibung und -bewertung

Informationen Uber den Landschaftsfaktor Klima/ Luft sind indirekt durch Auswer-
tung von Karten- und Kartierungsunterlagen, die Aufschluss Uber Gelandeverhélt-
nisse, Flachennutzung und Bodenfeuchteverhaltnisse enthalten, gewonnen worden.

Fir die allgemeine Charakterisierung des Klimas wurden neben den Daten des
Klimaatlas NW (DEUTSCHER WETTERDIENST 1960) sowie den Angaben der
Wuchsklimakarte des Ruhrgebietes (Schreiber 1985) auf die aktuellen Ergebnisse
der Klimaanalyse der Stadt Krefeld (vgl. KUTTLER et al., 2003) zurlickgegriffen.

Das Untersuchungsgebiet liegt innerhalb des Klimabezirks Niederrheinisches Tief-
land, der Teil des Klimabereichs Norddeutsches Tiefland ist. Charakteristisch hierfur
sind die milden, schneearmen Winter und geméaBigt warme Sommer. Die durch-
schnittlichen Jahresniederschlage erreichen 750-800 mm. Die mittlere jahrliche Luft-
temperatur betrégt ca. 10°C. Die regionaltypische Winderteilung weist Maxima aus
Sldwest sowie eine Komponente parallel zum Rheinverlauf auf.

Durch Aufheizungseffekte und Schadstofffreisetzungen sind die bebauten Gebiete
und insbesondere die A 57 im negativen Sinne klimarelevant. Positiv wirken sich
hingegen die offenen, landwirtschaftlich genutzten Flachen im Norden und Siden
des Untersuchungsgebietes aus.

Unter differenzierter Berlicksichtigung der bestehenden Nutzungen und der abioti-
schen Rahmenbedingungen lassen sich gem. Klimaanalyse der Stadt Krefeld fol-
gende Klimatope ausgliedern:

Freiland-Klimatop

Das Freilandklimatop nimmt innerhalb des Untersuchungsgebietes nur eine unter-
geordnete Bedeutung ein und umfasst die Freiflachen im Bereich der AS KR-
Oppum sowie norddstlich der AS KR-Gartenstadt.
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Diese Bereiche sind bis auf einzelne Hoflagen nicht bebaut und weisen lediglich ei-
ne geringe Versiegelung auf. Der Tagesgang der Temperaturen ist ausgepragt, mit
einem hohen Temperaturanstieg bis zum Nachmittag und einer starken Ausstrah-
lung in den Abend- und Nachtstunden. Das insgesamt als niedrig zu charakterisie-
rende Temperaturniveau und die starke n&chtliche Ausstrahlung der Flachen sind
Voraussetzungen fur die Entstehung von Kaltluft. Wegen der zumeist geringen
Oberflachenrauhigkeit sind gute Austauschverhaltnisse gegeben. Die sich bildende
Kaltluft kann dem morphologischen Gefélle folgen und somit eine temperaturmil-
dernde bzw. positive lufthygienische Funktion flir angrenzende bebaute Gebiete
darstellen. Lediglich im Bereich bestehender StraBen ist mit einer verminderten
Luftqualitat zu rechnen.

Die Synthetische Klimafunktionskarte der Stadt Krefeld (2003) weist dementspre-
chend die Freiflachen &stlich der A 57 im Bereich KR-Gartenstadt sowie stddstlich
der AS KR-Oppum als Kaltluftproduktionsgebiet aus. Hierbei handelt es sich um tie-
fergelegene und parkartig gegliederte Flachen mit geringer Durchmischung und da-
her starker AbkUhlung der bodennahen Atmosphére. Hierdurch entsteht bodennahe
Kalt- und Frischluft. Zudem ist der Bereich &stlich der A 57 als Kaltluftsammelgebiet
gekennzeichnet. Durch die vorhandene Gelandesenke kann die vor Ort und in der
Umgebung produzierte Kaltluft zusammenflieBen und stagnieren. Aufgrund von
Analogieschlissen anhand der Gelandeform und Nutzung ist davon auszugehen,
dass dieser Bereich Uber eine vermutete Ventilations- und Luftleitbahn der Bellftung
und Abkihlung der sudlich angrenzenden und Uberbauten Gebiete des Stadtteils
Uerdingen dienen kann. Im Bereich der AS KR-Oppum bildet die Terrassenstufe
des Rheins die Grenze des Kaltluftsammelgebietes im Latumer Bruch zu den héher
gelegenen Flachen im Umfeld der AS KR-Oppum.

Bezliglich des Freiraumklimatops ist auch auf die bestehende A 57 und die hiervon
ausgehenden Emissionen hinzuweisen. Die Emissionen werden durch die Luftzirku-
lationen jedoch verwirbelt und verdtnnt.

Dorf-/ Siedlungsrand-Klimatop

Die bebauten Bereiche an der A 57 sind vorwiegend dem Gartenstadt-/Dorfklimatop
zuzuweisen. Die zumeist offene und aufgelockerte Bebauung mit hohem Anteil an
Frei- und Grinflachen im Siedlungsbereich sorgt daflir, dass das nachtliche Tempe-
raturniveau in der Regel ausgeglichen ist und gegentiber dem Umland nur eine ma-
Big verringerte Austauschfunktion vorliegt. Lediglich entlang der Hauptverkehrsstra-
Ben gibt es verminderte Luftqualitaten.

Gewerbeklimatop

Die Gewerbeflachen zeichnen sich durch einen hohen Versiegelungsanteil und we-
nig Vegetationselemente aus. Neben dem z.T. hohen LKW-Anteil kommt es zu pro-
dukt- und prozessspezifischen Emissionen. Zum Teil kommt es zur deutlichen
Uberwarmung gegentber dem Umland.

Innerhalb des Untersuchungsgebietes sind die Flachen ndérdlich der Emil-Schafer
Str., 6stlich der AS KR-Zentrum und im Bereich Heinrich-Manilas-Str. nordwestlich
der AS KR-Oppum diesem Klimatop zuzuordnen.

Grinanlagen/ Park-Klimatop

Entlang der A 57 befindet sich ein nahezu durchgéngiger linearer Grlnstreifen,
welcher dem Griinanlagenklimatop zuzurechnen ist. Je nach Ausdehnung und Ve-
getationsstruktur finden sich hier Ubergangsbereiche zum Freiland- bzw. Wald-
Klimatop. Das nachtliche Temperaturniveau ist gegentber der bebauten Umgebung
abgesenkt, wegen der FlachengrdéBe und der umgebenden Strukturen ist keine
nennenswerte Fernwirkung auf die umliegende Bebauung gegeben. Als Vorbelas-
tung ist hier sicherlich die unmittelbare Nahe zur A 57 zu nennen, die Gehdlze sind
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vor dem Hintergrund des Immissionsschutzes als glnstig zu werten. Dies spiegelt
sich auch in der Waldfunktionskarte wider, die dem Gehdlzbestand nérdlich des
Gewerbegebietes an der Emil-Schéafer-Str. eine besondere Sicht- und Immissions-
schutzfunktion zuweist. Damit ist der Gehdlzbestand gem. ELES als Wert- und
Funktionselement besonderer Bedeutung einzustufen.

Zudem gibt es mit den Grinflachen im Bereich der Burg Linn, des Schénwasser-
parks sowie den Kleingartenanlagen Bockum Ost | und Il weitere Flachen, die die-
sem Klimatop zugerechnet werden. Charakteristisch hierfir sind die geringe Aufhei-
zung am Tag und die vergleichsweise starke AbkUhlung in der Nacht. Auch wenn
diese Grlnstrukturen flachiger ausgebildet sind als der lineare Griinstreifen entlang
der BAB sind auch hier keine nennenswerten Fernwirkungen auf andere Bereiche
zu erwarten. Dennoch erfiillen die Grinflachen eine wichtige, positive lufthygieni-
sche Funktion.

Gewasserklimatop

Die beiden Stillgewasser zwischen A 57 und Burg Linn bzw. an der AS KR-Zentrum
sind dem Gewdsserklimatop zuzuordnen. Kennzeichnend hierflr sind eine ther-
misch ausgleichende Wirkung des Wasserkdrpers (geringe Schwankung der Luft-
temperatur) sowie eine hohe Luftfeuchtigkeit. Der klimatische Einfluss der Gewas-
serflachen beschrankt sich jedoch auf das Gewasser selbst und die angrenzenden
Uferbereiche. Aufgrund der geringen Rauhigkeit sind Gewasserflachen als Luftleit-
bahn geeignet. Zudem kann den Wasserflachen eine positive lufthygienische Filter-
funktion als Spurenstoffsenke zugeschrieben werden.

Als wesentliche Vorbelastung innerhalb des Untersuchungsgebietes lassen sich die
A 57 sowie die angrenzende Bebauung charakterisieren. So besteht durch die Ver-
kehrs- und Siedlungsflachen ein hoher Versiegelungsgrad, der zu erhéhten Tempe-
raturgangen bei Tag und Nacht fihrt. Diese gesteigerte Aufheizung beeinflusst das
Gelandeklima negativ. Zudem kommt es durch die Emissionen der Verkehrsteil-
nehmer zu einer splrbaren Beeintrachtigung der lufthygienischen Verhaltnisse.
Auch Betriebe und Anlagen, von denen Staub- und Schadstoffemissionen ausge-
hen, wirken sich zusatzlich negativ auf das Mikroklima aus.

Neben der vermuteten Luftleitbahn im nérdlichen Untersuchungsgebiet ist an der AS
KR-Zentrum parallel zur B 288 im Bereich des Neuenhofenparks / Kleingartenanla-
gen eine Ventilationsbahn mit Hilfe von Tracern nachgewiesen. Hier ergibt sich die
Problematik des Transports von Luftschadstoffen der Autobahn in die 6stlich an-
grenzenden Freiflachen und die nachfolgende Bebauung.

Eine weitere Ventilationsbahn wird aufgrund der Gelandeform und der weiten Off-
nung durch das Brickenbauwerk im Bereich der Schénwasserparkbriicke vermutet.
Auch westlich der AS KR-Oppum ist eine vermutete Ventilationsbahn dargestellt,
deren Eignung vor dem Hintergrund der dort weiter vorangeschrittenen Bautatigkeit
relativiert werden muss.

Insgesamt ist somit den klimaregulierenden Funktionen der vorkommenden Klima-
tope - bis auf die mit einem hohen Versiegelungsgrad - eine allgemeine Bedeutung
zuzusprechen.

Eine Ausnahme stellen die Kaltluftentstehungs- und Sammelgebiete sowie zugeho-
rige Ventilationsbahnen mit Siedlungsbezug sowie der Gehdlzbestand nérdlich des
Gewerbegebietes an der Emil-Schéafer-Str. dar, die gemaB ELES als Wert — und
Funktionselement besonderer Bedeutung einzustufen sind.

Zusammenfassung Bestand

Aufgrund der zumeist offenen und aufgelockerten Bebauung mit hohem Anteil an
Frei- und Grinflachen im Umfeld der A 57 ist das Dorf- und Siedlungsrand-Klimatop
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5.5.2

kennzeichnend fir das Untersuchungsgebiet. Entlang der A 57 befindet sich ein
nahezu durchgéngiger linearer Griinstreifen, welcher dem Griinanlagenklimatop zu-
zurechnen ist. Je nach Ausdehnung und Vegetationsstruktur finden sich hier Uber-
gangsbereiche zum Freiland-, oder Dorf-Siedlungsrand- bzw. Wald-Klimatop.

Freiland-Klimatope stellen nur einen geringen Anteil dar und reichen nérdlich und
stdlich in das Untersuchungsgebiet hinein.

Als wesentliche Vorbelastung hinsichtlich des Klimas und der Lufthygiene ist die be-
stehende A 57 mit den entsprechenden Emissionen zu benennen.

Den klimaregulierenden Funktionen der vorkommenden Klimatope ist eine allge-
meine Bedeutung zuzusprechen.

Dem Kaltluftentstehungs- und -sammelgebiet im Bereich der AS Krefeld-Gartenstadt
auf der Ostseite der A 57 sowie den Ventilationsbahnen kommt aufgrund des Sied-
lungsbezuges eine besondere Bedeutung zu. Sie sind genauso wie der Gehdlzbe-
stand am Gewerbegebiet nérdl. Emil-Schafer-Str. als Wert- und Funktionselement
besonderer Bedeutung einzustufen.

Umweltauswirkungen

Die bau-, anlage- und betriebsbedingten Einfliisse durch das StraBenbauvorhaben
lassen folgende potenzielle negative Wirkungen und unvermeidbare Beeintrachti-
gungen erwarten. Die Beurteilung erfolgt unter Beriicksichtigung der vorgesehenen
Vermeidungs- und Verminderungsmafnahmen.

Mit dem Ausbauvorhaben verbundene potenzielle negative Wirkungen:
e baubedingte Staub-, Abgas- und Larmbelastung fir die angrenzenden Bereiche

e anlagebedingte VergréBerung von Flachen mit Aufheizungseffekten (versiegelte
Flachen im Bereich der A 57)

e vorUbergehende Zunahme der betriebsbedingten Beeintrachtigungen (Eintrage
von Abgas- und Staubimmissionen) durch den temporaren Verlust der immissi-
onsschutzwirksamen Gehdlzstreifen im Bereich der bestehenden Autobahn

Aspekte zur Vermeidung und Verminderung sowie mit dem Ausbauvorhaben
verbundene Entlastungseffekte:

¢ Reduzierung der RodungsmaBnahmen auf das unbedingt erforderliche Maf3

e Schutzzgune entlang des Baufeldes, um die angrenzenden Gehdlze vor Beein-
trachtigungen zu schitzen (insb. im Bereich des als Wert- und Funktionsele-
ment besonderer Bedeutung ausgewiesenen Gehdlzbestand nérdl. des Gewer-
begebietes an der Emil-Schafer-Str.)

e zlgige Neubepflanzung der Béschungsflachen sowie der Arbeitsstreifen

e mit Neuanlage der Larmschutzwande wird sich die Larm- und Schadstoffsituati-
on im Vergleich zur Bestandsituation fir die an die A 57 angrenzenden Sied-
lungs- und Freiflachen erheblich verbessern; dies gilt insbesondere flr jene Be-
reiche, in denen erstmalig Larmschutz vorgesehen ist (6rtlich stérkere Einfas-
sung der Immissionsquelle)

e Verbesserung des Verkehrsflusses auf der A 57 mit verminderter Staugefahr
und somit weniger Schadstoffausstol3

Eingriffsbeurteilung/ Bewertung der Erheblichkeit unvermeidbarer Be-
eintrachtigungen:

Mit dem Ausbauvorhaben ist eine Nettoneuversiegelung in Héhe von ca. 65.875 m?
verbunden, die mit einer Verdnderung des Mikroklimas auf diesen Flachen einher-
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geht. Trotz gleichartiger Vorbelastung durch die bestehende Versiegelung der A 57
bzw. innerhalb des Siedlungsbereiches ist dies als zuséatzliche Beeintrachtigung zu
werten. Diese Verdnderungen des Mikroklimas werden jedoch nur kleinrdumig und
in unmittelbarer N&he der versiegelten Flachen wirksam.

Die mit einem prognostizierten hdheren Verkehrsaufkommen einhergehende poten-
zielle Erhéhung von Schadstoffemissionen ist vor dem Hintergrund der bestehenden
betriebsbedingten Dauerbelastung (Vorbelastung) der A 57 nicht als erheblich zu
bewerten. In jenen Bereichen der A 57, in denen die erstmalige Herstellung von
Larmschutz vorgesehen ist, wird es somit sogar zu einer Verbesserung gegeniber
der bestehenden Situation kommen.

Vor dem Hintergrund der bestehenden Vorbelastung des gesamten Untersuchungs-
gebietes ist eine zusatzliche erhebliche betriebsbedingte Beeintrachtigung der an-
grenzenden Klimatope durch das Bauvorhaben auszuschlieBen, die baubedingten
(temporare) Auswirkungen gehen nahtlos in die dauerhafte anlagebedingte Beein-
trachtigung tber.

Neben den Flachen des bestehenden StraBenkérpers werden durch das Bauvorha-
ben Freiflachen beidseits der A 57 in Anspruch genommen, die Gberwiegend dem
Grinanlagen-Klimatop zugeordnet werden. Aufgrund der relativ geringen Flachen-
inanspruchnahme ist mit keinen erheblichen Beeintrachtigungen Uber den Eingriffs-
bereich hinaus zu rechnen.

Auch wenn durch das Bauvorhaben lediglich randlich in die Flachen eingegriffen
und die zusatzliche Flacheninanspruchnahme auf den unmittelbaren Nahbereich der
bestehenden A 57 beschrankt wird, gehen mit dem Ausbau die vorhandenen Ge-
hélzstrukturen an der A 57 in Teilen verloren. Da ihnen eine Sicht- und Immissions-
schutzfunktion zuzuschreiben ist, sind die Gehdlze - wo es mdglich ist — nach Ab-
schluss der Bauarbeiten wiederherzustellen. Durch die Wiederherstellung des Stra-
Benbegleitgriins sind die Funktionen des entfallenden StraBenbegleitgriins kurz- bis
mittelfristig kompensiert.

Die Inanspruchnahme des Gehdlzbestandes, welcher als Wert- und Funktionsele-
ment besonderer Bedeutung ausgewiesen ist, ist ebenfalls als erheblich einzustu-
fen. Es werden anlagebedingt 5.124 m? und baubedingt 3.692 m?, insgesamt also
8.816 m? des Gehdlzbestandes in Anspruch genommen.

Die vermutete Ventilationsbahn im Norden des Untersuchungsgebietes verlauft pa-
rallel zur bestehenden A 57. Durch den Ausbau der A 57 wird in den Bereich der
Ventilationsbahn nicht eingegriffen, eine Veranderung der Morphologie oder Gelan-
derauhigkeit erfolgt nicht. Insgesamt ist somit von keiner erheblichen Beeintrachti-
gung des Luftaustausches im Vergleich zur bestehenden Situation auszugehen. Zu
der Einschatzung tragt auch bei, dass die neu zu errichtenden bzw. zu erhéhenden
Larmschutzanlagen abflussginstig in Nord-Sid-Richtung ausgerichtet sind.

Hinsichtlich der Ventilationsbahn an der AS KR-Zentrum ergeben sich keine erhebli-
chen Eingriffe, da zwar die Trasse verbreitert, aber hinsichtlich der Lage und H6-
henabwicklung im Grundsatz unveréandert bleibt. Im Bereich der Schénwasserpark-
briicke werden bauzeitlich Baustelleneinrichtungsflachen, Gertstbauten u.A. erstellt.
Nach Fertigstellung der Bauarbeiten ist jedoch mit keiner verbleibenden Beeintrach-
tigung des Luftaustausches zu rechnen. Vielmehr wird sich die Situation genauso
wie zuvor darstellen. Eine erhebliche Beeintrachtigung der Wert- und Funktionsele-
mente besonderer Bedeutung Gber den Regelfall hinaus ist somit mit dem Ausbau-
vorhaben nicht verbunden.

Zusammenfassung Auswirkungen

Durch den Ausbau der A 57 kommt es zu einer Nettoneuversiegelung in einer Gro-
Benordnung von 65.875 m?, die mit einer Veranderung des Mikroklimas einhergeht.
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5.6
5.6.1

Diese Veranderungen des Mikroklimas werden jedoch nur kleinrdumig und in unmit-
telbarer Nahe der versiegelten Flachen wirksam.

Vor dem Hintergrund der bestehenden Vorbelastung in dem Raum, insbesondere
auch durch die A 57, ist eine zuséatzliche erhebliche betriebsbedingte Beeintrachti-
gung der angrenzenden Klimatope auszuschlieBen. Mit der Wiederbegriinung des
StraBenkoérpers werden die Funktionen des entfallenden StraBenbegleitgriins kurz-
bis mittelfristig wiederhergestellt. In jenen Bereichen, in denen die erstmalige Her-
stellung von Larmschutz vorgesehen ist, kommt es sogar zu einer Verbesserung
gegenlber der bestehenden Situation.

Eine erhebliche Beeintrachtigung der als Wert- und Funktionselement besonderer
Bedeutung ausgewiesenen Kaltluftproduktions- und Sammelgebiete und der Luft-
leitbahnen ist mit dem Ausbau der A 57 nicht verbunden. Zu dieser Einschatzung
tragt bei, dass durch das Ausbauvorhaben neben den Flachen des bestehenden
StraBenkdérpers lediglich Flachen in unmittelbarer Néhe der A 57 in Anspruch ge-
nommen werden und diese Verluste im Vergleich zur Gesamtdimensionierung der
Freiflachen eher gering ausfallen.

Jedoch kommt es zum Teilverlust (8.816 m?) eines Gehdlzbestandes, der aufgrund
seiner Funktionen (Sicht- und Immissionsschutz) als Wert- und Funktionselement
besonderer Bedeutung einzustufen ist.

Kompensationsbedarf:

Die anlagebedingten und baubedingten Beeintrachtigungen finden zum GroBteil im
unmittelbaren Randbereich der A 57 statt. Fur die Inanspruchnahme von Wert- und
Funktionselementen allgemeiner Bedeutung gilt gem. ELES der Regelfall, so dass
anlagebedingte erhebliche Beeintrachtigungen von abiotischen Wert- und Funkti-
onselementen allgemeiner Bedeutung Uber die Lebensraumfunktion abgedeckt sind.

Fir die anlagebedingte Inanspruchnahme von Gehdlzen, die als Wert- und Funkti-
onselemente besonderer Bedeutung eingestuft wurden, erfolgt eine einzelfallbezo-
gene Abschatzung der Beeintrachtigungen. So wird bei abiotischen Wert- und Funk-
tionselementen besonderer Bedeutung die betroffene Flache je Schutzgut bilanziert.
Die Kompensation erfolgt dann multifunktional im Verhaltnis 1:1, wobei sie auf eine
Verbesserung der klimatischen Funktionen ausgerichtet sein soll. Dies gilt auch fur
baubedingte Beeintrachtigungen, sofern die Funktionen dauerhaft verloren gehen.

Mit Anlage der Gehdlzpflanzungen am Lohbruchweg im Stden des Untersuchungs-
gebietes (MaBnahme A1) erfolgt eine Pflanzung, die neben den biotischen Funktio-
nen auch eine Sicht- und Immissionsschutzfunktion entfaltet. Ebenso erfolgt durch
die flachige Aufpflanzung 6stlich des Lohbruchwegs (MaBnahme A2) eine weitere
Pufferung zum angrenzenden FFH-Gebiet Latumer Bruch.

Insgesamt werden somit im Rahmen der MaBnahmen A1 und A2 22.670 m? Ge-
hélzpflanzungen mit bedeutender Immissionsschutzfunktion angelegt, so dass die
erheblichen Beeintréchtigungen (Teilinanspruchnahme) der Gehélze mit Sicht- und
Immissionsschutzfunktion funktionsbezogen ausgeglichen werden kénnen.

Landschaftsbild/ landschaftsgebundene Erholung

Bestandsbeschreibung und -bewertung

Informationen Uber Landschaftsbild und Erholung wurden auf Grundlage von Orts-
begehungen und den Aussagen der UVU (2008) gewonnen.

Das Landschaftsbild setzt sich zusammen aus objektiv wahrnehmbaren Strukturen
und subjektiven Empfindungen. Basis flr das zusammengesetzte Bild sind immer
die realen Verhaltnisse mit den Faktoren Relief, Vegetation, Wasser, Nutzungsstruk-
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tur und bauliche Struktur. Morphologische Strukturen treten im Untersuchungsgebiet
aufgrund der weitflachig ebenen Lage in den Hintergrund. Umso mehr fallen jedoch
kiinstliche Reliefveranderungen wie z.B. Larmschutzanlagen oder StraBBen in
Dammlage ins Gewicht.

Je nach Art und Auspragung bilden diese Faktoren im Zusammenspiel miteinander
vom Betrachter wahrnehmbare Landschaftsraume. Diese werden flr das Untersu-
chungsgebiet im Anschluss an die allgemeine Beschreibung des Untersuchungsge-
bietes differenziert. Die Erfassung und Bewertung des Landschaftsbildes erfolgt in
Form einer verbal-argumentativen Beschreibung der Charakteristik der Landschaft.

Das Untersuchungsgebiet umfasst den Bereich um die A 57, welche das Land-
schaftsbild maBgeblich pragt. Sie begrenzt durch ihre Dammlage, den Larmschutz-
anlagen und dem in weiten Teilen geschlossenen StraBenbegleitgriin die Sicht fur
den Betrachter und dies sowohl fir die Nutzer der Autobahn als auch fir Betrachter
aus dem umgebenden Landschaftsraum. Neben dieser Wirkung als Sichtbarriere
stellt die StraBe gleichzeitig auch eine Mobilitatsbarriere dar, da Kreuzungen auch
fir FuBganger und Radfahrer nur im Bereich von querenden StraBen mdglich sind.
Innerhalb des Untersuchungsgebietes ist es zurzeit an 12 Stellen méglich, die A 57
zu queren.

Als ausschlieBlich anthropogen geformte Elemente werden der StraBenkdrper der
A 57 sowie die Gewerbegebiete und Gleisanlagen als Vorbelastung des Raumes
eingestuft. Gleiches gilt in abgeschwachter Form auch fir die gréBeren StraBenzi-
ge, die durch das Untersuchungsgebiet verlaufen.

Der Untersuchungsraum wird groB3flachig durch die angrenzenden Siedlungsflachen
bestimmt, die je nach Strukturmerkmalen in reich oder wenig gegliederte Grinfla-
chen, Gartenflachen oder Anteil ihrer inneren Durchgriinung differenziert werden
kénnen. Der Bereich der Burg Linn stellt einen Ubergang zu dem durch landwirt-
schaftliche Nutzung gepragten Freiraum im sidlichen Untersuchungsgebiet dar. Die
Burg und das Jagdschlésschen sind als historischer Kulturlandschaftsbereich im di-
gitalen Informationssystem Uber die historische Kulturlandschaft (KuLaDig) ver-
zeichnet. Sie ist als Uberregional bekannte Anlage sowohl fir Naherholungssuchen-
de als auch fir auswartige Besucher ein beliebter Anziehungspunki.

Gliedernde und belebende Elemente finden sich zudem in Form von linearen Ge-
hélzstrukturen entlang von StraBen und Wegen. Als Wert- und Funktionselemente
besonderer Bedeutung sind hierbei die vorhandenen Alleen zu bezeichnen, die ins
Alleenkataster aufgenommen wurden.

Weitere pragende Wert- und Funktionselemente stellen die Parkanlage wie auch die
Grinverbindung auf der Westseite der A 57 dar. Mit ihren Struktur — und Vegeta-
tionselementen gliedern sie den Landschaftsraum.

Der Radroutenplaner NRW weist die querende Traarer Str. (NiederRheinroute), die
Rembertstr. sowie die Strale ,Am Boéttershof* (EUROGA-Radroute) als Teil von
Themenrouten aus. Die Querung der Uerdinger Str. ist als Radwegeroute gekenn-
zeichnet.

Als Erholungsinfrastruktur sind innerhalb des Untersuchungsgebietes der Grinzug
westlich der A 57, die Parkanlage Neuenhofen, Burgpark Linn mit vorgelagertem
Angelgewéasser sowie der Crdnpark/ Schénwasserpark zu nennen. Schénwasser-
park/Crénpark sowie Parkanlage Burg Linn sind Teil der ,StralBe der Gartenkunst
zwischen Rhein und Maas”. Im Bereich der Schonwasserparkbriicke quert die ,Kre-
felder Promenade®, eine zentrale Radwegeverbindung, die das Stadtgebiet von Kre-
feld in West-Ost-Richtung erschlieBen soll. Der Teilabschnitt innerhalb des Untersu-
chungsgebietes wurde im Frihjahr 2021 freigegeben.

Seite 58



Die Autobahn GmbH
NL Rheinland

A57, 6-streifiger Ausbau zwischen AS KR-Gartenstadt und AS KR-Oppum
- Landschaftspflegerischer Begleitplan -

Zudem existieren im Bereich der AS KR-Zentrum mehrere Kleingartenanlagen
(Kleingarten zwischen Uerdinger Str. und Bethelstr., Kleingarten Fasanenstr., Klein-
gérten Bockum Ost | und Il). Wanderwege sind im Bereich der AS KR-Zentrum
(Kennzeichnung: 1l) sowie im Bereich Rembertstr./ Schénwasserpark/ Crénpark
(Kennzeichnung: X2, X4, X5) ausgewiesen. Neben den Uberregionalen Wander-
und Radwanderwegen fihren zahlreiche értliche Wanderwege durch das Gebiet.

Hinsichtlich der Zuganglichkeit des Untersuchungsraumes ist festzustellen, dass
dieser in ausreichendem Male Uber Wegeverbindungen erschlossen ist.

Abwertung hinsichtlich der Erholungsqualitat erfahren die Strukturen durch die von
der A 57 ausgehende Verlarmung des Freiraumes und Siedlungsbereiches.

Der Untersuchungsraum lasst sich gemafR den Aussagen in der UVU auBBerhalb der
Autobahn in die folgenden Landschaftsbildeinheiten unterteilen:

Nr. | Bezeichnung der Land- | Beschreibung/Charakteristik Landschaftsbildeinheit
schaftsbildeinheit
schwach strukturierte Agrar- | Die Landschaftsbildeinheit umfasst Uberwiegend strukturarme Acker-
landschaft auf gering beweg- | flachen an der A 57. Die landwirtschaftlich gepragten Bereiche sind
1 | tem Relief lediglich im Norden des Untersuchungsgebietes zu finden und sind
durch groBraumige Sichtbeziehungen gekennzeichnet, die jedoch
durch die A 57 unterbrochen werden.
strukturreiche  Agrarlandschaft | Der Strukturreichtum der der kleinflachigen LBE im Norden des Un-
2 | auf gering bewegtem Relief tersuchungsgebietes (stiddstl. der AS KR-Gartenstadt) wird durch
Gehdlz- und Saumbiotope bewirkt.
schwach ausgepragter Tal- | Die Ackernutzung reicht teilweise bis weit in die Niederung oder
raum, maBig strukturiert und | nimmt sie ganz ein. Durch die geringe Reliefenergie ist der Niede-
3 | vorwiegend untypische Nut- | rungsbereich im Geldnde visuell kaum erfassbar. Die Landschafts-
zung bildeinheit stellt nur einen geringen Anteil innerhalb des Untersu-
chungsgebietes nordéstlich der AS KR-Gartenstadt.
innerértliche Grinflache, | Innerhalb der bebauten Bereiche existieren wenige Grinflachen, die
9 | schwach strukturiert als Kleingarten oder stadtische Grunflache eine geringe Struktur
aufweisen.
innerdrtliche Grinflache, reich | Reich strukturierte Grinflachen finden sich entlang der A 57 auf deren
10 | strukturiert Westseite und sind mehr oder weniger durch Gehdlzelemente gestal-
tet. Als Grinflache innerhalb der bebauten Umgebung weist diese
Wegeverbindung eine reiche Strukturvielfalt auf.
Wohnsiedlungsbereiche mit | Alle Wohnsiedlungsbereiche wurden zu einer Landschaftsbildeinheit
méaBigem bis hohem Griinanteil | zusammengefasst. Hierunter fallen Einzel- und Reihenhaussiedlun-
gen sowie auch Mehrfamilienhaussiedlungen in Zeilen- oder Blockbe-
11 bauung, wobei alle Siedlungskérper durch einen hohen Griinanteil
durch Privatgérten oder Gemeinschaftsgriin gekennzeichnet sind.
Diese Landschaftsbildeinheit umfasst groBe Teile des Untersu-
chungsgebietes.
Gewerbesiedlungsbereiche mit | Diese LBE beschreibt die Gewerbegebietsflachen innerhalb des
schwacher bis fehlender | Untersuchungsraumes. Hier sind z.B. das Gewerbegebiet nérdlich der
12 | Durchgrinung Emil-Schéfer-Str. und die Gewerbeansiedlung siidostlich der AS KR-
Gartenstadt zu nennen. Ein hoher Versiegelungsgrad, groBvolumige
Bebauung und eine geringe Durchgriinung sind hierfir kennzeich-
nend.
Stadtische  Siedlungs- und | Die Landschaftsbildeinheit umfasst die an die Trasse A 57 angren-
Grinflachen KR-Zentrum zenden Bereiche zwischen Uerdinger StraBe und Griinachse Schon-
wasserpark/Hafenbahn. Die Freiflachen westlich der BAB A 57, die
Grin- und Gehdlzflachen im Bereich des Hauses Neuenhofen, der
13 RembertstraBe und der StraBe Glockenspitz sowie das Kleingarten-
geldnde ,Bockum Ost I, sind Bestandteil eines Landschaftsschutz-
gebietes. Die ostlich der Autobahn liegenden nennenswerten Frei-
raume sind die Kleingartenanlagen ,Fasanenstraf’e” und ,Bockum
Ost |I“ sowie der Teich mit den umliegenden Griinflachen nérdlich der
Anschlussstelle Krefeld.
Grinachse Schonwasserpark, | Hierzu werden die Griinflachen entlang der Hafenbahntrasse und des
Linner Mihlenbach Linner Miihlenbaches einschlieB3lich des Querungsbereiches der A 57
14 bis zur StraBe Hausbend und zur Bahnbriicke gezahlt. Dieser im
Zuge der Euroga 2002+ neu gestaltete Verbindungsbereich vom
Schénwasserpark zum Burgpark Linn liegt innerhalb eines Land-
schaftsschutzgebietes.
15 | Park- und Griinanlage Burg | Die Parkanlage ist als Landschaftspark ebenfalls Bestandteil des
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Linn Konzeptes der Euroga 2002+. Die Burganlage mit Gréaften sowie die
westlich und nérdlich angrenzenden Grinlandflachen und der Teich
sind auBerdem als Landschaftsschutzgebiet ausgewiesen.

Latumer Bruch Die Freiflachen sidlich der Parkanlage Burg Linn bilden diese Land-
schaftsbildeinheit. Hierzu zéhlen die Kleingartenanlagen ,Linn Il und
IV¥, der Lohbruchgraben mit seinen begleitenden Gehdlzstrukturen
16 sowie die umliegenden landwirtschaftlichen Nutzflachen. Der Bereich
des Lohbruchgrabens ist als Naturschutzgebiet ausgewiesen, die
Ubrigen Flachen sind Uberwiegend Bestandteil des Landschafts-

schutzgebietes.
Stadtteil Krefeld Oppum auf der | Auf der westlichen Seite bildet der Siedlungsrandbereich des Stadt-
Westseite der A 57 teils Krefeld Oppum mit nach Stiden zunehmender landlicher Pragung
eine Einheit. Die an die Wohnbebauung angrenzenden landwirtschaft-
18 lichen Flachen sind durch Griinland, Obstwiesen und Gehdlzflachen

strukturiert. Der GroBteil dieser Landschaftsbildeinheit steht unter
Landschaftsschutz. Zwischenzeitlich ist der Bereich weitgehend
bebaut (Sportanlage, Wohnbebauung; B-Plan Nr. 523 Neubaugebiet
am Holders Pfad).

Stadtebauliche und stadtgestalterische Aspekte

Neben den oben beschriebenen Landschaftsbildeinheiten wurde im Zuge der UVU
auch ein stadtebaulicher Fachbeitrag erarbeitet.

Die Teiluntersuchung zur Bestimmung der stadtebaulichen und stadtgestalterischen
Aspekte (Stadt- und Regionalplanung Baumeister, 2007) beinhaltet eine Be-
standsanalyse unter Heranziehung der Umfeld- und Strukturvorgaben mit einer dif-
ferenzierten Erfassung von Einzelelementen sowie von linearen Raumsegmenten in
ihren Wirkungs- und Erscheinungsformen. AuBerdem wurden die stadtbildpragen-
den Strukturen und Raumcharakteristika, die in den Streckenabschnitt einwirken, er-
fasst.

Die aus der Bestandsanalyse hervorgehenden Ergebnisse werden in Beziehung zu
den erfassten stadtebaulichen und stadtgestalterischen Potenzialen gestellt; so las-
sen sich Leitbilder formulieren, die bei einer Einbindung der UmbaumafBnahme den
Anspruch des erlebbaren und umweltgerechten Stadtraumes erflllen.

Im untersuchten Abschnitt zwischen der AS Gartenstadt und der AS Oppum liegen
die Konflikte und Potenziale der stadtebaulichen und stadtgestalterischen Einbin-
dung eng nebeneinander. Der Siedlungsraum wird von den Stadtteilen mit ihren un-
terschiedlichen Baustrukturen gepragt. Ubergreifend und vernetzend sind die stadt-
teilverbindenden StraBen-Achsen ("Magistralen") mit ihren begleitenden Raumcha-
rakteren.

Ein weiteres Merkmal stellen die innerstadtischen Grinzige dar, die sowohl beglei-
tende, abgrenzende als auch vernetzende Funktionen aufweisen.

Als bedeutungsvolle Leitbilder der bebauten stadtraumlichen Erscheinung sind die
Unterfihrungen der A 57 zu kennzeichnen, die als Raumverbindungen - Durch-
sto3/Tor der Magistralen - in der Bewertung der stadtraumbildenden Bindeglieder
hervorzuheben sind. Die teilweise eng aneinander angrenzenden bebauten Sied-
lungsbereiche der Stadtteile, durch die das Verkehrsband der A 57 flhrt, fordert ins-
besondere an den Unterfiihrungsbereichen eine Stadtraumverbindung.

Die Aufrechterhaltung und Weiterentwicklung der innerstadtischen Grinstrukturen,
die A 57 begleitenden und Ubergreifenden Griinziige, stehen in einem hoch zu be-
wertenden Zusammenhang zu der Siedlungsraumvernetzung.

Konflikte zum bebauten Siedlungsraum in der Raumempfindlichkeit lassen sich
durch die nahe Anbausituation, aber auch durch die nahen innerstadtischen Erho-
lungs- und Freizeitrdume (Burg Linn, Kleingarten, Parkanlagen usw.) feststellen.
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5.6.2

Zusammenfassung Bestand

Das Untersuchungsgebiet ist in weiten Teilen durch Wohnsiedlungsbereiche beid-
seits der A 57 gepréagt. Sie sind durch einen hohen Grinflachenanteil (Privatgarten/
Gemeinschaftsgriin) gekennzeichnet. Landwirtschaftlich genutzte Freiflachen stellen
nur einen geringen Anteil im nérdlichen und stdlichen Untersuchungsraum.

Begleitend zur A 57 befindet sich auf der Westseite eine Grin- und Wegeverbin-
dung, die aufgrund der Gehdlzanteile eine hohe Strukturvielfalt innerhalb der bebau-
ten Umgebung aufweist.

Hervorzuheben sind die weiteren Griinzlge, die das Untersuchungsgebiet durch-
ziehen. Hierzu zahlen die stadtischen Siedlungs- und Grinflachen an der AS KR-
Zentrum, die Grinachse Schénwasserpark, Linner Mihlenbach sowie die Parkanla-
ge Burg Linn. Im Bereich der Schonwasserparkbriicke quert die ,Krefelder Prome-
nade“ die A 57. Hierbei handelt es sich um eine zentrale Radwegeverbindung, die
das Stadtgebiet von Krefeld in West-Ost-Richtung erschlieBen soll.

Weiterhin durchziehen Uberregionale sowie zahlreiche Ortliche Wanderwege den
Untersuchungsraum. Abwertung hinsichtlich der Erholungsqualitat erféhrt das Un-
tersuchungsgebiet durch die von der A 57 ausgehende Verlarmung des Freiraumes.

Die im Alleenkataster verzeichneten Allen wirken ebenfalls orts- und landschafts-
bildpragend.

Die A 57 selbst bildet mit ihren gehdlzbestandenen Bdschungen ein wesentliches,
lineares Strukturelement in der Landschaft. Sie wirkt als Sichtbarriere und begrenzt
die Landschaftsraume optisch. Als weitere Vorbelastungen sind die Gewerbegebiete
sowie die Gleisanlagen und in abgeschwachter Form auch die groBen StraBenzlige
einzustufen.

Als Wert- und Funktionselement besonderer Bedeutung sind die im Alleenkataster
eingetragenen Alleen, der Griinzug auf der Westseite der A 57, die weiteren Grin-
ziige und Parkanlagen sowie das Uberregionale Wander- und Radwandernetz ein-
zustufen.

Umweltauswirkungen

Die bau-, anlage- und betriebsbedingten Einfliisse durch das StraBenbauvorhaben
lassen die nachfolgenden potenziellen negativen Wirkungen und unvermeidbaren
Beeintrachtigungen erwarten. Die Beurteilung erfolgt unter Beriicksichtigung der
vorgesehenen Vermeidungs- und VerminderungsmaBnahmen.

Mit dem Ausbauvorhaben verbundene potenzielle negative Wirkungen:

e anlagebedingte Beeintrachtigung des Orts- und Landschaftsbildes durch die
erstmalige Errichtung bzw. Erhdhung von bestehenden Larmschutzanlagen

e anlagebedingte Verringerung des Grunzuges auf der Westseite der A 57, insbe-
sondere in Bereichen westlicher Asymmetrie

e anlagebedingter Verlust von Teilflachen des Kleingartengeldandes Bockum Ost
innerhalb des Griinzugs an der AS KR-Zentrum

e baubedingte Veranderung des Landschaftsbildes durch Entfall des StraBenbe-
gleitgrins entlang der A 57

e baubedingte Veranderung des Landschaftsbildes innerhalb des Griinzugs
Crénpark/ Schénwasserpark im Zuge des Neubaus der Schénwasserparkbri-
cke

e baubedingte, potenzielle Einschrankung der Zugénglichkeit der Wegeverbin-
dungen im Bereich des Griinzugs an der A 57 sowie unterhalb der Schénwas-
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serparkbriicke und im Bereich der ausgewiesenen Wander- und Radwanderwe-
ge

e Bau- und anlagebedingte Beeintrachtigung von orts- und landschaftsbildpra-
genden Alleen und Vegetationsstrukturen

e temporare Erh6hung Staub-, Abgas- und Larmbelastung fir die angrenzenden
Erholungsbereiche wahrend der Bauzeit

Aspekte zur Vermeidung und Verminderung sowie mit dem Ausbauvorhaben
verbundene Entlastungseffekte:

e Reduzierung der Rodungsmafinahmen auf das unbedingt erforderliche Malf3

e weitestgehender Erhalt der einseitigen Béschungsbepflanzung in den asymmet-
rischen Ausbauabschnitten

e Neubepflanzung der Béschungen und Nebenflachen unmittelbar nach Ab-
schluss der Bautatigkeit

o Wiederherstellung des geschlossenen StraBenbegleitgrins in weiten Teilab-
schnitten

e Erstmalige Errichtung bzw. Erhéhung des vorhandenen Larmschutzes in Teilen
des Streckenabschnitts und damit verbundene Verringerung der bestehenden
Larm- und Schadstoffimmissionen flr die Freiraum- und Siedlungsbereiche;
dauerhafte Verbesserung des Wohn-, Erlebnis- und Erholungswertes (z.B.
Grinzug Westseite)

e Realisierung des Larmschutzes im vorliegenden Abschnitt durch gebogene
Wénde, um die H6he der geplanten Larmschutzanlage zu reduzieren und Aus-
wirkungen auf das Ortsbild zu minimieren

e Weitestgehende Sicherung der Zugéanglichkeit der Grinverbindung auf der
Westseite wahrend der Bauzeit

e Querung der A57 im Bereich der Schénwasserparkbricke (Grinzug Schoén-
wasserpark/ Créonpark mit ,Krefelder Promenade® sowie Wanderwegen X2,X4
und X5) auch wahrend der Bautatigkeit mit Einschrankungen maoglich

e Wiederherstellung  der  Verbindungsflache  zwischen  Schdnwasser-
park/ Crénpark und Burg Linn (Wiederherstellung/ Erganzung der Baumreihen,
Oberflachengestaltung; Wiederherstellung der ,Krefelder Promenade®)

Eingriffsbeurteilung/ Bewertung der Erheblichkeit unvermeidbarer Be-
eintrachtigungen:

Im Allgemeinen gilt, dass erhebliche Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes
dann vorliegen, wenn die BaumaBnahme durch den Verlust von préagenden Be-
standteilen der Landschaft zu einer Uberpradgung der Charakteristik einer Land-
schaftsbildeinheit und somit zu einem nicht landschaftsgerechten Zustand flihrt.

Bei der Beurteilung der Auswirkungen der BaumaBnahme ist die bestehende A 57
und die von ihr ausgehende Vorbelastung (anthropogene Uberformung) innerhalb
des Untersuchungsgebietes zu berlcksichtigen. Zudem ist bei der Eingriffsbeurtei-
lung darauf hinzuweisen, dass sich das Bauvorhaben innerhalb des durch Wohn-
siedlung gekennzeichneten, bebauten Bereichs von Krefeld erstreckt.

Eine wesentliche anlage- und baubedingte visuelle Beeintrachtigung von Land-
schafts- und Ortsbild und Erholungseignung erfolgt durch das Entfernen der stra-
Benbegleitenden Vegetation. Hierbei sind insbesondere die Gehdlzbestédnde auf
den Béschungen sowie im Nahbereich der Autobahn zu nennen. Das Entfernen der

Seite 62



Die Autobahn GmbH A57, 6-streifiger Ausbau zwischen AS KR-Gartenstadt und AS KR-Oppum
NL Rheinland - Landschaftspflegerischer Begleitplan -

Gehdlze mit ihrer sichtverschattenden Funktion fUhrt in der Regel dazu, dass die
Autobahn und der Verkehr in der Umgebung starker wahrgenommen werden. Der
flieBende PKW - und LKW - Verkehr sorgt flr eine visuelle Unruhe im unmittelbaren
Umfeld der Autobahn und ihren Nebenflachen. Diese Effekte werden jedoch durch
die geplanten Larmschutzwande mit entsprechender Begriinung sowie die verblei-
benden und neu angelegten Béschungsbepflanzungen gemindert.

Auch der neu geplante Larmschutz selbst ist raumwirksam und geht mit einer visuel-
len Veranderung des Orts- und Landschaftsbildes einher. Im Zuge der Vorentwurfs-
aufstellung ist festgelegt worden, dass der erforderliche Larmschutz im Ausbauab-
schnitt ausschlieBlich durch Wande realisiert werden soll. In weiten Teilen werden
diese als gebogene Wand ausgefihrt, um die visuellen Auswirkungen auf das Orts-
und Landschaftsbild zu verringern. In jenen Bereichen, in denen es mdglich ist, er-
folgt eine landschaftsgerechte Bepflanzung der Béschungsbereiche. Durch die Wahl
gestalterisch wirksamer Materialien und Formen kann eine weitere Minimierung der
visuellen Auswirkungen erzielt werden.

In den asymmetrischen Ausbaubereichen wird die Béschungsbepflanzung auf der
jeweils gegeniberliegenden Seite (weitestgehend) erhalten.

Hinsichtlich der ausgewiesenen Rad- und Wanderwege ist es grundsatzlich nicht
ausgeschlossen, dass es wahrend der Bauphase zu Beeintrachtigungen kommen
kann. Dies trifft insbesondere auf den Bereich der Schénwasserparkbriicke zu, da
hier mit einer langen Bauzeit zu rechnen ist. Zum jetzigen Zeitpunkt kann jedoch
davon ausgegangen werden, dass auch in der Bauphase grundsétzlich eine Que-
rungsmaoglichkeit erhalten bleibt. Im Anschluss an die BaumaBnahme werden die
Wegebeziehungen in gleicher Art und Weise wie bisher zur Verfligung stehen und
die Flachen entsprechend des derzeitigen Gestaltungskonzeptes landschaftsge-
recht wiederhergestellt sein (MaBnahme G4). Dies gilt sinngeman auch flr die
Wegeverbindung im Bereich der AS KR-Zentrum (Wanderweg mit der Kennzeich-
nung Il).

Hinsichtlich der parallel zur A 57 verlaufenden Wege- und Griinverbindung sind
bauzeitliche Beeintrachtigungen und Einschrankungen in der Durchgéngigkeit nicht
vollstandig auszuschlieBen. Generell versucht jedoch dertandesbetrieb die Auto-
bahn GmbH die Stérung weitestgehend zu vermeiden und die Durchgangigkeit auch
wahrend der Bauphase zu gewahrleisten. Anlagebedingt wird sich der Griinzug auf-
grund der westlichen Asymmetrie in seiner Breite reduzieren. Nach Abschluss der
Bautatigkeit wird die Wegeverbindung wieder durchgangig und neu gestaltet sein.
Insgesamt ist somit mit keiner erheblichen nachhaltigen Beeintrachtigung zu rech-
nen.

Hinsichtlich der orts- und landschaftsbildpragenden Baumreihen und Alleen, insbe-
sondere der im Alleenkataster verzeichneten und von der Erneuerung des Bau-
werks Nr. 4 (Unterflhrung Gorlitzer StraBe) betroffenen Allee an der Gorlitzer Stra-
Be (AL-KR 0092), ist darauf hinzuweisen, dass sie auch zukinftig wieder bis an den
jeweiligen Bdschungsful3 heranreichen, so dass sich ihr Erscheinungsbild nicht
nachhaltig verandern wird. Zu weiteren Einzelheiten wird auf das Kapitel 5.2.2 ver-
wiesen.

Bei der Beurteilung des Eingriffs in die Kleingartenanlage ist darauf hinzuweisen,
dass auf der Westseite der A 57 in das Kleingartengelande nicht eingegriffen wird.
Aufgrund der Ostlichen Asymmetrie lasst sich ein Eingriff in die 6stlich gelegenen
Kleingartenflachen jedoch nicht vermeiden. Durch den Ausbau wird die Verlegung
des ErschlieBungsweges erforderlich. Hierdurch kommt es zu einem Verlust von 4
Parzellen, 11 weitere werden in ihrer Gré3e minimiert. Im Zuge der BaumaBnahme
werden 2 Stellplatze neu angelegt.
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Eine erhebliche Beeintrachtigung der tbrigen als Wert- und Funktionselemente be-
sonderer Bedeutung ausgewiesenen Griinverbindungen ist mit dem Bauvorhaben
nicht verbunden. Die Ersatzpflanzungen von Einzelbdumen im Schénwasserpark/
Crénpark erfolgen, wie auch die Gestaltung der hier unter dem bestehenden Bri-
ckenbauwerk freigestellten und der angrenzenden wiederhergestellten Baubetriebs-
flachen insgesamt, entsprechend dem Konzept der EUROGA 2002+ (MaBnahmen
G4/W1). Im Anschluss an die BaumaBnahme werden die Flachen demnach auf
gleichartiger Weise gestaltet sein wie derzeit. Die angrenzenden Baum- und Ge-
hélzbestande werden durch Einzelstammschutz (S2) bzw. mit Hilfe eines Schutz-
zaunes (S1) wahrend der Bauphase gesichert. Durch die Umplanungen an der
Schénwasserparkbriicke konnten die Stutzpfeiler méglichst schlank ausgefihrt und
die Felder gréBtmoéglich dimensioniert werden. Hierdurch ergeben sich deutliche
Verbesserungen flr das Landschaftsbild gegeniber der urspriinglichen Planung
und die Sichtbeziehungen zwischen Schénwasserpark/ Crénpark und Krefeld-Linn
kénnen aufrechterhalten werden. Durch die geanderte Stltzkonstruktion wird die
Aufenthaltsqualitédt der Verbindungsflache unter der A 57 deutlich gesteigert und
dem Sicherheitsbedirfnis der Erholungssuchenden (bessere Einsehbarkeit) Rech-
nung getragen.

Hinsichtlich der landschaftsgebundenen Erholung innerhalb des gesamten Untersu-
chungsbereiches ist festzustellen, dass mit der erstmaligen Errichtung bzw. Erhé-
hung des vorhandenen Larmschutzes in weiten Streckenabschnitten der A 57 eine
Verringerung der bestehenden Larm- und Schadstoffimmissionen verbunden ist. Fir
die Freiraum- und Siedlungsbereiche, die sich in der Nahe zur A 57 befinden, geht
dies mit einer dauerhaften Verbesserung des Wohn-, Erlebnis- und Erholungswertes
einher.

Die mit dem Ausbau der A 57 vorgesehenen MaBnahmen zur Wiederherstellung
und Neugestaltung des Landschaftsbildes fiihren vor dem Hintergrund der vorhan-
denen A 57 und den damit verbundenen Vorbelastungen zu einem landschaftsge-
rechten Zustand der betroffenen Landschaftsbildeinheiten innerhalb des Untersu-
chungsgebietes.

Durch die Wiederherstellung des StraBenbegleitgriins ist eine kurz- bis mittelfristige
landschaftsgerechte Wiederherstellung des Landschaftsbildes mdglich. Nach Ab-
schluss der BaumaBnahme wird die Charakteristik der betroffenen Landschaftsbild-
einheiten kurz- bis mittelfristig wiederhergestellt und ein entsprechend landschafts-
gerechter Zustand erreicht sein.

Stadtebauliche Aspekte

Fur den asymmetrischen Ausbau der gewahlten Variante 6 kann zusammenfassend
festgestellt werden, dass die siedlungsnahen Pufferzonen weitestgehend erhalten
bleiben. Das Erscheinungsbild wird durch die Beanspruchung der Seitenrdume nicht
wesentlich beeinflusst und die Verbindungsfunktionen durch Fu3- und Radwege in-
nerhalb der Griinziige parallel der Strecke bleiben erhalten. Konfliktbereiche durch
zusétzliche Flacheninanspruchnahme sind nur vereinzelt bei untergeordneten Nut-
zungen wie bei der Tennisanlage festzustellen. Eine Veranderung im Stadtraumver-
bund und in der Funktionsverbindung von Osten nach Westen stellt sich im Ver-
gleich zu der heutigen Situation nicht ein. Die Potenziale zur Verbesserung der
Stadtgestaltung und Einbindung liegen in der Ausgestaltung der Briickenneubauten.
Durch wirkungsvolle stadtgestalterische MaBnahmen, die im Zuge des Brlickenneu-
baus erfolgen, lassen sich sowohl die Stadtraumverbindung als auch stadtebauliche
Leitbilder hervorheben.
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Zusammenfassung Auswirkungen

Ein Verlust oder eine Uberpragung pragender Landschaftsbestandteile (WuFbes-
Bed) sind mit dem Ausbauvorhaben nicht verbunden.

Mit dem Ausbauvorhaben geht eine Veranderung des Landschaftsbildes einher. Die
wesentliche anlage- und baubedingte visuelle Beeintrachtigung des Landschaftsbil-
des und der Erholungseignung erfolgt durch das Entfernen der straBenbegleitenden
Vegetation sowie durch die Neuanlage bzw. Erhéhung der vorhandenen Larm-
schutzanlagen und ist vor dem Hintergrund der bestehenden Vorbelastung durch
die A 57 zu beurteilen.

Durch die Wiederherstellung der Bdschungsbepflanzung wird kurz- bis mittelfristig
eine landschaftsgerechte Wiederherstellung des Landschaftsbildes erreicht. Auch
wenn einzelne Baume der orts- und landschaftsbildpragenden Alleen entfallen mis-
sen, bleibt ihr Erscheinungsbild grundsatzlich erhalten. Auch zukiinftig werden die
Alleen wieder bis an den StraBenkérper heranreichen. Hinsichtlich der parallel zur
A 57 verlaufenden Wege- und Grinverbindung sind bauzeitliche Beeintrachtigungen
und Einschrankungen in der Durchgangigkeit nicht vollstandig auszuschlieBen. Ge-
nerell versucht jedoch die Autobahn GmbH die Stérung weitest-
gehend zu vermeiden und die Durchgangigkeit auch wahrend der Bauphase zu ge-
wahrleisten.

Hinsichtlich der landschaftsgebundenen Erholung ist festzustellen, dass die ausge-
wiesenen Wander- und Radwanderwege nach Baudurchfiihrung uneingeschrankt
wieder zur Verfigung stehen. Kurzeitige Beeintrachtigungen wahrend der Bauphase
sind denkbar. Durch die Umplanungen an der Schénwasserparkbriicke konnten die
Stltzpfeiler mdglichst schlank ausgefihrt und die Felder groBtmdglich dimensioniert
werden. Hierdurch ergeben sich deutliche Verbesserungen fir das Landschaftsbild
gegenuber der urspringlichen Planung und die Sichtbeziehungen zwischen Schén-
wasserpark/ Cronpark und Krefeld-Linn kénnen aufrechterhalten werden. Durch die
geanderte Stitzkonstruktion wird die Aufenthaltsqualitat der Verbindungsflache un-
ter der A 57 deutlich gesteigert und dem Sicherheitsbedtirfnis der Erholungssu-
chenden (bessere Einsehbarkeit) Rechnung getragen.

Mit der erstmaligen Errichtung bzw. Erhéhung des vorhandenen Larmschutzes ist
eine Verringerung der bestehenden L&rm- und Schadstoffimmissionen verbunden.
Fir die Freiraum- und Siedlungsbereiche, die sich in der Nahe zur A 57 befinden,
geht dies mit einer dauerhaften Verbesserung des Wohn-, Erlebnis- und Erholungs-
wertes einher.

Insgesamt ist festzustellen, dass mit Durchfiihrung der landschaftspflegerischen
MaBnahmen keine erheblichen Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes verblei-
ben. Der nach Durchfihrung der BaumaBnahme anzutreffende landschaftsgerechte
Zustand entspricht in seiner Charakteristik der derzeitig erfassbaren Landschaft
bzw. dem Ortsbild.

Kompensationsbedarf

Fir die o0.g. Beeintrachtigungen gilt der Regelfall des Erlasses. Der Einflihrungser-
lass sieht vor, dass MaBnahmen zur landschaftsgerechten Wiederherstellung und
Neugestaltung des Landschaftsbildes primar durch entsprechend gestaltetes Stra-
Benbegleitgrin umgesetzt oder in trassennahen Bereichen verwirklicht werden. Ein
zusatzliches Kompensationserfordernis Uber die MaBnahmen fir den Naturhaushalt
hinaus ergibt sich laut Einflhrungserlass in der Regel nicht.

Bei der landschaftsgerechten Wiederherstellung wird von einer gleichartigen Her-
richtung der beeintrachtigten Merkmale der Charakteristik der Landschaft sowie des
Erlebnis- und Erholungswertes innerhalb der beeintrachtigten Landschaftsbildeinheit
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ausgegangen. Die MaBnahmen zur landschaftsgerechten Wiederherstellung orien-
tieren sich dabei hinsichtlich Art und raumlicher Anordnung v. a. am Ordnungsprin-
zip und der Charakteristik der bestehenden Landschaft, wobei pragende Sichtbe-
ziehungen, vorhandene Dimensionen (RaumgréBe) und die Vorgaben des Land-
schaftsplans zu beachten sind. Dort, wo eine landschaftsgerechte Wiederherstel-
lung méglich ist, hat diese Vorrang vor einer Neugestaltung.

Durch die Wiederherstellung des StraBenbegleitgriins und der landschaftsgerechten
Eingriinung der Trasse ist eine landschaftsgerechte Wiederherstellung des Land-
schaftsbildes in einem Zeitraum von 10 bis 15 Jahren und somit mittelfristig moglich.
Eine erhebliche Beeintrachtigung des Landschaftsbildes, die einen Kompensations-
bedarf lber die Wiederherstellung des StraBenbegleitgrin hinaus begriindet, kann
nicht abgeleitet werden, da es zu keiner Uberpragung pragender Landschaftsbe-
standteile (WuFbesBed) bzw. deren Gliederungsprinzipien und Anordnungsmustern
kommt.

Unabhangig hiervon wirken die fir die Wiederherstellung der Lebensraumfunktion
erforderlichen MaBnahmen auch multifunktional fir das Landschaftsbild.

Artenschutz

Rechtliche Grundlagen

Entsprechend den gesetzlichen Bestimmungen zum ,Besonderen Artenschutz* des
BNatSchG (§§ 44 ff.) ist bei der Planung von Projekten zu prifen, ob artenschutz-
rechtliche Verbote verletzt werden. Projekte, die gegen die Verbote verstoB3en, kén-
nen nur ausnahmsweise zugelassen werden, wobei die Ausnahmemdglichkeiten an
strenge Voraussetzungen gekniipft sind. Die Artenschutzpriifung erfolgt nach der
MafBgabe der VV Artenschutz (MUNLV 2010).

Im Rahmen der landschaftspflegerischen Begleitplanung wurden die Auswirkungen
auf die landesweit ungefahrdeten Tierarten in Kapitel 5.2.2 dargestellt.

Zur Berlcksichtigung der planungsrelevanten Tierarten wurde ein Artenschutzrecht-
licher Fachbeitrag erstellt (Unterlage 19.4).

Die artenschutzrechtlichen Verbotstatbestdnde sind in (§ 44 Abs. 1 BNatSchG folgen-
dermal3en gefasst:

"Es ist verboten,

1) wild lebenden Tieren der besonders geschlitzten Arten nachzustellen, sie zu fangen,
zu verletzen oder zu téten oder ihre Entwicklungsformen aus der Natur zu entneh-
men, zu beschédigen oder zu zerstéren,

2) wild lebende Tiere der streng geschiitzten Arten und der européischen Vogelarten
wéhrend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwinterungs- und Wande-
rungszeiten erheblich zu stéren; eine erhebliche Stérung liegt vor, wenn sich durch
die Stérung der Erhaltungszustand der lokalen Population einer Art verschlechtert,

3) Fortpflanzungs- oder Ruhestétten der wild lebenden Tiere der besonders geschlitz-
ten Arten der Natur zu entnehmen, zu beschadigen oder zu zerstéren,

4) wild lebende Pflanzen der besonders geschlitzten Arten oder ihre Entwicklungsfor-
men aus der Natur zu entnehmen, sie oder ihre Standorte zu beschédigen oder zu
zerstéren (Zugriffsverbote).”

Diese Verbote werden um den flr Eingriffsvorhaben und Vorhaben, die nach einschla-
gigen Vorschriften des Baugesetzbuches zulassig sind, relevanten Absatz 5 des
§ 44 BNatSchG erganzt:

JFur nach § 15 Absatz 1 [BNatSchG] unvermeidbare Beeintrdchtigungen durch Eingriffe
in Natur und Landschaft, die nach § 17 Absatz 1 oder Abs. 3 zugelassen oder von einer
Behérde durchgefiihrt werden, sowie flir Vorhaben im Sinne des § 18 Absatz 2 Satz 1
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gelten Zugriffs-, Besitz- und Vermarktungsverbote nach MalBBgabe von Satz 2 bis 5. Sind
in Anhang 1V Buchstabe a der Richtlinie 92/43/EWG aufgefiihrte Tierarten, europdische
Vogelarten oder solche Arten betroffen, die in einer Rechtsverordnung nach § 54 Ab-
satz 1 Nummer 2 aufgefiihrt sind, liegt ein Versto3 gegen

1) das Tétungs- und Verletzungsverbot nach Absatz 1 Nummer 1 nicht vor, wenn die
Beeintrdchtigung durch den Eingriff oder das Vorhaben das Tétungs- und Verlet-
zungsrisiko flir Exemplare der betroffenen Arten nicht signifikant erhéht und diese
Beeintrachtigung bei Anwendung der gebotenen, fachlich anerkannten Schutzmaf3-
nahmen nicht vermieden werden kann,

2) das Verbot des Nachstellens und Fangens wild lebender Tiere und der Entnahme,
Beschédigung oder Zerstérung ihrer Entwicklungsformen nach Absatz 1 Nummer 1
nicht vor, wenn die Tiere oder ihre Entwicklungsformen im Rahmen einer erforderli-
chen MaBnahme, die auf den Schutz der Tiere vor Tétung oder Verletzung oder ih-
rer Entwicklungsformen vor Entnahme, Beschédigung oder Zerstérung und die Er-
haltung der 6kologischen Funktion der Fortpflanzungs- oder Ruhestétten im rdumli-
chen Zusammenhang gerichtet ist, beeintrdchtigt werden und diese Beeintrachti-
gungen unvermeidbar sind,

3) das Verbot nach Absatz 1 Nummer 3 nicht vor, wenn die &kologische Funktion der
von dem Eingriff oder Vorhaben betroffenen Foripflanzungs- und Ruhestétten im
rdumlichen Zusammenhang weiterhin erfiillt wird.*

Dementsprechend gelten die artenschutzrechtlichen Verbote bei nach § 15 BNatSchG
zuldssigen Eingriffen sowie nach den Vorschriften des Baugesetzbuches zuldssigen
Vorhaben im Sinne des § 18 Abs. 2 Satz 1 BNatSchG nur fur die in Anhang IV der FFH-
RL aufgefiihrten Tier- und Pflanzenarten sowie fiir die européaischen Vogelarten, da
Rechtsverordnungen nach § 54 Abs. 1 Nr. 2 aktuell noch nicht vorliegen und insofern
noch keine ,Verantwortungsarten® festgelegt wurden.

Planungsrelevante Arten, flr die eine Betroffenheit nicht grundsétzlich ausgeschlos-
sen werden konnte, wurden im Artenschutzrechtlichen Fachbeitrag (Unterlage 19.4)
einer vertieften Art-fir-Art-Betrachtung hinsichtlich der Méglichkeit des Eintretens ar-
tenschutzrechtlicher Verbotstatbestande unterzogen.

Vorkommen planungsrelevanter Arten
Entsprechend wurden bei der Bearbeitung folgende Arten berticksichtigt:

e die Arten des Anhangs IV FFH-Richtlinie (FFH-RL); diese sind gleichzeitig ge-
mani § 7 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchQG) "streng geschitzt"

e die europaischen Vogelarten entsprechend der Definition der Vogelschutzricht-
linie (VS-RL), die gemaB BNatSchG "besonders geschitzte Arten" sind und
teilweise auch zu den "streng geschitzten Arten" des BNatSchG zéhlen

Die o.g. Arten wurden vom LANUV weiter in ,planungsrelevante Arten® differenziert,
die bei Planungen in NRW bertiicksichtigt werden sollen (KIEL, 2005; MUNLYV 2007;
LANUV, 2010). Diese naturschutzfachlich begriindete Auswahl wurde im Sinne ei-
ner praxisorientierten Anwendung vom Landesamt fir Natur, Umweltschutz und
Verbraucherschutz NRW (LANUV) getroffen. In der Regel sind nur diese Arten sind
bei einer Artenschutzprifung im Sinne einer Art-flir Art-Betrachtung zu bertcksichti-
gen.

Demnach werden im Rahmen der Artenschutzpriifung folgende Arten als planungs-
relevant betrachtet:

o alle Arten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie
o alle Vogelarten des Anhangs | der Vogelschutzrichtlinie

o alle besonders schutzbedurftigen, wandernden Vogelarten nach Art. 4(2) Vogel-
schutzrichtlinie
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e Vogelarten des Anhangs A der VO(EG) 338/97 (EU-Artenschutzverordnung),
die gem. BNatSchG ,, streng geschitzt” sind

e Vogelarten, die in NRW gem. aktueller Roter Liste mindestens als ,gefahr-
det“(RL 3) eingestuft sind und/ oder

e Vogelarten, die als Koloniebriter einem besonderen Gefahrdungspotenzial
ausgesetzt sind

e sowie im vorliegenden Fall ausnahmsweise die Erdkréte, da sie aufgrund ihres
bedeutenden Vorkommens im Vorhabenbereich gemaB VV Artenschutz eben-
falls als planungsrelevant eingestuft wird

Die ,nur national besonders geschutzten Arten sind nach Maligabe des § 44(5)
Satz 5 BNatSchG von den artenschutzrechtlichen Verboten freigestellt und werden
wie alle Ubrigen Arten grundsétzlich nur im Rahmen der Eingriffsregelung behandelt
(MUNLV, 2010, S.4). Darunter fallen auch alle Arten des Anhangs Il der FFH-
Richtlinie soweit sie nicht auch in Anhang IV der FFH-Richtlinie gefuhrt werden.

Die Artenschutzprifung wurde durch das Biro HAMANN&SCHULTE (Aktualisie-
rungsstand Februar 2018, Unterlage 19.4) erarbeitet und basiert auf nachfolgend
aufgefihrten Unterlagen.

Zum einen erfolgte die Ermittlung der vorkommenden relevanten Arten durch Aus-
wertung vorhandener Untersuchungen, Angaben Dritter und sonstiger Quellen. Dar-
dber hinaus wurde eine Datenabfrage bei 6ffentlichen und privaten Stellen des Na-
turschutzes durchgefihrt. Auch die Auswertung des Messtischblattes und Datenab-
frage Uber die Informationssysteme des Landes NRW erbrachte zahlreiche Hinwei-
se auf potenziell vorkommende Arten.

Zum anderen sind im Jahr 2014 eine Horst- und Héhlenbaumkartierung (HAMANN
&SCHULTE, Juli 2014) und eine Amphibienkartierung (HAMANN&SCHULTE, Okto-
ber 2014) durchgefiihrt worden. In den Jahren 2015/ 2016 ist eine Erfassung der
Fledermausfauna durch das Biro HAMANN&SCHULTE (2016) erfolgt (Unterlage
19.5.2).

Die Bewertung des potenziellen Vorkommens weiterer Arten erfolgte auf Basis der
Angaben des LANUV NRW zum Vorkommen streng geschutzter Arten und Arten
der Vogelschutzrichtlinie in NRW. Die Auswahl der Art-fir-Art zu betrachtenden Ar-
ten wurde unter Bertcksichtigung der lokalen oder regionalen Verbreitung sowie der
im Vorhabenbereich und Umfeld vorkommenden Biotoptypen und Habitatstrukturen
weiter differenziert.

So konnten Arten ausgeschlossen werden

e deren Vorkommen bei den systematischen Kartierungen nicht bestatigt wurden,
deren Verbreitungsgebiet sich auBBerhalb des Untersuchungsgebietes befindet
oder

e deren Lebensraumanspriiche im Gebiet oder zumindest im potenziellen Ein-
griffsbereich des Vorhabens nicht erfiillt sind.

Seite 68



Die Autobahn GmbH A57, 6-streifiger Ausbau zwischen AS KR-Gartenstadt und AS KR-Oppum
NL Rheinland - Landschaftspflegerischer Begleitplan -

5.7.3

Insgesamt konnte die Anzahl an planungsrelevanten Arten so auf bestimmte poten-
ziell und nachweislich im Einwirkungsbereich des Vorhabens vorkommende Arten
reduziert werden. Aufgrund fehlender Betroffenheit durch das Vorhaben konnten
weitere Arten schon im Vorfeld ausgeschlossen werden. Dies sind gemaR Arten-
schutzrechtlichem Fachbeitrag (Unterlage 19.4) Vorkommen der nachstehend auf-
gefuhrten planungsrelevanten Vogelarten, fir die Hinweise zum Vorkommen im Un-
tersuchungsgebiet vorliegen:

e Brachpieper, Braunkehlchen, Graureiher, GroBer Brachvogel, Kornweihe, Mehl-
schwalbe, Merlin, Raubwirger, Rauchschwalbe, RaufuBbussard, Rohrweihe,
Rostgans, Saatkrédhe, Schleiereule, Schneegans, Silberméwe, Silberreiher,
Steinschmétzer, Sturmmdwe, Uhu, Wachtelkdnig, Waldschnepfe, Wanderfalke,
WeiBstorch, WeiBwangengans.

Entweder fehlen potenzielle Bruthabitate dieser Arten im Eingriffsbereich und der
Umgebung, so dass ein Brutvorkommen dort ausgeschlossen ist oder es handelt
sich um Arten, deren Brutplatze sich zwar im Umfeld des Eingriffsbereichs befinden
kdénnen, die jedoch weder direkt betroffen sind noch indirekt beeintrachtigt werden,
da sie auch am Brutplatz wenig stérempfindlich sind. Gastvogel-Vorkommen dieser
Arten (sporadischer Nahrungs-, Wintergastgast, Ubersommerer, Durchziigler) in-
nerhalb des Eingriffsbereichs oder in dessen unmittelbarer Umgebung sind dagegen
grundsétzlich méglich. Essenzielle Nahrungs- oder Rasthabitate sind aber nicht be-
troffen. Die betroffenen Flachen haben aufgrund ihrer Vorbelastung keine besonde-
re Bedeutung fir die Arten und werden hdchstens sporadisch genutzt. Habitate glei-
cher oder besserer Qualitat, auf die bei Bedarf zur Nahrungssuche bzw. Rast aus-
gewichen werden kann, stehen in der Umgebung in ausreichendem Umfang zur
Verfligung, so dass die 6kologische Funktion im radumlichen Zusammenhang in je-
dem Falle erhalten bleibt. Erhebliche Beeintrachtigungen kénnen dementsprechend
fir diese Arten grundsétzlich ausgeschlossen werden.

Die verbliebenen Arten wurden einer Art-far-Art Betrachtung unterzogen, die im Fol-
genden zusammengefasst wird. Es handelt sich um folgende, mit Ausnahme der
Erdkréte in NRW planungsrelevante Arten (vgl. Kap. 5.2) Arten:

Fledermduse | Alpenfledermaus, Braunes Langohr, Breitfligelfledermaus, Fran-
senfledermaus, Graues Langohr, Grolfler Abendsegler, Kleiner
Abendsegler, Mickenfledermaus, Arten der Gattung Myofis, Rau-
hautfledermaus, Teichfledermaus, Wasserfledermaus, Zwergfle-
dermaus

Europiische Baumfalke, Feldlerche, Feldsperling, Gartenrotschwanz, Habicht,
Vegelarten Kiebitz, Kleinspecht, Kuckuck, Mausebussard, Machtigall, Neuntd-
ter, Rebhuhn, Rotmilan, Schwarzkehlchen, Schwarzmilan, Sperber,
Steinkauz, Turmfalke, Turteltaube, Wachtel, Waldkauz, Waldohreu-
le, Wiesenpieper

Amphibien Erdkréte

Allgemeine Wirkfaktoren hinsichtlich der Verbotstatbestande

Wéhrend der Baustelleneinrichtungsphase (Baufeldfreimachung) bzw. der Bautatig-
keiten besteht die Mdglichkeit, dass Tiere getdtet oder verletzt werden (§ 44 Abs. 1
Nr. 1i. V. m. Abs. 5 BNatSchG).

Der Tatbestand des Tétens kann grundsatzlich an Autobahnen dadurch erflllt wer-
den, dass wahrend der Betriebsphase Végel und Flederméause mit Autos kollidieren
und in der Folge sterben kénnen (§ 44 Abs. 1 Nr. 1 i. V. m. Abs. 5 BNatSchG). Bei
der Bewertung ist zu bertcksichtigen, dass der Tatbestand des Tétens — nach ein-
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schlagiger Rechtsprechung — betriebsbedingt nur dann erflllt ist, wenn sich das Kol-
lisionsrisiko durch das Vorhaben signifikant erhéht. Aufgrund der bereits existieren-
den hohen Verkehrsbelastung entstehen haufig mehr oder weniger geschlossene
Fahrzeugkolonnen, die von Végeln und Fledermausen als Hindernis wahrgenom-
men werden. Die Larmsituation wird sich gegentber dem jetzigen Zustand verbes-
sern, da umfangreiche Larmschutzeinrichtungen vorgesehen sind. Diese wirken ggf.
auch als Kollisionsschutz.

Auch kann es durch die Bautatigkeit zu temporaren Stérungen planungsrelevanter
Arten kommen, die jedoch nur dann relevant sind, wenn sie als erheblich einzu-
schatzen sind (§ 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG). Hinsichtlich einer Zerschneidung der
Landschaft ist festzustellen, dass durch die vorhandene Autobahn bereits eine sehr
hohe Vorbelastung besteht und die Barrierewirkung durch die AusbaumaBnahmen
nicht maBgeblich erhdht wird. Nach Abschluss der Bauarbeiten wird sich an dieser
Situation nichts Wesentliches geédndert haben. Gleiches gilt bei der Ausbaumal3-
nahme fUr betriebsbedingte Stérungen.

Durch Eingriffe in Gehdlzbestande, Freiflachen oder Gebaude, kbénnen zudem re-
gelmaBig genutzte Fortpflanzungs- oder Ruhestatten beschadigt oder zerstért wer-
den (§ 44 Abs. 1 Nr. 3i. V. m. Abs. 5 BNatSchQG).

Darstellung und Bewertung der Stérungs- und Schadigungstatbestande unter
Einbeziehung von MaBnahmen

Fledermause

Die Konfliktanalyse in der Art-flir-Art Betrachtung ergab, dass fiir die am Ende von
Kap. 5.7.2 aufgefiihrten Fledermausarten —und hier insbesondere fir die Arten
Zwergfledermaus und Braunes Langohr - spezifische MaBnahmen erforderlich sind,
um ein Eintreten der Verbotstatbestédnde des § 44 Abs. 1 BNatSchG zu vermeiden.
Es sind sowohl VermeidungsmaBnahmen (VA) als auch vorgezogene Ausgleichs-
maBnahmen (Acer) durchzufihren (siehe Kap. 6.2.6). Darliber hinaus werden Aus-
gleichsmaBnahmen mit artenschutzrechtlichem Bezug (AA) flr die Zwergfledermaus
durchgeflhrt, die nicht vorgezogen (nicht vor Durchfiihrung der BaumaBnahme) er-
folgen missen (siehe Kap. 6.2.6).

Die durchzufihrenden VermeidungsmaBnahmen VA2 (Kontrolle von Hohlenbdumen
auf Fledermausbesatz vor Baubeginn) und VA3 (Kontrolle der Briickenbauwerke auf
Fledermausbesatz vor Baubeginn) dienen der Vermeidung baubedingter Tétungen
(Verbotstatbestand nach § 44 Abs.1 Nr. 1 i. V. m. Abs. 5 BNatSchG) bzw. erhebli-
cher baubedingter Stérungen (Verbotstatbestand nach § 44 Abs.1 Nr. 2 BNatSchG)
von Fledermausen (artunabhangig) in zu fallenden Héhlenbdumen entlang der Aus-
baustrecke bzw. an allen zu erneuernden Brickenbauwerken.

Die durchzufihrende VermeidungsmafBnahme VA8 dient der Vermeidung betriebs-
bedingter Tétungen (Verbotstatbestand nach § 44 Abs.1 Nr. 1 i. V. m. Abs. 5
BNatSchG) von Zwergfledermdusen und Individuen des Braunen Langohrs sowie
ggf. auch anderer strukturgebunden fliegender Arten im Bereich der Ausfahrrampe
FR KéIn nach Duisburg Rheinhausen in der AS KR-Gartenstadt (6stlich der Unter-
fihrung der Rampe unter der A57) (Konflikt Kra 2.1 im Bestands- und Konfliktplan
,BK1 — Biotik“, Unterlage 19.2). Die MaBnahme V7 (Schaffung von Quartierangebo-
ten Ostlich Ausfahrrampe) bewirkt hier eine weitere Minderung des Kollisionsrisikos
fir das Braune Langohr.

Die durchzufihrende VermeidungsmaBnahme VA9 dient wahrend der Bauzeit der
Minimierung der betriebsbedingten Kollisionsgefahr an der ehemaligen Bahnunter-
fihrung sudlich der BergstraBe (Bauwerk Nr. 12a,).
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Hierzu ist bauzeitlich ein freies Lichtraumprofil von 3 m lichter Weite und 2,5 m lich-
ter Hohe zu erhalten, um die Durchgéngigkeit des Bauwerks fir die sich eher klein-
raumig orientierenden und stark strukturgebunden fliegenden Myotis-Arten aufrecht-
zuerhalten.

Ein Profil mit diesen Mafen ist jedoch nicht weit genug, um zu gewahrleisten, dass
andere Arten (z. B. Zwergfledermaus) die Briicke wahrend der Baustellenphase wei-
terhin unterqueren. Weniger lichtempfindlichen Arten kénnten dann die Autobahn
Uberfliegen und dabei in Kollisionsgefahr geraten (Konflikt Kra 2.4 im Bestands- und
Konfliktplan ,BK1 — Biotik, Unterlage 19.2). Daher ist im Rahmen der MaBBnahme
VA9 oberhalb des Bauwerks bauzeitlich eine Uberflughilfe aufzustellen, sofern zu
diesem Zeitpunkt keine geeigneten Strukturen wie z.B. geschlossene Gehdlzreihen
oder Larmschutzwande mit einer H6he von mindestens 4 m Gber Fahrbahnniveau
vorhanden sind.

In diesem Fall sind in der Aktivitatszeit der Fledermause (witterungsabhéngig etwa
Mitte Marz bis November) mind. 3 m hohe Uberflughilfen beidseits der fir den Ver-
kehr freigegebenen Fahrspuren aufzustellen, die je nach Ausbauabschnitt dann im
Mittelstreifen oder an der Autobahnbdschung aufzustellen sind (Uberflughilfen im
unmittelbaren Baustellenbereich sind nicht erforderlich). Die Uberflughilfen missen
die gesamte Lange der Bauwerkséffnung zuziglich 20 m auf beiden Seite umfassen
und sind — sofern sie im Bdschungsbereich errichtet werden - auf eine L&dnge von
3 m den Béschungsbereich hinabzufiihren. Die Maschenweite darf 4 cm nicht Gber-
schreiten.

Eine signifikante Erhéhung des Tétungsrisikos (Verbotstatbestand nach § 44 Abs.1
Nr. 1i. V. m. Abs. 5 BNatSchG) wird hierdurch verhindert. Nach Umsetzung des
Vorhabens weist das Bauwerk fir alle vorkommenden Arten wieder ein ausreichend
weites Lichtraumprofil auf (MindestmafBe: 3 m lichte Héhe, 6 m lichte Weite).

Die durchzufihrenden vorgezogenen AusgleichsmaBnahmen Acerl, Acer2 und
Acer3 sichern bereits vor der baubedingten Inanspruchnahme festgestellter Quartie-
re von Braunen Langohren und Zwergfledermausen (Konflikt Kra 2.2, Kra 2.5 und
Kra 2.6 im Bestands- und Konfliktplan ,BK1 — Biotik“, Unterlage 19.2) die kontinuier-
liche Funktionalitat der Lebensstatten dieser Arten im raumlichen Zusammenhang
(,CEF* — continuous ecological functionality). Wenn im Rahmen der MaBnahmen
VA2 bzw. VA3 weitere Fledermausquartiere festgestellt werden (artunabhéangig), die
baubedingt beseitigt werden missen, sind weitere vorgezogene Ausgleichsmafi3-
nahmen zu definieren. Sie sichern dann die kontinuierliche Funktionalitat der Le-
bensstatten der jeweils betroffenen Arten im rdumlichen Zusammenhang.

Ein Einzelquartier der im Untersuchungsraum haufig vorkommenden und weit ver-
breiteten Zwergfledermaus am Unterflihrungsbauwerk Gorlitzer StraBe (Bauwerk
Nr. 7), bei dem eine Nutzung als Wochenstuben- oder Winterquartier ausgeschlos-
sen werden kann (Konflikt Kra 2.3 im Bestands- und Konfliktplan ,BK1 — Biotik®, Un-
terlage 19.2), wird im Rahmen der MaBBnahme AA1 ersetzt. Dies braucht nicht vor-
gezogen zu erfolgen. Entsprechendes gilt, wenn im Rahmen der MaBnahmen VA2
bzw. VA3 weitere derartige Einzelquartiere der Zwergfledermaus festgestellt werden
sollten (,nicht vorgezogener Ausgleich®).

Unter Beriucksichtigung der genannten MaBnahmen treten die Verbote des
§ 44 Abs. 1 BNatSchG fiir Flederméause nicht ein.

Végel

Die Konfliktanalyse in der Art-fir-Art Betrachtung bezlglich der Avifauna ergab,
dass fUr die oben aufgeflihrten planungsrelevanten Vogelarten auBer der durch
MaBnahme VA1 getroffenen Bauzeitenregelung (siehe Kap. 6.2.6) keine weiteren
spezifischen MaBnahmen erforderlich sind, um ein Eintreten der Verbotstatbestande
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des § 44 BNatSchG zu vermeiden. Dies gilt gleichzeitig auch fir alle anderen, nicht
planungsrelevanten europaischen Vogelarten, die innerhalb der Baubetriebsflachen
vorkommen koénnen. Die VermeidungsmaBnahme VA1 schreibt die zeitliche Be-
schréankung der Baufeldfreimachung auf den Zeitraum von Anfang Oktober bis Ende
Februar eines jeden Jahres vor (vgl. auch § 39 Abs. 5 Nr. 2 BNatSchG).

Unter Berticksichtigung dieser MaBnahme treten die Verbote des § 44 Abs. 1
BNatSchG fiir Vgel nicht ein.

Amphibien (Erdkrote)

Ostlich der Ossumer StraBe befindet sich das Laichgewasser einer bedeutenden
Erdkrétenpopulation. Die Gehdlzflache zwischen der A 57 und der Ossumer StraBBe
dient der Erdkrétenpopulation als Winterlebensraum und ist der einzige gréBere
Gehdlzbestand in der unmitteloaren Néhe des Laichgewéassers. Sommerlebens-
raume befinden sich im Umfeld der Burg Linn und stdlich der Kurkélner StraB3e.

Die Ossumer StraBe trennt das Laichgewasser somit vom Winterlebensraum. Aus
diesem Grund wird zurzeit auf der Westseite der Ossumer StraBe zu Beginn der
Frihjahrswanderung von der Birgeraktion Baumschutz seit Jahren ein mobiler
Fangzaun aufgestellt und betreut. Die Bedeutung dieses Raumes fur die Erdkrote
zeigt sich an den hohen Fangzahlen an dem mobilen Fangzaun (z.B. Erdkréte 2010:
710 Individuen; 2015: 602 Individuen). Deshalb wird die Erdkréte im Rahmen dieses
Vorhabens gemaf der VV Artenschutz als planungsrelevante Art eingestuft.

Durch den Ausbau der A 57 wird der Gehdlzbestand und damit der Winterlebens-
raum auf einer Flache von ca. 1,1 ha Uberplant (Konflikt Kra 1.2 im Bestands- und
Konfliktplan ,BK1 — Biotik“, Unterlage 19.2). Das entspricht einer Reduzierung die-
ses Teilhabitats um 50%. Es kann nicht sicher ausgeschlossen werden, dass die
Funktion des Gehdlzbestands als Winterlebensraum durch den Eingriff verloren
geht bzw. erheblich beeintrachtigt wird und dass es zu Tétungen von Tieren kommt,
die auf der Suche nach einem geeigneten Winterquartier die Ossumer Str. erneut
queren. Weiterhin besteht in dem Bereich durch die Baufeldfreimachung und Bau-
durchfihrung die Gefahr der baubedingten T6tung. Da der Gehdlzbestand vornehm-
lich der Erdkréte als Winterquartier dient, ist die sensibelste Zeit die Uberwinte-
rungsphase, in der die Tiere sich — im Boden versteckt — in Winterruhe befinden.
Zum einen befinden sich dann die héchsten Individuenzahlen in der Eingriffsflache,
zum anderen sind die Amphibien in der Zeit nicht mobil und kénnen auf Stérungen
nicht entsprechend reagieren. Daher ist vorgesehen, im Frihjahr vor der Baufeld-
freimachung und nach Abwanderung der Tiere (d.h. frihestens im April) den
Baustellenbereich fir die Amphibien unzuganglich zu machen, um eine Rickwande-
rung der Amphibien in den Eingriffsbereich/ Baustellenbereich zu vermeiden. Die
Baufeldfreimachung hat dann im darauf folgenden Zeitfenster vom 01. Oktober bis
Ende Februar zu erfolgen (MaBnahme VA4). Die Schutzeinrichtungen sind wahrend
der gesamten Dauer der BaumaBnahme funktionsfahig vorzuhalten.

Aus den vorgenannten Grinden wird an der Ostseite der Ossumer Straf3e eine fest
installierte ca. 585 m lange Amphibienleit- und -sperranlage eingerichtet, die die
Erdkréten (und andere Amphibienarten, siehe Kap.5.2.1) in dem Wanderungsbe-
reich zwischen Kurkdlner StraBe und dem Kurvenbereich nérdlich des Abgrabungs-
gewassers von der Ossumer StraB3e fernhalt (MaBnahme VAS5). Die Grundstiickszu-
fahrten werden mit Stopprinnen versehen, so dass die Tiere unbeschadet auch die
Zufahrten queren kénnen. Die Funktionsfahigkeit der Anlage muss bereits vor Be-
ginn der BaumafBnahme sichergestellt sein (siehe MaBnahme VA4).

Die Leiteinrichtung fuhrt die Amphibien in Richtung Kurkdlner StraBe. Sadlich der
Kurkélner StraBe werden zwischen Lohbruchweg und A 57, sowie 6stlich des Loh-
bruchwegs neue Gehdlzbestdnde geschaffen, u. a. um die Erdkrétenpopulation im
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5.7.5

5.8

5.8.1

5.8.2

5.8.3

Funktionsraum zu stitzen. Die MaBnahmen dienen multifunktional als Ausgleich fur
Eingriffe in den Naturhaushalt und in das Landschaftsbild (MaBnahmen A1, A2 und
A3).

Die Leiteinrichtung in Verbindung mit den populationsstitzenden neuen Gehdlzbe-
stdnden kann auBerdem die Verkehrssicherheit der Autofahrer im Bereich der der-
zeitigen Wanderbewegungen verbessern und die gegenwartig hohen Mortalitatsra-
ten der Amphibien in dem Bereich dauerhaft senken.

Die zeitlichen Vorgaben fir den Bau der Amphibienleiteinrichtung und fir die Bau-
feldfreimachung werden in den MaBBnahmenblattern detailliert beschrieben.

Far den nérdlich benachbarten Bereich der Schénwasserparkbriicke ist die Errich-
tung von bauzeitlichen Schutzzaunen als VermeidungsmaBnahme VA6 (siehe Kap.
6.2.6) vorgesehen, um mdgliche Individuenverluste durch die Bautatigkeit beim Ab-
riss und Ersatzneubau der Bricke (Konflikt Kra 1.1 im Bestands- und Konfliktplan
,BK1 — Biotik“, Unterlage 19.2) zu vermeiden. Die Lage der Z&une richtet sich nach
dem jeweiligen Baufortschritt.

Unter Beriicksichtigung dieser MaBnahme treten die Verbote des § 44 Abs. 1
BNatSchG fiir die Erdkrote nicht ein.

Angaben zur artenschutzrechtlichen Ausnahmepriifung

Da durch das Vorhaben die Verbotstatbestdnde des § 44 BNatSchG nicht erflllt
werden, ist eine artenschutzrechtliche Ausnahmepriifung nicht erforderlich.

Natura 2000-Gebiete

Im stdéstlichen Teil des Untersuchungsgebietes liegt das FFH-Gebiet DE 4605-301
,Latumer Bruch mit Buersbach, Stadtgraben und Wasserwerk®. Fiir das FFH-Gebiet
wurde im Jahr 2006 eine Vertraglichkeitsprifung durchgefihrt, die im Jahr 2014 in
Zusammenhang mit dem sudlich angrenzenden Ausbauabschnitt erneut Uberprift
und fortgeschrieben wurde. Im Jahr 2018 erfolgte zusatzlich eine erneute Anpas-
sung auf Grundlage des aktualisierten Standarddatenbogens von Mai 2017 und der
luftschadstofftechnischen Berechnungen zum Feststellungsentwurf (Unterlage
19.3).

Der Schutzzweck des FFH-Gebiets ist die “Sicherung und Verbesserung der
Standortqualitaten fir den Natur- und Artenschutz®. Die Erhaltungsziele bestehen
nach dieser Aktualisierung im Jahr 2017 in den Arten Kammmolch und Dunkler
Wiesenknopf-Ameisenblauling sowie den Lebensraumtypen feuchte Hochstauden-
fluren, Glatthafer- und Wiesenknopf-Silgenwiesen, Stieleichen-Hainbuchenwald, na-
tirliche eutrophe Seen und Altarme und dem prioritdren Lebensraum Erlen-Eschen
und Weichholzauenwalder.

Zusammenfassung der abschlieBenden FFH-VP

Insgesamt kommen die Untersuchungen zu dem Ergebnis, dass keine erheblichen
bau-, anlage- und betriebsbedingten Beeintrachtigungen der fir die Erhaltungsziele
oder den Schutzzwecke des Schutzgebietes mafBgeblichen Bestandteile von dem
Bauvorhaben ausgehen. Dementsprechend ist die Durchfihrung des geplanten
Ausbauvorhabens gem. FFH-RL zul&ssig.

Kurzdarstellung der SchadenbegrenzungsmaBnahmen
Es sind keine SchadensbegrenzungsmafBnahmen erforderlich.

Angaben zur FFH-Ausnahmepriifung
Eine FFH-Ausnahmeprifung ist nicht erforderlich.
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5.9
5.9.1

5.9.2

Weitere Schutzgebiete

Auswirkungen auf die Schutzgebiete

Die durch das Bauvorhaben in Anspruch genommen Flachen liegen teilweise inner-
halb von Landschaftsschutzgebieten.

Die geplante BaumaBnahme widerspricht somit den textlichen Festsetzungen des
Landschaftsplans, da u.a. die Errichtung oder Anderung von baulichen Anlagen im
Sinne der Bauordnung fir das Land NRW innerhalb von Landschaftsschutzgebieten
generell verboten sind.

Zudem wird von der BaumaBnahme eine Allee partiell in Anspruch genommen, die
gem. § 41 LNatSchG NRW gesetzlich geschitzt sind.

Im Zuge des Genehmigungsverfahrens ist daher eine Befreiung entsprechend § 67
Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG von den in den textlichen Festsetzungen formulierten Verbo-
ten des Landschaftsplans bzw. von Geboten und Verboten des Bundesnaturschutz-
gesetzes zur Durchfiihrung der 0.g. BaumaBnahme zu erwirken.

Wie den Unterlagen jedoch zu entnehmen ist, kann der mit der BaumaflB3nahme ver-
bundene Eingriff sowohl funktional als auch rdumlich durch die aufgefihrten Gestal-
tungs- und KompensationsmafBnahmen vollstandig kompensiert werden.

Angaben zu Befreiungs- und Ausnahmegriinden

Hinsichtlich der Befreiungs- und Ausnahmegriinde wird auf die in § 67 Abs.1 Nr. 1
BNatSchG fixierten Griinde des Uberwiegenden 6ffentlichen Interesses verwiesen.
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6.1

Landschaftspflegerische MaBnahmen

Kompensationskonzept

GemalR § 15 (1) BNatSchG ist der Verursacher eines Eingriffes verpflichtet, ver-
meidbare Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu unterlassen. Beeintrach-
tigungen sind vermeidbar, wenn zumutbare Alternativen, den mit dem Eingriff ver-
folgten Zweck am gleichen Ort ohne oder mit geringeren Beeintrachtigungen von
Natur und Landschaft zu erreichen, gegeben sind. Die Méglichkeiten der Vermei-
dung von Beeintréachtigungen wurden im Zuge des Planungsprozesses beachtet
und sind in die Unterlagen eingeflossen. Weitere Vermeidungsmaéglichkeiten beste-
hen nach Ansicht der StraBenbauverwaltung nicht.

Der Verursacher ist weiterhin gem. § 15 (2) BNatSchG dazu verpflichtet, unver-
meidbare Beeintrachtigungen durch MaBnahmen des Naturschutzes und der Land-
schaftspflege auszugleichen (AusgleichsmaBnahmen) oder zu ersetzten (Ersatz-
mafiBnahmen).

Dies bedeutet, dass nach Durchfihrung der geplanten BaumaBnahme sowie der
Umsetzung der zugehdrigen Vermeidungs-, Minderungs-, Schutz-, Gestaltungs-,
Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen die Funktionen des Naturhaushaltes in gleichar-
tiger bzw. gleichwertiger Weise wiederhergestellt sind und das Orts- und Land-
schaftsbild landschaftsgerecht wiederhergestellt bzw. neu gestaltet ist.

§ 15 (3) BNatSchG fluhrt aus, dass im Zuge der Nutzung von landwirtschaftlichen
Nutzflachen fir KompensationsmaBnahmen auf die agrarstrukturellen Belange
Ruicksicht zu nehmen ist. So sind fir die landwirtschaftliche Nutzung besonders ge-
eignete Bdden nur im notwendigen Umfang in Anspruch zu nehmen und es ist vor-
rangig zu prifen, ob die Kompensation erheblicher Beeintrachtigungen von Natur
und Landschaft nicht durch MaBnahmen gesichert werden kann, die keinen Entzug
von landwirtschaftlicher Nutzflache bedeuten, wie z.B. durch Entsiegelungsmalf3-
nahmen, MaBnahmen zur Vernetzung von Lebensrdumen oder produktionsintegrier-
te Pflege- und BewirtschaftungsmaBnahmen.

In Bezug auf die geplante BaumaBnahme gilt folgende Auflistung als Grundlage flr
die Umsetzung landschaftspflegerischer MaBnahmen:

1. Durchfihrung von MaBnahmen zur Vermeidung bzw. Minderung von Eingrif-
fen (Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft),

2. Schutz und Sicherung wertvoller Biotopstrukturen und -funktionen,

3. Wiederherstellung temporéar fir den Baubetrieb genutzter Flachen sowie
landschaftsbildgerechte Einbindung der Trasse in die Umgebung,

4. Kompensation der trotz Durchflihrung von Vermeidungs-, Schutz-, Wieder-
herstellungs- und GestaltungsmaBnahmen verbleibenden (unvermeidbaren)
Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft durch Ausgleichs- und Er-
satzmaBnahmen mit raumlich-funktionalen Bezug zum Eingriffsstandort
und/oder angrenzend an benachbarte, bereits bestehende oder geplante
wertvolle Biotopflachen (gegenseitige Wertsteigerung durch Vernetzung / Ar-
tenaustausch),

5. Herrichtung von Kompensationsflachen mit dem Ziel, neben der entspre-
chenden 6kologischen Aufwertung zur Kompensation der trotz Durchfiihrung
von Vermeidungs-, Schutz-, Wiederherstellungs- und GestaltungsmaBnah-
men verbleibenden Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft auch eine
Anreicherung des Landschaftsbildes zu erreichen.
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Die Begriindungen fiir Art und Umfang der KompensationsmaBnahmen werden aus
dem Eingriff unmittelbar abgeleitet. Eine entsprechende rechnerische Herleitung des
Kompensationsumfangs ist dem Kapitel 6.4.1 zu entnehmen.

AusgleichsmaBnahmen werden vorgesehen, wenn die betroffenen Biotoptypen auf-
grund ihres Alters innerhalb eines begrenzten Zeitraumes gleichartig wieder her-
stellbar sind. Dies gilt in der Regel bei Biotoptypen mit einem Alter von bis zu 30
Jahren. Prinzipiell wird der Ausgleich unter Beachtung der allgemeinen und értlichen
Zielsetzungen von Naturschutz und Landschaftspflege im raumlichen und funktiona-
len Zusammenhang zum Eingriff durchgefuhrt. Hinsichtlich der ErsatzmaBnahmen
ist dieser enge Bezug gelockert. Die MaBnahmen werden so gestaltet, dass sie die
durch den Eingriff beeintrachtigten Wert- und Funktionselemente im betroffenen
Landschaftsraum zumindest in gleichwertiger Weise wiederherstellen bzw. aufwer-
ten, soweit dies den Zielen von Naturschutz und Landschaftspflege entspricht.

Entsprechend dem Einfuhrungserlass zum Landschaftsgesetz fir Eingriffe durch
StraBenbauvorhaben (ELES) in der Baulast des Bundes oder des Landes NRW sol-
len bei der Entwicklung des Kompensationskonzeptes neben der funktionalen Wie-
derherstellung der direkten und indirekten Beeintrachtigungen u.a. das durch die
Landschaftsplanung vorgegebene landschaftliche Leitbild sowie die Angebote von
Okokonten, Flachen- und MaBnahmenpools beriicksichtigt werden. Dartber hinaus
ist bei der Ableitung der MaBnahmen zu unterscheiden, inwieweit die MaBnahmen
als raumlich gebunden oder flexibel einzustufen sind.

Die Kompensation wird in einem funktionalen und wenn mdéglich engen raumlichen
Zusammenhang zu dem geplanten Bauvorhaben und damit auch zu den Uberbau-
ten oder gestérten Lebensraumen stehen.

Neben den Beeintrachtigungen von Gehdlzbestanden werden nach landschaftsge-
rechter Wiederherstellung und Neugestaltung des StraBenkdrpers auch Beeintrach-
tigungen von Park- und Grinflachen sowie Offenlandbiotopen verbleiben. Es kom-
men daher neben Gehdlzanpflanzungen auch MaBnahmen zur Aufwertung von Of-
fenlandbiotopen in Betracht, die eine gleichartige bzw. gleichwertige Kompensation
gewahrleisten.

Fir die Bestandsverluste von Gehdlzbiotopen (Feldgehdlz, Gehdlzstreifen, struktur-
reiche Parkanlagen) sind verschiedene Gehdlzpflanzungen im Zuge der MaBnah-
men A1, A2 und teilweise A3 sowie E1, E2 und E3 vorgesehen. Mit diesen Maf3-
nahmen werden die Verluste von gehdlz- und strukturreichen Biotoptypen raumlich
und funktional kompensiert und neben den Funktionen des Naturhaushaltes auch
Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes ausgeglichen. Zudem beinhaltet auch die
OkokontomaBnahme E4 Anlage von Gehélzpflanzungen.

Zudem dienen die MaBnahmen A1, A2 und teilweise A3 zur Kompensation des Be-
standsverlustes der als Landl-/Uberwinterungslebensraum der Erdkréte fungieren-
den Gehdlzbestande zwischen Ossumer Str. und der A 57. Da sie innerhalb des be-
troffenen Landschaftsraumes und in Nahe des Eingriffsortes durchgefihrt werden
mUissen, sind sie daher als raumlich nicht flexibel einzustufen. Mit den beiden Auf-
forstungsflachen werden die Gehdlzbestande im Latumer Bruch naturschutzfachlich
sinnvoll arrondiert und erganzt.

Neben den 6kologischen Funktionen dienen die MaBnahmen A1 sowie E1 und E2
auch der Einbindung der Trasse in die Umgebung. Dies ist insbesondere vor dem
Hintergrund der landschaftsgebundenen Erholung in dem angrenzenden Land-
schaftsraum bzw. in angrenzenden Grunflachen positiv zu bewerten, weil die Sicht-
beziehungen vom Lohbruchweg und auch von der Kurkélner Str. aus unterbrochen
werden.
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Da die Stadt Krefeld mit einem Waldanteil von weniger als 40% zu den waldarmen
Gebieten zahlt, werden die AufforstungsmaBnahmen im rdumlichen Zusammen-
hang zum Eingriff festgelegt, um die Gehdlzverluste vor Ort auszugleichen und eine
Waldvermehrung zu erreichen. Daher ist der Bestandsverlust der Vorwald- und
Feldgeholze im Umfang von insges. 19.912 m?2 (Biotoptypen AU02, 100 ta 3-5m,
BA90, ta3-5m, BA90, ta1-2m; BA100, ta1-2m - Konflikt Kr.1 im Bestands- und Kon-
fliktplan ,BK1 — Biotik®, Unterlage 19.2) mindestens in gleicher FlachengroRe (Ver-
héltnis 1:1) vor Ort zu kompensieren. Dies wird bereits im Rahmen der MaBnahmen
A1, A2, E1 und E2 mit einer FlachengréBe von 53.305 mehr als erreicht. Dartber
hinaus erfolgen Gehélzpflanzungen im Zuge der MaBnahme A3 sowie im Rahmen
der Wiederherstellungs- und GestaltungsmafBnahmen im Trassenbereich.

Mit den MaBnahmen E3 und mit Teilen der OkokontomaBnahme E4 (TeilmaBnah-
men 1 ,Entwicklung von Laubholbestanden® und 4 ,Anlage von Feldgeholzen®) er-
folgen weitere Aufforstungen bzw. Gehdlzpflanzungen, die zur Waldmehrung sowie
zur Anreicherung des Landschaftsbildes im groBraumigeren Zusammenhang fih-
ren.

Der Verlust jingerer Einzelbdume (Jungwuchs bis Stangenholz) wird im Verhaltnis
1:1, altere/gréBere Einzelbdume (geringes bis mittleres Baumholz) werden im Ver-
héltnis 1:2 kompensiert. Bei den in Anspruch genommenen Einzelbdumen handelt
es sich um straBenbegleitende Baume bzw. um Teile der Baumreihen an der
Schénwasserparkbriicke. Eine Kompensation der Einzelbdume findet im Rahmen
der Wiederherstellung der Arbeitsstreifen, der GestaltungsmaBnahmen auf Stra-
Bennebenflachen, der Herrichtung des Umfeldes der Schénwasserparkbriicke bzw.
der Kompensationsflache A3 statt. Neben der Erganzung der Baumreihen im Crén-
park beiderseits der Schénwasserparkbriicke finden Einzelbdume auch im Rahmen
der MaBnahme A3 bei der Bepflanzung der gehdlzreichen Krautflur in akzentuierter
Weise Verwendung. Dem Verlust von 22 Einzelbdumen steht eine Neu- bzw. Wie-
deranpflanzung von 36 Einzelbdumen gegenlber.

Die Beeintrachtigung von Offenlandstrukturen wird u. a. durch die Anlage von ge-
hélzreichen Krautfluren (MaBnahme A3) sowie durch Herrichtung von Wiesenfla-
chen im Zuge der OkokontomafRnahme E4 (Teilmafnahme 3 ,Anlage von Extensiv-
grinland“) kompensiert. Die genehmigten, raumlich festgelegten Okokon-
to(teillmaBnahmen sind als MaBnahmenflachen raumlich nicht flexibel. Mit der
MaBnahme A3 werden Halboffenlandbereiche und entsprechende Pufferflachen
zum angrenzenden Naturschutz- und FFH-Gebiet Latumer Bruch geschaffen. Sie
dient zudem — ebenso wie die MaBnahmenflachen A1 und A2 — der Schaffung von
Ausweichhabitaten fur die Erdkréte im rdumlichen Zusammenhang zum Eingriffsort
(s. 0.) und ist daher ebenfalls raumlich nicht flexibel.

Far Kompensationserfordernisse, die raumlich flexibel einzustufen sind, erfolgt eine
Kompensation Uber die MaBnahme E3 und Uber die Verwendung eines bereits ge-
nehmigten Okokontos der Stadtwerke Krefeld (SWK) als MaBnahme E4. Die Oko-
konto-MaBnahme (E4) ist in mehrere TeilmaBnahmen unterteilt, wovon die Obst-
wiese (TeilmaBnahme 6.1) bereits hergestellt ist. Insgesamt werden
200.466 okologische Werteinheiten (OW) Uber die Verwendung des Okokontos ge-
deckt. Mit der Inanspruchnahme des Okokontos der SWK wird einer weiteren Inan-
spruchnahme landwirtschaftlicher Flache entgegengewirkt.

Die vorgenannten KompensationsmaBnahmen dienen gleichzeitig multifunktional
auch den Beeintrachtigungen der abiotischen Funktionen des Naturhaushaltes all-
gemeiner Bedeutung. Durch die Aufforstungen bzw. durch Extensivierung der FIa-
chennutzungen werden die Voraussetzungen fir den Grund- und Oberflachenwas-
ser-, den Boden- und den Klimaschutz verbessert.
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6.2
6.2.1

6.2.2

Beeintrachtigungen von abiotischen Wert- und Funktionselementen besonderer Be-
deutung betreffen den Landschaftsfaktor Klima. Diese Beeintrachtigungen sind ge-
sondert bilanziert worden und werden multifunktional im Rahmen der biotoptypen-
bezogenen Kompensation nach dem Biotopwertverfahren kompensiert. Gesonderte,
additive MaBnahmen sind nicht erforderlich.

MaBnahmeniibersicht

SchutzmaBnahmen

SchutzmaBnahmen sind bau- oder vegetationstechnische MaBnahmen bzw. Aufla-
gen, die dazu geeignet sind, vermeidbare Beeintrachtigungen von Natur und Land-
schaft zu verhindern. Im Regelfall stellen sie wahrend der Bauzeit einen Schutz von
Natur und Landschaft, z. B. von angrenzenden Vegetationsbestanden / Bio-
topdstrukturen dar.

S1 — Schutz und Sicherung zu erhaltender Gehoélzbestinde

An das Baufeld angrenzende Wald- und Gehélzbestande sind wahrend der Bauta-
tigkeit durch spezielle MaBnahmen in Anlehnung an die DIN 18920 (Schutz von
Bé&umen, Pflanzenbestanden und Vegetationsflachen bei BaumaBnahmen) und die
RAS-LP 4 (Schutz von Baumen, Vegetationsbestanden und Tieren bei Baumal3-
nahmen) zu schitzen und zu sichern. Die angeschnittenen Gehdlzbestande werden
wahrend der Bauzeit durch einen Schutzzaun gesichert.

Grundsatzlich ist darauf zu achten, dass Stamm-, Wurzel und Kronenbereich der zu
erhaltenen Baume wahrend der gesamten Bauzeit ausreichend vor Beschadigun-
gen (mechanische Verletzungen, Eindringen schadlicher Stoffe in den Untergrund,
Bodenverdichtung durch Befahren, Freilegen der Wurzeln, Ablagern von Baumate-
rial im Wurzelbereich) geschitzt sind.

S2 - Einzelstammschutz an Baumen

Einzelbdume, die unmittelbar an das Baufeld angrenzen, werden mit Hilfe eines
Stammschutzes in Form von Bretterschalungen oder Drainschlauchen wahrend der
Bauzeit vor Beschadigungen geschutzt. Die Vorschriften der DIN 18920 (Schutz von
Baumen, Pflanzenbestanden und Vegetationsflachen bei BaumaBnahmen) und die
RAS-LP 4 (Schutz von Baumen, Vegetationsbestanden und Tieren bei Baumal-
nahmen) sind zu beachten.

VermeidungsmaBnahmen

VermeidungsmaBnahmen dienen der planerischen Optimierung des Vorhabens und
kénnen sowohl lageméaBige Anderungen am Projekt (Gradiente, Linienflihrung,
Ausbaurichtung etc.) umfassen als auch MaBnahmen zur Minderung von Projekt-
wirkungen am geplanten Standort (Durchldsse, Granbricken, Uberflughilfen,
Schutzwande/-z&une).

Im Zuge der Realisierung der BaumaBnahme sind entsprechend der gesetzlichen
Bestimmungen der Eingriff auf das unvermeidbare Mal3 zu beschranken und die
MaBnahmen zur Vermeidung und Verminderung von vorrangiger Bedeutung.

Diese Vorgaben sind bereits bei der Erstellung der Entwurfsunterlagen entspre-
chend berlcksichtigt und zudem bei den Angaben zu den Umweltauswirkungen in
Kapitel 5 fir alle Landschaftsfaktoren aufgelistet und beschrieben worden.

Die nachfolgend und — mit speziellem Bezug zum Artenschutz — in Kapitel 6.2.6
aufgefiihrten VermeidungsmaBnahmen sind besonders hervorzuheben:
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6.2.3

V1 — Betriebsumfahrt aus Rasengittersteinen

An den Regenwasserbehandlungsanlagen und Versickerungsbecken werden die
umlaufenden Betriebswege zur Minderung des Versiegelungseffektes aus Rasengit-
tersteinen hergestellt. Die Lage der Umfahrten ist den MaBnahmenplanen zu ent-
nehmen.

V2- Herstellung von teilversiegelten Wegeflachen

In Teilbereichen werden Wege und Zuwegungen als teilversiegelte Flachen mit
wassergebundener Decke (wieder)hergestellt. Dies betrifft zum einen die Wege in-
nerhalb der Kleingartenanlage, ErschlieBungs-/Wartungswege flr die Stitz- und
Larmschutzwandkombinationen sowie die ErschlieBungswege innerhalb des west-
lich der A57 gelegenen Griinzugs.

V3 - Ausweisung von Tabuflachen

Durch die Ausweisung von Tabuflachen flr die Durchfiihrung der BaumaBnahme
werden 6kologisch bedeutsame und sensible Bereiche geschiitzt. Durch die Aus-
weisung der entsprechenden Flachen wird auch eine Inanspruchnahme als Baustel-
leneinrichtungsflache untersagt. Die Ausweisung der Tabuflachen erstreckt sich auf
den Bereich des Linner Miuhlenbachs, westlich der A57 an der Schénwasserpark-
briicke als Teil einer Biotopkataster- und -verbundflache sowie den Gehdlzstreifen
nordlich des Gewerbegebietes an der Emil-Schéafer Str., der als Wert- und Funkti-
onselement besonderer Bedeutung fur den Landschaftsfaktor Klima ausgewiesen
ist. Dartber hinaus werden immissionsschitzende Gehdlze auf den vom Baufeld
umschlossenen Innenflachen der Anschlussstelle Krefeld-Gartenstadt so weit wie
mdglich vom Baubetrieb ausgenommen.

Die Bereiche sind in den MaBnahmenplanen durch farbige Ausrufezeichen entspre-
chend gekennzeichnet.

GestaltungsmaBnahmen innerhalb des StraBenkorpers

GestaltungsmaBnahmen sind MaBnahmen des Naturschutzes und der Land-
schaftspflege, die einer Begrinung und landschaftlichen Einbindung des Bauvorha-
bens in die Umgebung dienen. Sie werden innerhalb des unversiegelten Stral3en-
kérpers auf Béschungs- und sonstigen Nebenflachen durchgefiihrt und werden so-
mit Bestandteil des StraBenkdrpers sowie der Nebenanlagen. Diese MaBnahmen
kdénnen auch verkehrsleitende und bauwerkssichernde Funktionen erflllen.

Zugleich wird mit der Wiederherstellung des Béschungsbewuchses der Verlust von
Bankette und StraBenbegleitgriin kompensiert. Durch die Neugestaltung der Stra-
Benbdschungen kdnnen die Beeintrachtigungen geringwertiger Biotopbestéande
(Acker, artenarmes Grinland, Grinanlage ohne bzw. mit geringem Baumbestand
etc.) ebenfalls kompensiert werden. Solche Flachen gelten als in sich ausgeglichen.

Die GestaltungsmaBnahmen dienen in besonderem MafBe der landschaftsgerechten
Wiederherstellung und Neugestaltung des Landschaftsbildes.

Im Zuge der Realisierung der BaumaBnahme sind die folgenden Gestaltungsmaf-
nahmen vorgesehen.

G1 - Anlage von Geholzpflanzungen (StraBenbegleitgriin mit Gehélzbestand)

Die MaBnahme G1 umfasst Gehdlzpflanzungen aus Baumen und Strauchern inner-
halb des unversiegelten StraBenkérpers.

Sie dient der Wiederbegriinung und Stabilisierung der StraBenbdschungen und
sonstiger StraBennebenflachen und hat eine mehrreihige Anpflanzung von Gehdl-
zen zum Gegenstand. Es sind ausschlieBlich standortgerechte, heimische Arten zu
verwenden. In die flachigen Pflanzungen werden Einzelbdume in akzentuierter An-
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ordnung, insbesondere im Hinblick auf ihre gliedernde und belebende Funktion fur
das Landschaftsbild, integriert. Der Ma3nahme ist ein integrierter Krautsaum vorge-
lagert.

Durch diese Wiederanlage von StraBenbegleitgriins erfolgt eine Wiederherstellung
der beeintrachtigten Lebensraumfunktionen sowie eine Wiederherstellung bzw.
Neugestaltung des Landschaftsbildes nach erfolgten Eingriffen in bestehende Bo6-
schungsgehdlze. Zudem dient die MaBnahme dem Sicht- und Immissionsschutz
und somit der Abschirmung der Umgebung insbesondere gegeniiber betriebsbe-
dingten Einflissen.

G2 - Anlage von Landschaftsrasen (StraBenbegleitgriin ohne Gehoélzbestand)

Die MaBnahme G2 umfasst die Einsaat von Landschaftsrasen auf Freiflachen in-
nerhalb des StraBenkdrpers und der sonstigen Nebenflachen.

Die Einsaat von Landschaftsrasen ist insbesondere im Bereich der Larmschutzwan-
de, der schmalen Béschungen und der unmittelbar an die Fahrbahn angrenzenden
Flachen sowie in Schutzstreifen von Leitungen vorgesehen.

Die MaBnahme dient neben der Wiederbegriinung und Stabilisierung der StraBen-
nebenflachen und Bdschungsbereiche auch der Wiederherstellung der beeintrach-
tigten Lebensraumfunktionen und der Einbindung der MaBBnahme in die Landschaft
(Wiederherstellung bzw. Neugestaltung des Landschaftsbildes).

G3 - Begriinung von Mittelstreifen und Bankette

Die neu angelegte Bankette wird mit Landschaftsrasen eingesat. Die MaBnahme
dient der Wiederherstellung der benachbart im Zuge des Ausbaus in Anspruch ge-
nommenen Bankette und der Gestaltung des neuen StraBenkdérpers.

Der Mittelstreifen kann mit Hilfe von bodendeckenden Pflanzen bzw. niedrigwichsi-
gen Gehdlzen begrint werden. In Teilbereichen kénnen auch Rasen- und Krauter-
ansaaten Verwendung finden. Bei der Auswahl der Begriinung ist der ,Leitfaden Mit-
telstreifengestaltung“ anzuwenden.

Die Begrinung erfullt vornehmlich gestalterische Funktionen und kann zudem ver-
kehrstechnische Funktionen wie Sicht- und Blendschutz unter Berlcksichtigung der
erforderlichen Haltesichtweiten Gbernehmen.

G4 - Anlage von Park- und Griinflachen

Die MaBnahme dient hauptséchlich der landschaftsgerechten Gestaltung der Frei-
flachen unter der Schénwasserparkbriicke. Hier sind im Zuge der EUROGA 2002+
Baumreihen angelegt worden, die die Stitzenreihen der vorhandenen Brlcke ge-
stalterisch aufnehmen und in die Landschaft fortfihren. Die Flachen unter der Bri-
cke sind mit Gabionen abgefangen und mit farbigem Schotter gestaltet. In gleicher
Art und Weise werden im Zuge der MaBnahme G4 die freiwerdenden Flachen unter
dem rlckzubauenden westlichen Teil der Bestandsbriicke und die Flachen unter
dem zukulnftigen Brickenbauwerk gestaltet. Da das Bauwerk in dstlicher Asymmet-
rie verbreitert wird, werden die westlich angrenzenden, extensiv gepflegten Wiesen-
flachen erganzt und bis an das kinftige Bauwerk herangefihrt. Die Wegeverbin-
dungen werden nach Abschluss der Bauarbeiten wiederhergestellt.

Dartiber hinaus wird im Rahmen der MaBnahme G4 der Bereich eines entsiegelten
Wegeabschnittes sudlich der Emil-Schéafer-StraBe und des Gewerbegebietes
,Bockum Nord“ als Grinflache parkartig gestaltet und in den angrenzenden auto-
bahnparallelen Griinzug einbezogen.
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6.2.4

G5 - Eingriinung der Sickerbecken

Die Versickerungsbecken der Entwésserungsanlagen werden mit Landschaftsrasen
eingesat und die gesamten Entwasserungsanlagen werden durch umgebende Ge-
hélzpflanzungen (4.450 m?) landschaftsgerecht in die Umgebung eingebunden. Die
Betriebsumfahrten werden mit Hilfe von Rasengittersteinen befestigt (siehe Mal3-
nahme V1, Kap. 6.2.2).

Aufgrund der 6kologischen Wertigkeit der in Anspruch genommenen Biotoptypen
kann die MaBnahme G5 lediglich in Teilbereichen der Wiederherstellung der beein-
trachtigten Lebensraumfunktionen dienen. Verbleibende Beeintrachtigungen des
Naturhaushaltes werden durch die KompensationsmaBnahmen A1, A 2, A3, E1, E2,
E3 und E4 (siehe Kap. 6.2.5) ausgeglichen bzw. ersetzt.

G6 — Anlage von Schotterrasen

Zur regelméaBigen Prafung der Stitz- und L&rmschutzwande werden begleitende
Unterhaltungswege erforderlich. Sie werden rlckwartig parallel entlang der Wéande
angelegt, so dass die konstruktiven Bauwerke von beiden Seiten kontrolliert werden
kénnen. Die Unterhaltungswege werden mit Schotterrasen eingesat.

WiederherstellungsmaBnahmen

WiederherstellungsmaBnahmen dienen der Wiederherstellung der Funktionen des
Naturhaushaltes sowie des Landschaftsbildes und erstrecken sich auf die bauzeit-
lich in Anspruch genommenen Flachen wie z.B. Arbeitsstreifen und Lagerflachen.
Die Flachen werden entweder ihrer urspriinglichen Nutzung entsprechend wieder-
hergestellt und in angrenzende Nutzungen einbezogen oder im Zuge von Kompen-
sationsmallnahmen begrint. Zu unterscheiden sind dabei ,in sich ausgleichbare®
Strukturen mit einer Biotopentwicklungsdauer von bis zu 30 Jahren und &ltere Ge-
hélzstrukturen mit einer Entwicklungsdauer tUber 30 Jahren, die im Rahmen der
Wiederherstellung der Baubetriebsflachen nicht gleichwertig ersetzt werden kénnen.

W1 - Wiederherstellung auf Ausgangsbiotopflachen <30 Jahre Entwicklungs-
dauer

Die bauzeitliche Inanspruchnahme von Biotoptypen durch die Anlage von Arbeits-
streifen oder sonstige Baubetriebsflachen auBerhalb des zuklnftigen StraBenkor-
pers erstrecken sich méglichst auf Flachen, die nach Beendigung der BaumaBnah-
men ohne groBen zeitlichen Versatz wiederhergestellt werden kdénnen. Dies sind
Landwirtschaftsflachen sowie einige Grinflachen, die die A 57 auf Krefelder Stadt-
gebiet umgeben. Aber auch Gehdlzflachen missen in Anspruch genommen wer-
den. Insgesamt sind Biotoptypen mit einer Entwicklungszeit von < 30 Jahren in einer
GréBenordnung von 97.782 m? betroffen. Hierbei ist zu berlcksichtigen, dass fir die
Inanspruchnahme teilversiegelter Wegeflachen in Héhe von 3.753 m? keine Land-
schaftspflegerischen WiederherstellungsmaBnahmen erforderlich sind. Daher ist
diese FlachengréBe hier nicht berlcksichtigt.

Die Wiederherstellung umfasst MeliorationsmaBBnahmen, wie z.B. Tiefenlockerung
bis zu 80 cm, um die durch den Baubetrieb entstandenen Verdichtungen aufzubre-
chen und Flachen wieder in einen urspringlichen, landwirtschaftlich oder anderwei-
tig nutzbaren Zustand zu versetzen oder ihrem Ausgangszustand entsprechend zu
begrinen zu kdnnen. Die Gehélzflachen werden nach Abschluss der Bautatigkeiten
maoglichst wieder bepflanzt. In den Schutzstreifen verlegter Leitungen und auf eini-
gen anderen gegenwartig gehdlzfreien StraBennebenflachen wird Begleitgriin ohne
Gehodlzbestand (Landschaftsrasen, Krautfluren/-sdume) angelegt. Insgesamt wer-
den solche WiederbegriinungsmaBnahmen in einer GréBenordnung von 42.679 m?
vorgenommen.
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6.2.5

Dartiber hinaus erfolgt die Wiederherstellung urspringlicher Nutzungen als Land-
wirtschaftsflachen (658 m?) sowie Grinflachen, Park-, Kleingartenanlagen und
Baumschulflachen (insges. 15.775 m2).

Ein weiterer Teil der bauzeitlich in Anspruch genommen Flachen findet ihre Wieder-
herstellung im Zuge der Bepflanzung fir entsprechende KompensationsmafBnah-
men (MaBnahmenflachen A1, E1 und E2 im Umfang von insges. 38.670 m?2). Diese
Flachen werden ebenfalls durch BodenverbesserungsmaBnahmen in ihren Boden-
funktionen wiederhergestellt und fiir die anschlieBende Verwendung als Kompensa-
tionsflache vorbereitet. Es handelt sich um derzeitige Landwirtschaftsflachen (lber-
wiegend Ackerland) Die WiederherstellungsmaBnahmen sind auf diesen Flachen
jedoch auf den MaBnahmenplanen nicht separat dargestellt, die Herrichtung und
Begriinung erfolgt im Zuge der jeweiligen KompensationsmaBnahme.

W2 - Wiederherstellung auf Ausgangsbiotopflachen >30 Jahre Entwicklungs-
dauer

Durch die BaumaBnahme werden zu geringeren Flachenanteilen auch Biotoptypen
mit einer Entwicklungszeit von > 30 Jahren in Anspruch genommen. Hierbei handelt
es sich um Gehdlzbestande im Trassennahbereich, die aufgrund des notwendigen
Baustellenbetriebes nicht erhalten werden kdnnen. Im Anschluss an die Baumal3-
nahme werden die Bereiche mdglichst wieder mit standortgerechten Gehdlzen be-
pflanzt, innerhalb der Schutzstreifen verlegter Leitungen erfolgt jedoch eine Wieder-
herstellung der Flachen mit Landschaftsrasen. Insgesamt kénnen Wiederbepflan-
zungsmaBnahmen auf Ausgangsbiotopflachen mit altem Gehélzbestand in einer
GroéBenordnung von 4.189 m2 vorgenommen werden. Da die betroffenen alteren
Gehdlzbestéande eine Entwicklungszeit von mehr als 30 Jahren hinter sich haben,
sind sie als nicht ausgleichbar eingestuft und werden daher in der Eingriffsermittlung
entsprechend berticksichtigt (erforderliche Kompensation auf externen Flachen).

Insgesamt sind Biotoptypen mit einer Entwicklungszeit von >30 Jahren in einer
GréBenordnung von 8.529 m? betroffen.

Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen
AusgleichsmaBnahmen

A1 - Aufforstung mit lebensraumtypischen Baumarten, incl. Krautsaum

Die MaBnahme A1 umfasst die Anlage eines Feldgehdlzes an der AS KR-Oppum.
Die MaBnahmenflache liegt 6stlich der A 57 und wird in Richtung Osten durch den
Lohbruchweg begrenzt. Nordlich schlieBt sie an das vorhandene Feldgehdélz im
Kreuzungsbereich Ossumer Str./ Lohbruchweg an und stdlich an die Gehélzstruktu-
ren im Umfeld der AS KR-Oppum. Sie arrondiert somit die vorhandenen Gehdlz-
strukturen im Raum naturschutzfachlich sinnvoll. Zudem entfaltet die MaBnahme ei-
ne positive Wirkung auf das Landschaftsbild und auf die Erholungseignung, da sie
der landschaftsgerechten Einbindung der A 57 dient. Der Lohbruchweg wird von Er-
holungssuchenden regelmafig frequentiert und durch die MaBnahme wird die Blick-
beziehung zur angrenzenden A 57 (auch aus dem Bereich Kurkdlner Str. her) un-
terbrochen.

Vorgesehen ist eine Anpflanzung von lebensraumtypischen Strauchern und Bau-
men incl. eines Krautsaumes, insbesondere zum Lohbruchweg hin.

In Abstimmung mit der zustdndigen Landschafts- bzw. Forstbehérde sind aus-
schlieBlich standortgerechte, heimische Arten zu verwenden. Bei Gehdlzarten, die
unter das Gesetz Uber forstliches Vermehrungsgut fallen, ist dies zu beachten. Die
Pflanzung ist durch geeignete MaBBnahmen gegen Wildverbiss zu schitzen.
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Die MaBnahme beinhaltet die fachgerechte Pflege der Gehdlze wahrend der An-
wuchsphase. Im Anschluss daran sollen sich die Gehdlzbestande natdrlich entwi-
ckeln. Im bedarfsorientierten Rhythmus sind forstliche PflegemaBnahmen durchzu-
fihren, die sich in Art und Umfang am angestrebten Entwicklungsziel eines natur-
nahen Feldgehdlzes orientieren.

Die MaBnahme dient u.a. dem Ausgleich von beeintréchtigten Funktionen des Na-
turhaushaltes durch den Entfall bzw. Reduzierung des Feldgehdlzes zwischen
Ossumer Str. und A 57. Da dieses Feldgehdlz zudem eine wichtige Funktion als
Winterquartier fiir eine Erdkrétenpopulation erfiillt, wurde auf Grundlage der Amphi-
bienkartierung (Unterlage 19.5.1) festgelegt, dass fur den Verlust des Landhabitats
im Rahmen der Eingriffsregelung Gehdlzanpflanzungen als populationsstiitzende
MaBnahmen im raumlichen und funktionalen Zusammenhang zu entwickeln sind.

Daher dient der im Zuge der MaBnahme A1 zu entwickelnde, flachige und ge-
schlossene Gehdlzbestand multifunktional auch als Landlebensraum fir Amphibien,
insbesondere fur die éstlich der Ossumer StraBe festgestellte individuenstarke Erd-
krétenpopulation. Da dieser im raumlichen und funktionalen Zusammenhang zu den
von den betroffenen Amphibienpopulationen genutzten Teillebensrdumen stehen
muss (insbesondere zum Baggersee Ostlich der Ossumer Stral3e), wird die MaB-
nahme als raumlich nicht flexibel eingestuft.

Zudem dient die MaBnahme der Kompensation fir Verluste von Gehdlzen mit Sicht-
und Immissionsschutzfunktion und zur Abschirmung der Umgebung gegentiber be-
triebsbedingten Einflissen.

Die MaBnahmenflache wird vorab bauzeitlich beansprucht und ist vor Umsetzung
der AusgleichsmaBnahme entsprechend wiederherzustellen.

A2 - Aufforstung mit lebensraumtypischen Baumarten, incl. Krautsaum
Die MaBnahme A2 umfasst die Anlage eines Feldgehdlzes an der AS KR-Oppum.

Die MaBnahmenflache liegt 6stlich der A 57 und grenzt an die vorhandenen Ge-
hélzstrukturen im Latumer Bruch und der AS KR-Oppum an. Sie arrondiert — auch in
Zusammenhang mit der MaBnahme A1 - die vorhandenen Gehdlzstrukturen im
Raum naturschutzfachlich sinnvoll. Zudem entfaltet die MaBnahme eine positive
Wirkung auf das Landschaftsbild und schafft eine Pufferflache zum &stlich angren-
zenden FFH-Gebiet Latumer Bruch.

Vorgesehen ist eine Anpflanzung von lebensraumtypischen Straduchern und Bau-
men incl. eines Krautsaumes, insbesondere zum Lohbruchweg hin. Die vorhandene
Leitungstrasse wird beachtet.

In Abstimmung mit der zustédndigen Landschafts- bzw. Forstbehdrde sind aus-
schlieBlich standortgerechte, heimische Arten zu verwenden. Bei Gehdlzarten, die
unter das Gesetz Uber forstliches Vermehrungsgut fallen, ist dies zu beachten. Die
Pflanzung ist durch geeignete MaBnahmen gegen Wildverbiss zu schitzen.

Die MaBnahme beinhaltet die fachgerechte Pflege der Gehdlze wahrend der An-
wuchsphase. Im Anschluss daran sollen sich die Gehdlzbestande nattrlich entwi-
ckeln. Im bedarfsorientierten Rhythmus sind forstliche PflegemaBnahmen durchzu-
fihren, die sich in Art und Umfang am angestrebten Entwicklungsziel eines natur-
nahen Feldgehdlzes orientieren.

Die MaBnahme dient dem Ausgleich von beeintréchtigten Funktionen des Natur-
haushaltes durch den Entfall bzw. Reduzierung des Gehdlzbestandes zwischen
Ossumer Str. und A 57. Da dieser Gehdlzbestand zudem eine wichtige Funktion als
Winterquartier fir eine Erdkrétenpopulation erfillt, wurde im Rahmen der Amphibi-
enkartierung festgelegt, dass fir den Verlust des Landhabitats im Rahmen der Ein-
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griffsregelung Gehdlzlebensrdume im raumlichen und funktionalen Zusammenhang
zu entwickeln sind.

Daher dient der im Zuge der MaBBnahme A2 zu entwickelnde flachige und geschlos-
sene Gehodlzbestand multifunktional auch als Landlebensraum fir Amphibien, ins-
besondere fir die dstlich der Ossumer StraBe festgestellte individuenstarke Erdkro-
tenpopulation. Da dieser im radumlichen und funktionalen Zusammenhang zu den
von den betroffenen Amphibienpopulationen genutzten Teillebensraumen stehen
muss (insbesondere zum Baggersee Ostlich der Ossumer Stral3e), wird die MaB-
nahme als raumlich nicht flexibel eingestuft.

A3 - Anlage einer gehdélzreichen Krautflur
Die MaBnahme A3 umfasst die Anlage einer gehélzreichen Krautflur.

Die MaBnahmenflache liegt dstlich des Lohbruchwegs an der AS KR-Oppum und
grenzt nérdlich an die geplante AufforstungsmaBnahme A2 an. Sie arrondiert — auch
in Zusammenhang mit der MaBnahme A1 - die vorhandenen Gehdlzstrukturen im
Raum naturschutzfachlich sinnvoll, bildet einen Ubergang zu den offenen Griinland-
flachen im Umfeld der Burg Linn und schafft eine Pufferflache zum &stlich angren-
zenden FFH-Gebiet Latumer Bruch.

Insgesamt dient die MaBnahme der Anreicherung der Landschaft mit gliedernden
und belebenden Strukturen, der Starkung des Biotopverbundes sowie der Erhéhung
der Struktur- und Habitatvielfalt. Durch die Anlage von Krautfluren in Verbindung mit
der Pflanzung von B&dumen und Strduchern und den daraus sich entwickelnden
Saumen steigt der Insektenreichtum und damit das Nahrungsangebot fir die Vo-
gelwelt. Die MaBnahme entfaltet zudem eine positive Wirkung auf das Landschafts-
bild.

Zur Herstellung der MaBnahme wird die Flache mit einer Initialeinsaat aus krauter-
reichem Landschaftsrasen eingesat. In Teilbereichen werden Gehdlzpflanzungen
aus bodenstandigen Baumen und Strauchern angelegt, Einzelbdume werden in ak-
zentuierter Anordnung angepflanzt. Die MaBnahme beinhaltet eine fachgerechte
Pflege der Gehdlze wahrend der Anwuchsphase. Im Anschluss daran sollen sich die
Gehodlze natlrlich entwickeln. Die vorhandene Leitungstrasse wird von Gehdlzen
freigehalten.

In Abstimmung mit der zustédndigen Landschafts- bzw. Forstbehdrde sind aus-
schlieBlich standortgerechte, heimische Arten zu verwenden. Bei Gehdlzarten, die
unter das Gesetz Uber forstliches Vermehrungsgut fallen, ist dies zu beachten. Die
Pflanzung ist durch geeignete MaBBnahmen gegen Wildverbiss zu schitzen.

Die gehdélzfreien Flachen sollen im Anschluss an die Entwicklungspflege max. 1 x
pro Jahr geméaht werden. Ziel der Mahd ist es u.a., eine Verbuschung der Krautflu-
ren zu verhindern.

Die im Zuge der MaBnahme A3 anzulegenden Gehdlzpflanzungen dienen multifunk-
tional auch als Landlebensraum fir Amphibien, insbesondere fir die 6stlich der
Ossumer StraBe festgestellte individuenstarke Erdkrétenpopulation. Diese muss im
raumlichen und funktionalen Zusammenhang zu den von den betroffenen Amphibi-
enpopulationen genutzten Teillebensrdumen stehen (insbesondere zum Baggersee
Ostlich der Ossumer StraBBe). Die MaBnahme wird daher als raumlich nicht flexibel
bewertet.
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ErsatzmaBnahmen

E1 - Aufforstung mit lebensraumtypischen Baumarten, incl. Krautsaum

Die MaBnahme E1 umfasst die Anlage eines Feldgehdlzes nérdlich der AS KR Gar-
tenstadt.

Die MaBnahmenflache liegt éstlich der A 57 zwischen der Autobahn und dem Léh-
kenweg. Neben der Kompensation der Eingriffe in Gehdlzstrukturen Gbernimmt die
MaBnahme an dieser Stelle eine wichtige Funktion zur Einbindung der Autobahn in
die umgebende Landschaft und zur Abschirmung der Umgebung gegentber be-
triebsbedingten Einfliissen. Da der B6schungsbereich an diesem Abschnitt der A 57
sehr schmal ausgebildet ist, ist die positive Wirkung auf das Landschaftsbild beson-
ders hervorzuheben. Durch die PflanzmaBnahme werden vorhandene Gehdlzstruk-
turen in dem Raum arrondiert und gestérkt. Vorgesehen ist eine Anpflanzung von
lebensraumtypischen Strauchern und Baumen incl. eines Krautsaumes, insbeson-
dere zum Léhkenweg hin.

In Abstimmung mit der zustédndigen Landschafts- bzw. Forstbehérde sind aus-
schlieBlich standortgerechte, heimische Arten zu verwenden. Bei Gehdlzarten, die
unter das Gesetz Uber forstliches Vermehrungsgut fallen, ist dies zu beachten. Die
Pflanzung ist durch geeignete MaBBnahmen gegen Wildverbiss zu schitzen.

Die MaBnahme beinhaltet die fachgerechte Pflege der Gehdlze wahrend der An-
wuchsphase. Im Anschluss daran sollen sich die Gehdlzbestdnde nattrlich entwi-
ckeln. Im bedarfsorientierten Rhythmus sind forstliche PflegemaBnahmen durchzu-
fuhren, die sich in Art und Umfang am angestrebten Entwicklungsziel eines natur-
nahen Feldgehdlzes orientieren.

Die Aufforstungsflache wird als raumlich flexibel eingestuft.

Die MaBnahmenflache wird vorab bauzeitlich beansprucht und ist vor Umsetzung
der KompensationsmafBnahme entsprechend wiederherzustellen.

E2 - Aufforstung mit lebensraumtypischen Baumarten, incl. Krautsaum

Die MaBnahme E2 umfasst die Anlage eines Feldgehdlzes nérdlich der Rather
StraBBe. Sie liegt 6stlich der A 57 zwischen der Autobahn und dem Léhkenweg.

Neben der Kompensation der Eingriffe in Gehdlzstrukturen Gbernimmt die MaBnah-
me an dieser Stelle eine wichtige Funktion zur Einbindung der Autobahn in die um-
gebende Landschaft und zur Abschirmung der Umgebung gegentber betriebsbe-
dingten Einflissen. Da der mit GestaltungsmaBnahmen zu belegende B&schungs-
bereich an diesem Abschnitt der A 57 sehr schmal ausgebildet ist, ist die positive
Wirkung auf das Landschaftsbild besonders hervorzuheben. Nérdlich an die Mal3-
nahmenflache schlie3t sich eine geplante Versickerungsanlage an, die im Rahmen
des nérdlich angrenzenden Ausbauabschnittes hergestellt wird. Durch die Pflanz-
mafBnahme werden somit vorhandene und geplante Strukturen in dem Raum arron-
diert und gestarkt.

Vorgesehen ist eine Anpflanzung von lebensraumtypischen Straduchern und B&au-
men incl. eines Krautsaumes zum Léhkenweg hin. In Abstimmung mit der zustandi-
gen Landschafts- bzw. Forstbehdrde sind ausschlieBlich standortgerechte, heimi-
sche Arten zu verwenden. Bei Gehdlzarten, die unter das Gesetz Uber forstliches
Vermehrungsgut fallen, ist dies zu beachten. Die Pflanzung ist durch geeignete
MaBnahmen gegen Wildverbiss zu schiitzen.

Die MaBnahme beinhaltet die fachgerechte Pflege der Gehdlze wéahrend der An-
wuchsphase. Im Anschluss daran sollen sich die Gehdlzbestande nattrlich entwi-
ckeln. Im bedarfsorientierten Rhythmus sind forstliche PflegemaBnahmen durchzu-
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fihren, die sich in Art und Umfang am angestrebten Entwicklungsziel eines natur-
nahen Feldgehdlzes orientieren.

Die Aufforstungsflache wird als raumlich flexibel eingestuft.

Die MaBnahmenflache wird vorab bauzeitlich beansprucht und ist vor Umsetzung
der KompensationsmafBnahme entsprechend wiederherzustellen.

E3 - Aufforstung mit lebensraumtypischen Baumarten, incl. Krautsaum

Die MaBnahme E3 umfasst die Anlage eines Feldgehdlzes. Die MaBnahmenflache
liegt an der A 44 im Bereich der Tunnelquerung der llvericher Altrheinschlinge
(Nordseite der A 44 auf Hohe der Klaranlage Disseldorf Nord). Sie ergéanzt die im
Zuge des Neubaus der A 44 angelegten KompensationsmafBnahmen.

Die MaBnahme dient neben der 6kologischen Kompensation von Eingriffen in Ge-
hoélzstrukturen auch der Ausstattung der strukturarmen Landschaft mit gliedernden
und belebenden Elementen. Durch die Anlage der Gehélzpflanzung werden die Ge-
hélzstrukturen in dem Landschaftsraum naturschutzfachlich sinnvoll arrondiert.

Vorgesehen ist eine Anpflanzung von lebensraumtypischen Strauchern und B&au-
men incl. eines Krautsaumes zu den angrenzenden Wegeflachen hin. In Abstim-
mung mit der zusténdigen Landschafts- bzw. Forstbehérde sind ausschlieBlich
standortgerechte, heimische Arten zu verwenden. Bei Gehdlzarten, die unter das
Gesetz Uber forstliches Vermehrungsgut fallen, ist dies zu beachten. Die Pflanzung
ist durch geeignete MalBnahmen gegen Wildverbiss zu schiitzen.

Die MaBnahme beinhaltet die fachgerechte Pflege der Gehdélze wéahrend der An-
wuchsphase. Im Anschluss daran sollen sich die Gehdlzbestdnde nattrlich entwi-
ckeln. Im bedarfsorientierten Rhythmus sind forstliche PflegemaBnahmen durchzu-
fihren, die sich in Art und Umfang am angestrebten Entwicklungsziel eines natur-
nahen Feldgehdlzes orientieren.

Die Aufforstungsflache wird als rdumlich flexibel eingestuft.

E4 — Okokonto ,,Im Biickerfeld*

Bei MaBnahmen, die als raumlich flexibel einzustufen sind, erfolgt die Kompensation
Uber die Nutzung eines bereits genehmigten Okokontos. Die fir das gegenstandli-
che Vorhaben anzurechnenden TeilmaBnahmen sind in Art und Umfang geeignet,
das nach Umsetzung der MaBnahmen A1, A 2, A3, E1, E2 und E3 verbleibende De-
fizit rAumlich und funktional zu kompensieren.

Die MaBnahme E4 umfasst mehrere TeilmaBnahmen und befindet sich im Krefelder
Westen zwischen Kempener Allee (B 509) und Widderscher Str. Bei den TeilmaB-
nahmen handelt es sich um die Anlage von Laubholzbestédnden, Extensivgrinland,
Streuobstwiesen, Feldgehdlzen und Baumreihen, wobei die Streuobstwiese bereits
angelegt wurde.

Insgesamt werden 200.466 Okologische Werteinheiten (OW) (iber die Verwendung
des Okokontos gedeckt.

Ubersicht der Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen

Eine Ubersicht iber die geplanten KompensationsmaBnahmen ist den nachfolgen-
den Tabellen zu entnehmen. Zudem ist eine detaillierte Beschreibung aller Land-
schaftspflegerischen MaBnahmen den MaBnahmenblattern (Teil B, Unterlage 9.3)
zu entnehmen.
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MaBnahmen-HNr. Art der MaBnahme) Umfang in m® zeitlicher Ablauf*

Al Aufforstung mit lebensraum- 8.035 n
typischen Baumarten,incl. Krautsaum

A2 Aufforstung mit lebensraum- 14 635 viw
typischen Baumarten,incl Krautsaum

Al Anlage einer gehdélzreichen Krautflur 30.222 viw
Gesamtsumme: 52.892

v = Ausfihrung vor Beginn der Bautatigkeit
v iw = Ausfihrung méaglichstvaor, spatestens mit Beginn der Bautatigkeit
n =nach Beendigung der Bautatigkeit (wegen Baustelleneinrichtungsflache/~bautatigkeiten)

MaBnahmen-HNr. Art der MaBnahme Umfang in m? 7eitlicher Ablauf*

1 Aufforstung mit lebensraum- 17595 n
typischen Baumarten,incl Krautsaum

£2 Aufforstung mit lebensraum- 13.040 n
typischen Baumarten,incl Krautsaum

E3 Aufforstung mit lebensraum- 47395 vihw
typischen Baumarten,incl Krautsaum

E4 Okokonto 66.822 viw
Gesamtsumme: 144.852

v = Ausfiihrung vor Beginn der Bautatigkeit
v Iw = Ausfuhrung maglichst vor, spatestens mit Beginn der Bautatigkeit
n = nach Beendigung der Bautatigkeit (wegen Baustelleneinrichtungsflache)

MaBnahmen des Artenschutzes

Far den entfallenden Winterlebensraum der Erdkréte sind im rdumlichen und funkti-
onalen Zusammenhang flachige Gehdlzpflanzungen anzulegen. Dies muss nicht
vorgezogen erfolgen und wird durch die AusgleichsmaBnahmen A1 und, A2 und A3
erfullt (s. Kap. 6.2.5).

Die nachfolgend aufgefiihrten Vermeidungs- und vorgezogenen Ausgleichsmaf3-
nahmen dienen dazu, das Eintreten artenschutzrechtlicher Verbotstatbestdnde nach
§ 44 Abs.1i. V. m. Abs. 5 BNatSchG (siehe Kap. 5.7.1) im Rahmen des Vorhabens
zu verhindern. Dies betrifft im vorliegenden Fall die Verbote nach § 44 Abs. 1 Nr. 1-
3 BNatSchG (Tétung oder Verletzung von Individuen, erhebliche Stérung, Zersto-
rung von Lebensstatten). Dartber hinaus wird fur die Zwergfledermaus eine Aus-
gleichsmaBnahme durchgefihrt, die nicht vorgezogen erfolgen muss. Kompensato-
rische MaBBnahmen werden nicht erforderlich, da keine artenschutzrechtliches Aus-
nahme beantragt werden muss (siehe Kap. 5.7.5).

VermeidungsmaBnahmen

Folgende MaBnahmen dienen der Vermeidung von Tétungen (§ 44 Abs.1 Nr. 1
i. V.m. Abs. 5 BNatSchG) bzw. erheblichen baubedingten Stérungen (§ 44 Abs.1
Nr. 2 BNatSchG) von Tieren:

VA1 - Zeitliche Beschrankung fiir die Baufeldfreimachung

Zum Schutz aller wildlebenden Vogelarten, d. h. insbesondere zur Vermeidung bau-
bedingter Individuenverluste durch eine Zerstérung von Nestern oder Gelegen, bau-
bedingter Verletzungen und erheblicher Stérungen im Sinne der Verbotstatbestande
des § 44 BNatSchG, bzw. entsprechend der Vorgaben von § 39 Abs. 5 BNatSchG

Seite 87



Die Autobahn GmbH A57, 6-streifiger Ausbau zwischen AS KR-Gartenstadt und AS KR-Oppum
NL Rheinland - Landschaftspflegerischer Begleitplan -

ist die Baufeldfreimachung (Rodung von Gehdlzen, Abschieben des Oberbodens
etc.) auf den Zeitraum von Anfang Oktober bis Ende Februar eines jeden Jahres zu
begrenzen. Mit Hilfe dieser zeitlichen Beschradnkung kdénnen Individuenverluste bzw.
erhebliche Stérungen wahrend der Reproduktionszeiten vermieden und diesbeziig-
liche artenschutzrechtliche Konflikte ausgeschlossen werden.

Fir den Gehdlzbestand zwischen Ossumer Str. und A57 gelten zuséatzliche Vor-
schriften (siehe VermeidungsmaBnahme VA4).

VA2 — Kontrolle von Héhlenbdumen auf Fledermausbesatz vor Baubeginn

Um grundsatzlich einen Einschlag von H6hlenbdumen in den Wintermonaten unter
Vermeidung der Gefahrdung (baubedingte Tétung) oder erheblichen Beeintrachti-
gung (Stérung) von Fledermausindividuen vornehmen zu kénnen, ist ein aktueller
Besatz von Héhlen zum Zeitpunkt der Féllung auf geeignete Weise auszuschlie3en.

Hierzu ist folgendermaBen vorzugehen:

e Alle betroffenen Baumhohlen, die im Rahmen der Horst- und Héhlenbaumkar-
tierung (Unterlage 19.5.3) festgestellt wurden, sind durch eine sachkundige
Person vor der Féllung auf Besatz durch Fledermause zu Uberprifen (Spuren-
suche, Ausleuchten, Ausspiegeln). Die Kontrolle ist im Zeitraum von Oktober bis
November durchzufiihren. Eine mdégliche Beeintrachtigung von Fledermausen
ist dann am geringsten, da Wochenstuben bereits aufgelést wurden, Balzquar-
tiere in der Regel nicht mehr genutzt werden und weil die Tiere sich dann auch
noch nicht im Winterschlaf befinden und auf andere Quartiere in der Umgebung
ausweichen kénnen.

e Kann ein Besatz nach der Kontrolle sicher ausgeschlossen werden, ist der be-
treffende H6hlenbaum unmittelbar im Anschluss an die Besatzkontrolle zu fal-
len. Alternativ kann die Baumhéhle verschlossen werden (beispielsweise mit
Bauschaum), so dass ein zwischenzeitlicher Bezug ausgeschlossen werden
kann und die Fallung zu einem spateren Zeitpunkt moglich ist.

e An Baumen, in denen ein Fledermausbesatz festgestellt wird bzw. dies nicht

auszuschlieBen ist, ist eine Ausflugkontrolle durchzufihren und die Héhle zu
verschlieBen, nachdem nachweislich alle Individuen ausgeflogen sind (erneute
Kontrolle mittels Endoskop, Ausspiegeln).
Alternativ kann der Hohleneingang mit einer Reusenkonstruktion so abgedeckt
werden, dass ein Verlassen des Quartiers mdglich ist, ein erneuter Bezug der
Hohle jedoch verhindert wird (Einwegverschluss). Vor dem Fallen ist dann durch
eine erneute Kontrolle (mittels Endoskop, Ausspiegeln) nachzuweisen, dass
sich keine Fledermause mehr in der abgedeckten Hbhle befinden.

e Werden im Rahmen der MaBnahme Baumhohlenquartiere nachgewiesen (Nach-
weis eines Besatzes oder Hinweise auf eine Nutzung wie z. B. Kotspuren), sind pro
betroffenem Quartier finf Fledermauskasten anzubringen. Diese sind in mdglichst
geringer Entfernung zum nachgewiesenen Quartier an Baumen zu installieren, die
von dem Bauvorhaben nicht betroffen sind. Die Art der Kasten ist jeweils in Abhan-
gigkeit von der betroffenen Fledermausart festzulegen. Grundséatzlich missen die
Ersatzquartiere zum Zeitpunkt des Quartierverlustes funktionsfahig sein, um den
Erhalt der 6kologischen Funktion der Fortpflanzungs- und Ruhestatten im rdum-
lichen Zusammenhang zu gewahrleisten. Daher sind sie vor dem Eingriff bzw. be-
vor die betreffenden Quartiere verschlossen werden (s. 0.) anzubringen. Dies gilt fir
alle ggf. nachgewiesenen Baumhdohlenquartiere.
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VA3 - Kontrolle der Briickenbauwerke auf Fledermausbesatz vor Baubeginn

Beim Abriss vor Ersatzneubau der Brlickenbauwerke sind nachfolgende Hinweise
zum Schutz potenziell betroffener Fledermause vor baubedingten Tétungen bzw.
erheblichen Stérungen zu beachten:

Der glnstigste Zeitraum zum Abbruch der Brickenbauwerke ist grundsatzlich
der Herbst (Oktober/November), da dann eine mdgliche Gefahrdung von Fle-
derméausen deutlich geringer ist. Zu diesem Zeitpunkt sind potenzielle Wochen-
stuben bereits aufgeldst, Balzquartiere in der Regel nicht mehr besetzt und die
Tiere befinden sich noch nicht im Winterschlaf, so dass ein Ausweichen auf an-
dere Quartiere in der Umgebung mdglich ist.

Alternativ ist auch der April fir Briickenabrissarbeiten geeignet, da zu diesem
Zeitpunkt die Winterquartiere verlassen werden, Wochenstubengesellschaften
noch nicht gebildet wurden und Balzquartiere noch nicht bezogen sind.

Da aufgrund des Bauablaufes und der Vielzahl an Briickenbauwerken innerhalb
des Ausbauabschnittes Umbau- und Abbrucharbeiten an zu erneuernden Bri-
ckenbauwerken nicht ausschlieBlich auf diese Zeitrdume terminiert werden kén-
nen, sind die Bauwerke vor Beginn der Arbeiten zu kontrollieren. Im Rahmen
der Kontrolle ist nachzuweisen, dass mégliche Spaltenverstecke weder als Wo-
chenstube noch als Balzquartier genutzt werden. Andernfalls muss der Eingriff
verschoben werden, bis die Quartiere verlassen wurden. Kann ein Besatz zwei-
felsfrei ausgeschlossen werden, sind mdgliche Verstecke bis zum Zeitpunkt des
Eingriffs ggf. zu verschlieBen (Abdichten bzw. Verhillen mit Folien, Planen,
Bauschaum etc.), um den Einflug von Fledermausen bis zum Abbruch zu ver-
hindern.

Bei einem Verlust von ggf. im Rahmen der Kontrollen nachgewiesenen Briicken-
quartieren ist es jeweils von der Art des nachgewiesenen Quartiers und von der
Bauweise der neu zu errichtenden Briicke abhangig, ob Uberhaupt Ersatzquartiere
angeboten werden muissen, in welchem Umfang ggf. ein Ausgleich erfolgen muss
und zu welchem Zeitpunkt dieser dann zur Verfligung stehen muss. Wird ein Quar-
tier, auch einzelner Individuen einer Art auBBer der Zwergfledermaus, oder - artun-
abhéangig - ein Wochenstuben- oder ein Winterquartier nachgewiesen bzw. liegen
Hinweise fur eine Quartiernutzung vor (z. B. Kotspuren), muss zum Erhalt der 6ko-
logischen Funktion der Fortpflanzungs- und Ruhestétten im rdumlichen Zu-
sammenhang zu jedem Zeitpunkt der Durchflihrung des Bauvorhabens ein ada-
quates Quartierangebot zur Verfligung stehen. AuBer im Falle von Einzelgquartieren
der Zwergfledermaus kann nicht davon ausgegangen werden, dass Ausweichhabi-
tate in ausreichendem Umfang zur Verfligung stehen. Da anzunehmen ist, dass
wahrend der Bautétigkeiten Fledermause an den Bauwerken keine Versteckplatze
nutzen kénnen, sind voribergehend Fledermauskasten auBBerhalb der Bricken in
deren unmittelbarer Umgebung zu installieren. Die Art und erforderliche Anzahl der
Kasten sind im Einzelfall zu ermitteln. Nach Abschluss der Bautétigkeiten sind die
Késten an bzw. unter die Briicken umzuhangen. Dies soll auBerhalb der Wochen-
stuben-, Balz- und Uberwinterungsphasen erfolgen. Die giinstigsten Zeitrdume sind
daher die Monate Oktober, November und April. Auf ein Umhangen kann verzichtet
werden, sofern die fertiggestellten Bauwerke konstruktionsbedingt sehr &hnliche
Strukturen aufweisen, wie sie zuvor an den Bauwerken als Quartiere dienten. Die
vor Baubeginn geschaffenen Ersatzquartiere wirden dann entbehrlich.

Handelt es sich bei evil. weiteren baubedingten Verlusten von im Rahmen der Kon-
trollen festgestellten Spaltenquartieren um Quartiere einzelner Zwergflederméause
und liegen keine Hinweise auf eine Nutzung des betreffenden Bauwerks als Wo-
chenstuben- oder Winterquartier vor, ist wie bei MaBnahme AA1 an der Briicke Uber
die Gorlitzer StraBe (Bauwerk Nr.7) zu verfahren (s. u.). Es ist dann ausreichend,
wenn erst nach Abschluss der Bautatigkeiten wieder Quartiere zur Verfligung ste-
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hen. Weist das fertiggestellte Bauwerk Strukturen auf, die den urspriinglich genutz-
ten Versteckplatzen ahneln, kann auf die Schaffung von Ersatzquartieren verzichtet
werden. Andernfalls sind pro betroffenem Einzelquartier zwei Fledermausflachkas-
ten unter der erneuerten Briicke zu installieren.

VA4 - Vorgaben fur die Baufeldfreimachung fiir den Gehélzbestand zwischen
Ossumer Str. und A57 in Linn

Fir den Gehdlzbestand zwischen Ossumer Str. und A57 sind Vorgaben fiir den
Zeitpunkt der Baufeldfreimachung zu berlicksichtigen, da der Gehdélzbestand einer
individuenstarken Erdkrétenpopulation, die im vorliegenden Fall als planungsrele-
vant zu betrachten ist und somit in der Artenschutzpriifung besonders bericksichtigt
wird, als Winterlebensraum dient. Daher sollen Eingriffe in die Bodenstruktur grund-
satzlich auBerhalb der Uberwinterungszeit, die sich von November bis Marz er-
streckt, durchgefthrt werden.

Dies kollidiert jedoch mit den zeitlichen Vorgaben zum Schutz wildlebender Brutvo-
gelarten bzw. gem. § 39 BNatSchG (siehe MaBnahme VA1). Um diese Zeitrdume
zu koordinieren ist vorgesehen, im Frihjahr vor der Baufeldfreimachung und nach
erfolgter Abwanderung der Tiere aus dem Uberwinterungslebensraum (friihestens
im April) den Baustellenbereich mit Sperreinrichtungen zu versehen, um eine Ruck-
wanderung der Amphibien in den Eingriffs-/ Baustellenbereich zu vermeiden. Die
Baufeldfreimachung hat dann im darauf folgenden Zeitfenster vom 01. Oktober bis
Ende Februar zu erfolgen. Die Schutzeinrichtungen sind auch danach wahrend der
gesamten Dauer der BaumaBnahme funktionsféhig zu halten.

Diese Sperrfunktion wird im vorliegenden Fall durch die ortsfeste dauerhafte Amphi-
bienleit- und -sperreinrichtung an der Ossumer Str. (vgl. MaBnahme VA5) sicherge-
stellt, die bereits rechtzeitig vor Baubeginn installiert wird.

VA5 - Anlage einer dauerhaften Amphibienleit- und -sperreinrichtung auf der
Ostseite der Ossumer Str.

Neben den Vorgaben zur Baufeldfreimachung (siehe MaBnahme VA4) ist auch wah-
rend der gesamten Bauphase sicherzustellen, dass keine Amphibien in den Baustel-
lenbereich einwandern. Um Individuenverluste der Erdkrétenpopulation im Gehdlz-
bestand zwischen Ossumer Stral3e und A57 sowie Bereich der Ossumer StraBBe zu
vermeiden, wird daher auf der Ostseite der Ossumer StraBBe eine fest installierte
Amphibienleit- und Sperreinrichtung mit Stopprinnen im Bereich der Grundstlickszu-
fahrten errichtet. Die Leiteinrichtung beginnt im Kurvenbereich nérdlich des Laich-
gewassers 0stlich der Ossumer StraBe und endet am sudlichen Widerlager des Un-
terfhrungsbauwerks A57/ Ossumer StraBe. Zudem wird sie auf einer Lange von
35 m entlang des Lohbruchwegs in stdliche Richtung fortgefuhrt.

Die Leit- und Sperreinrichtung hat eine Lange von ca. 585 m. lhre Funktionsféhigkeit
muss vor Beginn der Baufeldfreimachung gesichert und dann dauerhaft gegeben
sein. Die Unterhaltung wird der Stadt Krefeld als zuklnftigem Eigentimer Ubertra-
gen.

Neben der Vermeidung baubedingter Tétungen wird dadurch eine dauerhafte Redu-
zierung der derzeit bestehenden hohen Mortalitatsraten von Amphibien auf der
Ossumer StrafBe erreicht, und die Tiere werden in die im Rahmen der MaBnahmen
A1-A3 (siehe Kap. 6.2.5) benachbart neu angelegten Gehdlzbesténde geleitet.

VA6 - Anlage von bauzeitlichen Amphibiensperrzaunen an der Schénwasser-
parkbriicke

Durch den Ausbau der Schénwasserparkbriicke (Bauwerk Nr. 23) kann es zu einer
Beeintrachtigung des Amphibienwanderungskorridors zwischen dem Crénpark

Seite 90



Die Autobahn GmbH A57, 6-streifiger Ausbau zwischen AS KR-Gartenstadt und AS KR-Oppum
NL Rheinland - Landschaftspflegerischer Begleitplan -

westlich und dem Bereich der Burg Linn éstlich der A57 kommen. Eine vorhabens-
bedingte Flacheninanspruchnahme erfolgt hier voribergehend wahrend der Bau-
phase. Aufgrund der Dimensionierung des Brickenbauwerkes ist aber davon aus-
zugehen, dass auch wahrend der Bauphase ein Teil des Wanderkorridors erhalten
bleibt.

Um jedoch ein Einwandern der Amphibien in den Baustellenbereich und somit Indi-
viduenverluste wahrend der Bauphase zu vermeiden, sind die Baustellenflachen an
der Schénwasserparkbriicke mit mobilen Amphibienschutzzdunen zu versehen. Die
exakte Lage ist vor Ort je nach aktuellem Baufortschritt / Bauzustand zu ermitteln
und anzupassen.

Im Bereich der Schénwasserparkbriicke sind die Zaune spatestens Anfang Februar
vor Beginn des Eingriffs und vor Beginn der Wanderungszeiten aufzustellen. Die
Zaune sind mdglichst wahrend der gesamten Bauphase funktionsfahig zu erhalten,
mindestens jedoch innerhalb der gesamten Aktivitditsphase von Amphibien zwi-
schen Mitte Februar und Ende November. Sie Ubernehmen ausschlieBlich eine
Sperrfunktion zum Schutz vor baubedingten Tétungen.

VA7- MaBnahme zur Minimierung der Kollisionsgefahr flir das Braune Langohr
im Bereich der AS KR-Gartenstadt

FUr das Braune Langohr ist davon auszugehen, dass im Bereich eines nachgewie-
senen Quartiers in der Unterfihrung der Ausfahrrampe FR Kdéln nach Duisburg
Rheinhausen unter der A57 (AS KR-Gartenstadt, Bauwerk Nr. 6) der Aktivitats-
schwerpunkt 6stlich der Autobahn liegt, so dass eine Querungsmaoglichkeit fur diese
Art an dieser Stelle wahrscheinlich nicht erforderlich ist.

Daher soll als MaBnahme zur Minderung des Kollisionsrisikos am Bauwerk Aus-
fahrrampe FR K&In nach Duisburg Rheinhausen in der AS KR-Gartenstadt soll die
Schaffung von Quartierméglichkeiten auf der Ostseite der entlang der Ausfahrrampe
geplanten Larmschutzwand die Tiere auf der dstlichen Seite der Trasse halten (die-
se MaBnahme ersetzt nicht die MaBnahme Acer1). Dazu sind drei Flachkasten an
der AuBen-/Ostseite der La&rmschutzwand und zusatzlich zwei Rundkasten an Bau-
men in der unmittelbaren Umgebung zu installieren. Die Kasten sind stddstlich des
Uberlappungsbereiches der Larmschutzwénde (siehe MaBnahme VA8) anzubrin-
gen, wobei die Flachk&sten mdglichst hoch zu befestigen sind. Ziel der MaBnahme
ist es, dass das Briickenquartier zugunsten dieser neu geschaffenen Quartiere auf-
gegeben oder zumindest seltener genutzt wird, die Tiere dann seltener Uber die
Ausfahrspur fliegen und das betriebsbedingte Kollisionsrisiko somit reduziert wird.

VA8- MaBnahmen zur Minimierung der Kollisionsgefahr fiir Fledermause im
Bereich der AS KR-Gartenstadt

Im Bereich der Ausfahrrampe FR KoIn nach Duisburg Rheinhausen in der AS KR-
Gartenstadt ist 6stlich der Unterfihrung der Rampe unter der A57 der Bau einer
Larmschutzwand (LSW) entlang der Rampenfahrbahn geplant. Die LSW wird ab
dem sudlichen Widerlager der Unterfihrung (Bauwerk Nr. 6) bis zum Charlottering
gefuhrt. Zur Sicherstellung des erforderlichen Larmschutzes kann auf die Herstel-
lung der LSW an dieser Stelle nicht verzichtet werden. Um zu verhindern, dass es
zu einem signifikant erhdhten Kollisionsrisiko fir Fledermause kommt, die die Unter-
fihrung auf Transferflligen von Quartieren westlich zu Jagdhabitaten Gstlich der Au-
tobahn durchfliegen und dann auf die LSW treffen, sind eine Uberflugmdglichkeit
und ein Durchflugfenster zu schaffen (siehe Unterlage 9.3, MaBnahmenblatt VA8).

Die beobachteten querenden Zwergfledermause durchflogen die Unterfihrung in
der Regel knapp unterhalb der Brickendecke und reduzierten die FlughGhe auch
nach dem Verlassen der Unterfiihrung beim Uberqueren der Fahrbahn in éstliche
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Richtung nicht oder nur unwesentlich. Um eine Uberflugméglichkeit der Fledermau-
se sicherzustellen, ist die Larmschutzwandhéhe im Bereich der Flugbahn auf das
larmtechnisch erforderliche Mindestmafi zu begrenzen. Hierbei sind die Immissi-
onsgrenzwerte einzuhalten. Im Bereich der Flugbahn weist die Larmschutzwand ei-
ne H6éhe von 4,50 m auf. Bei der beobachteten Flughdhe der Tiere werden diese die
LSW etwa an deren Oberkante erreichen, wahrend sie gleichzeitig bereits den da-
hinter liegenden, zu erreichenden Gehdlzbestand orten kdénnen. Unter diesen Ge-
gebenheiten ist davon auszugehen, dass die Tiere die LSW problemlos tberfliegen
kénnen (Uberflugfenster).

Far Tiere, die diesen Wandabschnitt im Bereich der Unterfihrung noch als Barriere
wahrnehmen und entlang der Wand in nordéstliche Richtung fliegen, wird eine wei-
tere Querungsmaoglichkeit in Form eines Durchflugfensters geschaffen. Hierzu wird
der erste LSW-Abschnitt nach der Unterfihrung nicht an den folgenden, fahrbahn-
nahen Abschnitt angeschlossen, sondern parallel versetzt/abgeriickt zu diesem mit
einem gréBeren Abstand zur Fahrbahn gefiihrt. Unter Berlcksichtigung der einzu-
haltenden Immissionsgrenzwerte ist an dieser Stelle eine groBtmdgliche Offnung
der LSW anzustreben, die hier doppelt zu fiihren ist, so dass ein Uberlappungsbe-
reich entsteht (Durchflugfenster). Dies wurde im Rahmen der larmschutztechni-
schen Berechnung geprift. Flr einen effektiven Schallschutz missen sich beide
Wandabschnitte mehrere Meter Uberlappen. Dieser Uberlappungsbereich sollte
moglichst kurz sein. Seine erforderliche Lange ergibt sich aus der larmtechnischen
Berechnung.

Flr Fledermause, die sich an der Wand orientieren, besteht die Mdglichkeit, zwi-
schen den sich Uberlappenden LSW-Abschnitten hindurch in den angrenzenden
Gehodlzbestand zu fliegen, ohne dabei die Wand Uberfliegen zu missen. Dies ist
insbesondere fur die sich kleinrAumig orientierende Art Braunes Langohr relevant,
fir die ein Quartiernachweis in dem Unterfihrungsbauwerk erbracht wurde. Die
Breite des Durchflugfensters sowie der Abstand der anschlieBend sich Gberlappen-
den Wandabschnitte betragen jeweils 4 m. Der Abstand der LSW-Abschnitte zuei-
nander im Durchflugfenster richtet sich nach den Empfehlungen fiir die MaB3e lichter
Weiten von Durchlassen, die als Querungsmaéglichkeiten fir die hier betroffenen Ar-
ten Zwergfledermaus und Braunes Langohr dienen sollen (BRINKMANN et al. 2014,
MAQ 2008). Im Bereich der Flugbahn der Fledermause (Abschnitt stdliches Wider-
lager der Unterfihrung bis auf Hohe der Flucht des nérdlichen Widerlagers) weist
die LSW eine Héhe von 4,5 m auf. Die anschlieBenden Wandabschnitte (im Bereich
des sich anschlieBenden Durchflugfensters) sind héher: Der vom Fahrbahnrand ab-
rickende Wandabschnitt und die sich tberlappenden Abschnitte werden von 4,5 m
auf Héhen von ca. 5,5 m bis maximal 6,5 m aufgetreppt, wahrend die weiter in Rich-
tung Charlottering gelegenen Abschnitte wieder geringere H6hen aufweisen (diese
ergeben sich aus der larmschutztechnischen Berechnung und betragen mindestens
4,5 m). Im Bereich der Uberlappung muss der fahrbahnnahe LSW-Abschnitt min-
destens dieselbe Hb6he haben, wie der fahrbahnabgewandte Abschnitt, damit Fle-
derméuse im Bereich des Durchflugfensters nicht dazu veranlasst werden, die dann
als niedrigere Barriere wahrzunehmende fahrbahnnahe LSW zu (berfliegen und
dann in den Verkehrsraum gelangen.

Weiterhin ist eine lineare Orientierungshilfe entlang des LSW-Abschnittes im An-
schluss an die Unterfiihrung anzulegen und im Bereich des Durchflugfensters ist ein
freies Lichtraumprofil zu erhalten. Um zu erreichen, dass Fledermause, die sich
stark strukturgebunden orientieren und die LSW nicht Uberfliegen, méglichst nah
entlang der LSW fliegen und in das Durchflugfenster geleitet werden, ist am fahr-
bahnseitigen FuB des briickennahen Wandabschnittes eine lineare Orientierungshil-
fe anzulegen, die sich von der Flache der LSW abhebt und bei der Echoortung von
Fledermausen als separate Struktur erkannt wird. Auf diese Weise wird die Leitfunk-
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tion verstérkt. Die Struktur muss ca. 1 m hoch sein und sich Gber den gesamten
LSW-Abschnitt zwischen der Unterfihrung und dem Ende des Uberlappungsbe-
reichs der parallel verlaufenden Wéande erstrecken. Hierzu ist ein strukturgebendes
Material (z. B. engmaschiges Drahtgeflecht) direkt an der LSW zu befestigen.

Fledermause, die sich nach dem Verlassen der Briicke an der LSW orientieren, sind
bis zum Erreichen des Durchflugfensters keinem signifikant erhéhten Kollisionsrisiko
ausgesetzt, da nur eine kurze Strecke fahrbahnseitig entlang der Wand zurtickge-
legt werden muss, die Wand einen Mindestabstand von 5 m zur Fahrspur fir den
flieBenden Verkehr aufweist und die Leitfunktion der Wand zudem durch eine sepa-
rate Struktur am fahrbahnseitigen Fu3 der LSW verstarkt wird.

VA9- MaBnahmen zur Minimierung der Kollisionsgefahr fiir Fledermause im
Bereich der ehemaligen Bahnunterfiihrung sudlich der BergstraBBe

An der ehemaligen Bahnunterfihrung sddlich der BergstraBe (Bauwerk Nr. 12a,
lichte Hé6he 4,85 m, lichte Weite 6 m), die u. a. von einer oder mehreren Arten der
Gattung Myotis zur Querung der A 57 genutzt wird, ist bauzeitlich ein freies
Lichtraumprofil von 3 m lichter Weite und 2,5 m lichter Héhe zu erhalten, um die
Durchgangigkeit des Bauwerks flr die sich eher kleinrdumig orientierenden und
stark strukturgebunden fliegenden Myotis-Arten aufrechtzuerhalten.

Ein Profil mit diesen Maf3en ist jedoch nicht weit genug, um zu gewahrleisten, dass
andere Arten (z. B. Zwergfledermaus) die Briicke wahrend der Baustellenphase wei-
terhin unterqueren. Weniger lichtempfindlichen Arten kénnten dann die Autobahn
uberfliegen und dabei in Kollisionsgefahr geraten (Konflikt Kra 2.4 im Bestands- und
Konfliktplan ,BK1 — Biotik®, Unterlage 19.2). Daher sind im Rahmen der Maf3nahme
VA9 oberhalb des Bauwerks bauzeitlich Uberflughilfen aufzustellen, sofern dann
keine geeigneten Strukturen wie z.B. geschlossene Gehdlzreihen oder La&rmschutz-
wande vorhanden sind.

In diesem Fall sind in der Aktivitatszeit der Fledermause (witterungsabhangig etwa
Mitte Marz bis November) mind. 3 m hohe Uberflughilfen beidseits der fur den Ver-
kehr freigegebenen Fahrspuren aufzustellen (im Mittelstreifen bzw. am jeweiligen
Fahrbahnrand). Die Uberflughilfen missen die gesamte Lange der Bauwerksoff-
nung zuzuglich 20 m auf beiden Seite umfassen und sind — sofern sie im Bo6-
schungsbereich errichtet werden - auf eine Lange von 3 m den Béschungsbereich
hinabzufiihren. Die Maschenweite darf 4 cm nicht Uberschreiten.

Dadurch wird eine signifikante Erhéhung des Tétungsrisikos auch fur solche Arten
verhindert.

Vorgezogene AusgleichsmaBnahmen (CEF-MaBnahmen)

Zur Vermeidung der Erfillung von Verbotstatbestdnden gem. § 44 Abs. 1 BNatSchG
werden fur die Arten Zwergfledermaus und Braunes Langohr vorgezogene Aus-
gleichsmaBnahmen erforderlich. Bei vorgezogenen AusgleichsmalBnahmen wird
generell unterschieden zwischen:

e MaBnahmen, die dem Erhalt der 6kologischen Funktion von Lebensstatten zur
Vermeidung der Einschlagigkeit des Verbotes der Zerstérung/ Beseitigung/ Ent-
nahme von Lebensstatten (§ 44 Abs. 1 Nr. 3 i.V.m. Abs. 5 BNatSchG) dienen
und im rdumlichen Zusammenhang der Lebensstétte verortet sind und

e MaBnahmen zur Sicherung des Erhaltungszustands der lokalen Population zur
Vermeidung der Einschlagigkeit des Verbotstatbestandes der erheblichen St6-
rung (§ 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG), die in einem gréBeren Bezugsraum (lokale
Population) angesiedelt sind.
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Im Rahmen des Riickbaus bzw. der Abriss- und Umbauarbeiten an vier Briicken, flr
die ein Fledermausbesatz festgestellt wurde, sind im vorliegenden Fall konkrete
AusgleichsmaBnahmen vorgezogen umzusetzen, um artenschutzrechtliche Verbots-
tatbestande im Sinne von § 44 Abs. 1 Nr. 3i. V. m. Abs. 5 BNatSchG zu vermeiden.
Die entsprechenden Ersatzquartiere missen bereits zum Zeitpunkt des Verlustes
der Quartierfunktion funktionsfahig sein (daher vorgezogene AusgleichsmaBnah-
men), um die kontinuierliche Funktionalitat der Lebensstatten im raumlichen Zu-
sammenhang zu sichern. Sie missen also nutzbar sein, sobald die vorhandenen
Quartiere rickgebaut, verschlossen oder nicht mehr erreichbar sind bzw. sobald
Fledermause die Quartiere wieder nutzen wirden. Der voribergehende Verlust ei-
nes Quartiers wahrend des Winters stellt beispielsweise keine Beeintréchtigung dar,
wenn es ausschlieBlich als Wochenstubenquartier genutzt wird und wenn rechtzeitig
vor Beginn der Wochenstubenzeit Ersatz geschaffen wurde.

Grundsatzlich sind Ersatzquartiere nach Mdglichkeit genau dort zu installieren, wo
sich die betroffenen Quartiere befinden. Die Briickenteile, an denen sich aktuell
Quartiere befinden, werden Fledermdusen wahrend der Bautatigkeiten bzw. Abriss-
arbeiten voribergehend nicht zur Verfligung stehen. Daher ist davon auszugehen,
dass die Ersatzquartiere zunachst (wahrend der Bautatigkeiten) auBBerhalb der Bri-
cke in unmittelbarer Umgebung anzubringen sind. Dies kann beispielsweise an be-
nachbarten Gebauden, ggf. auch seitlich an den Briicken selbst (sofern z. B. Teile
der Widerlager nicht von den BaumaBnahmen betroffen sind) oder bei Fehlen ge-
eigneter Gebaude in unmittelbarer Umgebung auch an Baumen erfolgen. Nach Ab-
schluss der Arbeiten sind die Ersatzquartiere jeweils unter die neuen Bricken um-
zusetzen. Sie sind dann jeweils méglichst nahe den urspriinglichen Quartierstandor-
ten und in moglichst groBer HOhe zu installieren (mobglichst nahe unter der Briicken-
decke).

In jedem Fall sind die im Folgenden aufgefihrten vorgezogenen Ausgleichsmaf3-
nahmen A cer1, A cer2 und A cer3 zur Vermeidung direkter Beeintrachtigungen von
Fledermausindividuen infolge einer Zerstérung von Lebensstatten umzusetzen.
Falls im Rahmen der bauvorbereitenden VermeidungsmaBnahmen VA2 (Kontrolle
von Hohlenbaumen auf Fledermausbesatz vor Fallung) und VA3 (Kontrolle von Bri-
ckenbauwerken auf Fledermausbesatz vor Abbruch) weitere Fledermausquartiere
nachgewiesen werden oder sich Hinweise auf Quartiernutzungen ergeben, kénnen
weitere CEF-MaBnahmen erforderlich werden.

A cer1 — Ausgleich fir den Verlust von Fledermausquartieren an der AS KR-
Gartenstadt

In der AS KR-Gartenstadt hat die Unterfiihrung der Ausfahrrampe FR Kéln nach Du-
isburg Rheinhausen unter der A57 (Bauwerk Nr. 6) fir die Zwergfledermaus eine
hohe Bedeutung als Schwarmquartier. Eine Jahrweise Nutzung als Winter- oder
Wochenstubenquartier ist nicht ausgeschlossen. Dariliber hinaus beziehen einzelne
Mannchen des Braunen Langohrs regelmaBig Quartier in der Bricke. Zum Aus-
gleich der Quartierverluste sind insgesamt sechs Versteckplatze anzubringen — und
zwar je drei an beiden Widerlagern (jeweils im Zentrum, im West- und im Ostteil).
Die Ersatzquartiere sind mdglichst nahe unter der Briickendecke zu installieren. Die
westlichen und &stlichen Ersatzquartiere sind so anzubringen, dass sie jeweils einen
Abstand von 8-9 m zur AuBenkante der Bricke aufweisen. Am nérdlichen Widerla-
ger sind Flachkasten zu verwenden, am Siidlichen Widerlager sind Holzbretter als
Spaltenverstecke unter der Briickendecke anzubringen.

Bei der vorgesehenen Reduzierung der Lichten Weite des Bauwerks Ausfahrrampe
FR KéIn in Richtung Duisburg-Rheinhausen in der AS Gartenstadt (Bauwerk Nr. 6)
ist im Innenradius (Nordseite) der Ausfahrrampe unter der Briicke ein Lichtraumpro-
fil von mindestens 5 m Weite nérdlich der Fahrspur (auBerhalb des Verkehrsrau-
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mes) zu erhalten. Sofern bautechnisch méglich, ist der Nordteil des Lichtraumprofils
auch wahrend der Bautatigkeiten méglichst lange frei von Gerlsten zu halten, so
dass maoglichst kontinuierlich ein Teil der aktuell am intensivsten zum Schwéarmen
genutzten Strukturen bzw. Brickenteile noch oder bereits ein Teil der nach Fertig-
stellung eines Brickenabschnitts angelegten Ersatzhabitate flir Fledermduse er-
reichbar ist.

Kann eine kontinuierliche Nutzung von Teilen der Brlcke nicht gewéhrleistet wer-
den, sind wahrend der Bauzeit westlich und 6stlich im unmittelbaren Umfeld der
Bricke 20 Flachkasten anzubringen, die in Gruppen von mindestens drei Kasten
maoglichst an baulichen Strukturen - beispielsweise an den dort vorhandenen Larm-
schutzwanden - zu installieren sind. Aufgrund der kleinrdumigen Orientierung des
Braunen Langohrs sind die Kasten unbedingt méglichst nahe an der Brlcke (be-
kannte Struktur) anzubringen.

Sofern zur Installation von Ersatzquartieren auf Baume zurlickgegriffen werden
muss, sind beiderseits der Brliicke anstatt von jeweils 5 der Flachkadsten Rundhéhlen
anzubringen, da sich Flederméduse bei der Suche nach Quartieren in Gehdlzbestan-
den oft nach einem anderen Suchbild richten als an baulichen Strukturen. Das An-
bringen von Kasten/Rundhdhlen auBBerhalb der Bricke kann die Funktion der oben
beschriebenen, unter der neu gebauten Briicke dauerhaft zu installierenden Ersatz-
quartiere nicht ersetzen. Es handelt sich um eine Ubergangslésung fir die Bauzeit,
wenn eine kontinuierliche Nutzung von Quartieren bzw. zum Schwéarmen genutzter
Strukturen unter der Briicke nicht méglich ist.

Acer2 — Ausgleich flir den Verlust von Fledermausquartieren an der Schén-
wasserparkbriicke

An der Schénwasserparkbriicke wurde Zwergfledermausbesatz festgestellt. Es
handelt sich um Quartiere an zwei Brlickenpfeilern. An dem Briickenbauwerk ist fir
den Verlust der Quartiere ein Ersatz im Verhaltnis 1 : 5 zu leisten, so dass zehn
Fledermauskasten anzubringen sind. Da Zwergfledermausquartiere betroffen sind,
sind Flachkasten zu verwenden, die flr Spaltenverstecke beziehende Arten geeig-
net sind.

Bauzeitlich sind entsprechende Ersatzquartiere im Umfeld der Briicke anzubringen.
Dies kann an baufeldbenachbarten Gehdélzen des Crénparks geschehen. Nach Ab-
schluss der Arbeiten sind die Ersatzquartiere jeweils an bzw. unter die Bricken um-
zusetzen. Dabei ist zu beachten, dass sich zu diesem Zeitpunkt keine Flederméause
darin befinden. Daher sollte dies mdglichst auBerhalb der Wochenstuben-, Balz- und
Uberwinterungsphasen erfolgen. Die giinstigsten Zeitrdume sind daher die Monate Ok-
tober, November und April. Auf ein Umhangen kann verzichtet werden, sofern das
fertiggestellte Bauwerk konstruktionsbedingt sehr dhnliche Strukturen aufweisen, die
zuvor an dem Bauwerk als Quartier dienten. Dies ist im Einzelfall zu entscheiden.

Acer3 — Ausgleich fir den Verlust eines Quartiers des Braunen Langohrs am
Bauwerk Hafenbahn/ Zuwegung Kleingartengeldande

Far den Verlust eines sporadisch von einzelnen Mannchen des Braunen Langohrs ge-
nutzten Quartiers im Bauwerk Hafenbahn/Zuwegung Kleingartengelande (Bauwerk Nr.
21) sind Ersatzquartiere zu schaffen. Da das nachgewiesene Versteck nach bisherigem
Kenntnisstand fir das Braune Langohr ein eher ungewdhnliches Quartier darstellt, ist
die Wahrscheinlichkeit, dass Ersatzquartiere angenommen werden, gemindert. Daher
ist eine erhdhte Anzahl von 8 Fledermauskasten anzubieten.

Weil es sich bei den nachgewiesenen Hangplatzen um Spaltenverstecke handelte, sind
ausschlieBlich Flachkasten zu verwenden, sofern die Ersatzquartiere auch wahrend der
Bautatigkeiten unterhalb oder au3en an der Briicke befestigt werden kénnen.

Seite 95



Die Autobahn GmbH A57, 6-streifiger Ausbau zwischen AS KR-Gartenstadt und AS KR-Oppum
NL Rheinland - Landschaftspflegerischer Begleitplan -

6.2.7

6.3

Ist dies nicht mdglich und missen die Kasten an Baumen im Umfeld angebracht wer-
den, ist darauf zu achten, dass die Kasten aufgrund der kleinrdumigen Orientierung der
Art unbedingt méglichst nah an der Briicke (bekannte Struktur) angebracht werden. Da
sich Fledermause bei der Suche nach Quartieren in Gehdlzbestadnden oft nach einem
anderen Suchbild richten als an Gebauden, sollten bei der Installation bauzeitlicher Er-
satzquartiere an Baumen/Gehdlzen Flach- und Rundkasten im Verhaltnis 1 : 1 verwen-
det werden. Werden die Kasten auBerhalb der Briicke angebracht, steht hierflr auf der
Ostlichen Seite nur ein an das Baufeld angrenzendes Kleingehdlz (Restbestand
stdwestlich einer erweiterten Gewerbeflache) zur Verflgung. Auf der westlichen
Seite waren die Geholze auf den verbleibenden Bestandsbéschungen der Autobahn
ndrdlich und sddlich der Unterfihrung zu nutzen. Nach Abschluss der Arbeiten sind
acht Flachk&sten an bzw. unter der Briicke anzubringen. Im Umfeld installierte K&sten
konnen dann beseitigt werden. Dies soll auBerhalb der Wochenstuben-, Balz- und
Uberwinterungsphasen erfolgen. Die glinstigsten Zeitraume sind daher die Monate Ok-
tober, November und April. Auf ein Umhangen kann verzichtet werden, sofern das fer-
tiggestellte Bauwerk konstruktionsbedingt sehr &hnliche Strukturen aufweisen, die zuvor
an den Bauwerken als Quartier dienten. Dies ist im Einzelfall zu entscheiden.

Nicht vorgezogene AusgleichsmaBnahme

Ein unspezifisch genutztes Einzelquartier der ungefédhrdeten und im Untersuchungs-
raum weit verbreiteten Zwergfledermaus wird im Rahmen folgender nicht vorgezo-
gener AusgleichsmaBnahme ersetzt. Falls im Rahmen der bauvorbereitenden Ver-
meidungsmaBnahme VA3 (Kontrolle von Briickenbauwerken auf Fledermausbesatz vor
Abbruch) weitere derartige Quartiere nachgewiesen werden, kdnnen weitere solcher
nicht vorgezogenen AusgleichsmaBnahmen erforderlich werden.

AA1- Ausgleich fiir den Verlust eines Zwergfledermausquartiers an der Briicke
Uber die Gorlitzer StraBe

Im Unterflhrungsbauwerk Gérlitzer StralBe (Bauwerk Nr.7) wurde Zwergfledermausbe-
satz festgestellt. Dabei handelt es sich um den Nachweis eines Einzeltieres. Hinweise
auf eine Nutzung des Bauwerks als Wochenstuben- oder Winterquartier liegen nicht vor.
In diesem Fall ist es ausreichend, wenn erst nach Abschluss der Bautatigkeiten Ersatz-
quartiere zur Verfligung stehen (keine CEF-MaBnahme; Ersatzquartiere wahrend der
Bauphase auBerhalb des Bauwerks nicht erforderlich, keine Vorgabe zur Dauer der
Bauphase). Weist das fertiggestellte Bauwerk Strukturen auf, die dem vorhandenen
Versteckplatz (Spalt zwischen Deckenlampe und Briickendecke) ahneln, kann auf die
Schaffung von Ersatzquartieren verzichtet werden. Andernfalls sind zwei Fledermaus-
flachkasten unter der neuen Bricke (Ersatzneubau) zu installieren. Dies berlcksichtigt,
dass die Zwergfledermaus im Untersuchungsraum weit verbreitet ist, dass es sich bei
einem Quartier einzelner Individuen dieser Art (meist Médnnchen) nicht um eine essenzi-
elle Fortpflanzungs- und Ruhestétte handelt und dass in der Umgebung in ausreichen-
dem Umfang Ausweichquartiere vorhanden sind.

MaBnahmen des Natura-2000-Gebietssschutzes

Im Zuge des Ausbaus der A 57 sind keine Schadenbegrenzungs- und Kohéarenzsi-
cherungsmaBnahmen vorgesehen, da das FFH-Gebiet DE 4605-301 ,Latumer
Bruch mit Buersbach, Stadtgraben und Wasserwerk® in ausreichender Entfernung
zur BaumaBnahme liegt und somit durch das Bauvorhaben nicht erheblich beein-
trachtigt wird. Dies wird durch das Ergebnis der durchgefihrten FFH-Prifung (Un-
terlage 19.3) bestétigt.

Aussagen zum Risikomanagement
Es ist kein spezielles Risikomanagement erforderlich.
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6.4
6.4.1

Nachweis der Erfiillung der naturschutzrechtlichen Verpflichtungen

Eingriffsregelung

Die Ermittlung des Kompensationsbedarfs sowie die Gegentiberstellung von Eingriff
und Kompensation erfolgt entsprechend dem ,Einfuhrungserlass zum Landschafts-
gesetz fur Eingriffe durch StraBenbauvorhaben (ELES) in der Baulast des Bundes
oder des Landes NRW* in verbal-argumentativer Form (Kap. 5.1 — 5.6).

Die formalisierten Rechenanséatze zur Bewertung des Eingriffs und zur Ermittlung
des Kompensationsumfangs dienen gemaf Einflhrungserlass vor allem der Trans-
parenz, Nachvollziehbarkeit und Vergleichbarkeit der Bewertungsergebnisse.

Bei der Ermittlung des Kompensationsbedarfs werden geman Einflhrungserlass
folgende Grundsétze angehalten:

e Da es sich bei dem Vorhaben um den Ausbau einer bestehenden Autobahn
handelt, wird eine Berechnung betriebsbedingter Auswirkungen innerhalb der
Wirkzonen nicht erforderlich, sondern beschrankt sich auf die baubedingten und
bauzeitlich in Anspruch genommenen Flachen. Hierbei ist insbesondere auf die
deutliche Vorbelastung durch die A 57 hinzuweisen.

e Durch die Neugestaltung von Bankette und StraBenbegleitgriin auf den neuen
StraBenbdschungen und Nebenflachen kénnen Eingriffe in geringwertige Bioto-
pe sowie durch die Wiederherstellung von StraBenbegleitgriin Eingriffe in das
vorhandene StraBenbegleitgriin in Anteilen kompensiert werden.

e Bei dem anzuwendenden Bewertungsverfahren ,Naturhaushalt wird davon
ausgegangen, dass der biotische Komplex die abiotischen Faktoren allgemeiner
Bedeutung fir die nachhaltige Sicherung des Naturhaushaltes am jeweiligen
Standort ausreichend reprasentiert und die abiotischen Faktoren mit der Kom-
pensation der biotischen Faktoren auf entsprechender Weise berlcksichtigt
sind.

o Ersatz des Additivgrundsatzes bei erheblicher Beeintrachtigung von Wert- und
Funktionselementen besonderer Bedeutung (WuFbesBed) durch das Prinzip
der Multifunktionalitat im Regelfall.

e Die Errichtung von Erdwéllen fir den Larmschutz an StraBen und Schienenwe-
gen gilt geman § 30 Abs. 2 Nr. 4 des LNatSchG NRW nicht als Eingriff in Natur
und Landschaft.

e MaBnahmen zur landschaftsgerechten Wiederherstellung und Neugestaltung
des Landschaftsbildes sollten primar durch entsprechend gestaltetes StraBBen-
begleitgriin umgesetzt oder in trassennahen Bereichen verwirklicht werden.

Naturhaushalt:

Die Ermittlung des Mindestkompensationsbedarfs berechnet sich gem. Einflh-
rungserlass entsprechend der nachfolgenden Formel:
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Biotopwert Flache Biotopwert Flache des Beeintrach-
aus der direk- des aus der indi- Biotoptyps tigungs-
ten Beein- X vom + | rekten Beein- | X | innerhalb | x| faktor 0,25
Mindestumfang tréchtigung Eingriff trachtigung der Belas-
der Kompensati- = | der Lebens- be- der Lebens- tungszone
onsmaBnahme raumfunktion troffe- raumfunktion
nen (Belastungs-
Biotops zone
Zielbiotopwert der Kompen- Biotopwert der Flache, auf der die Kompensations-
sationsmaBnahme maBnahme durchgefihrt wird

Da es sich jedoch um ein Ausbauvorhaben ohne Wirkzone bzw. Belastungszone
handelt, wird der Biotopwert aus der indirekten Beeintrachtigung der Lebensraum-
funktion auf Null gesetzt.

Die Berechnung des Eingriffs ist der Vergleichenden Gegentiberstellung, Unterlage
9.4 zu entnehmen.

Weitere Eingriffe in den Naturhaushalt entstehen neben der Beeintrachtigung der
biotischen Funktionen des Naturhaushaltes durch die Beeintrachtigung der abioti-
schen Landschaftsfaktoren.

Im Zuge des Ausbauvorhabens werden auch abiotische Wert- oder Funktionsele-
mente des Naturhaushaltes (Klima) mit besonderer Bedeutung betroffen. Diese Be-
eintrachtigungen werden im Zuge der Eingriffsbewertung verbal-argumentativ als
Einzelfall betrachtet und im Kapitel 5.5 Klima/ Luft sowie der tabellarischen Gegen-
Uberstellung von Eingriff und Kompensation — Abiotik — (Unterlage 9.4) dargestellt.

Zusammenfassend lassen sich der Eingriffsumfang (auBBerhalb aktuell vollversiegel-
ter Flachen) sowie die erforderlichen Landschaftspflegerischen MaBnahmen der
nachfolgenden Tabelle entnehmen.

Direkte Betroffener Gesamtwert in Nr. MaBnahme Groke Mindestumfang der
Projektwirkungen in m* ow inm* MaBnahmen in OW
nach Neugestaltung und
Wiederherstellung
Strafenkédrper/Versiegelung 81.677 175.168 G16 Gestaltung 160.713
Bankette und Betriebswege 42783 147 289 W1 Wlederhgrstell_ung der 97.782
Arbeitstreifen
Straflenbdschung 74 847 184,631 w2 Wlederhz_arstellung der 8.529
Arbeitsstreifen
Sickerbecken Aufforstung mit lebensraum-|
12.796 25.024 Al typischen Baumarten, 8.035 24,105
incl.Krautsaum
Iwischensumme Aufforstung mit lebensraum-|
(anlagebedingte Inanspruchnahme} 211.902 A2 typischen Baumarten, 14.635 43.905
incl. Krautsaum
Baufeld < 30 Jahre 101.535 I Anlage einer gehdlzreichen 30.222 90.666
Krautflur
Baufeld > 30 Jahre Auffarstung mit lebensraum-
8.529 56.975 E1 typischen Baumarten, 17.595 48677
incl. Krautsaum
Aufforstung mit lebensraum-|
typischen Baumarten, 13.040 39.120
E2 incl. Krautsaum
Aufforstung mit lebensraum-|
typischen Baumarten, 47.395 142185
E3 incl. Krautsaum
E4 Okokonto 66.622 200.466
Summe 321.967 589.087 Summe Ausgleich und Ersatz 197.744 589.124

Mit dem Ausbauvorhaben der A 57 ist eine anlagebedingte Flacheninanspruchnah-
me in Hohe von 248.523 m? sowie eine baubedingte Flacheninanspruchnahme in
Hohe von 110.064 m2 verbunden, die zu einem Gkologischen Wertdefizit in Hohe
von 589.087 Okologischen Werteinheiten (OW) flhren.

Verfahrensgemal wurde die Wiederherstellung bzw. Neugestaltung der Bdschun-
gen (GestaltungsmaBnahmen) in Héhe von 160.713 m2 und die Wiederherstellung
der baubedingt in Anspruch genommenen Biotoptypen in Héhe von 106.311 m? den
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Verlusten gegenibergestellt. Hierbei ist zu berlcksichtigen, dass fur die Inan-
spruchnahme teilversiegelter Wegeflachen in Héhe von 3.753 m? keine Land-
schaftspflegerischen WiederherstellungsmaBnahmen erforderlich sind. Daher ist
diese FlachengréBe hier nicht berlcksichtigt.

Die Wiederherstellung bzw. Neugestaltung der StraBenbdschungen dient aus-
schlieBlich der Kompensation fur die Flacheninanspruchnahme vorhandener Ban-
kette oder StraBenbegleitgriin sowie der Inanspruchnahme 6kologisch geringwerti-
ger Biotoptypen. Die Kompensation von Feldgehdlzen, Gehdlzstreifen oder anderen
héherwertigen Biotopen findet ausschlieBlich auBerhalb der neu angelegten Stra-
Benbdschungen statt.

Die baubedingte Inanspruchnahme von Flachen (Arbeitstreifen) umfasst Biotopty-
pen mit einem Wiederherstellungszeitraum < 30 Jahren in einer GréBenordnung von
101.535 m2. Kénnen Biotoptypen in einem Zeitraum von < 30 Jahren wiederherge-
stellt werden, entfallt geman ELES die Anwendung des Biotopwertverfahrens. Die
Beeintrachtigung ist durch die Wiederherstellung eines mindestens gleichwertigen
Zustands auf der baubedingt in Anspruch genommenen Flache selbst als in sich
ausgeglichen zu bewerten. Zusétzlicher Kompensationsbedarf aus der baubeding-
ten Inanspruchnahme von Biotoptypen mit einem Wiederherstellungszeitraum von
weniger als 30 Jahren entsteht daher im Regelfall nicht.

Baubedingt werden zudem Biotoptypen in einer GréBenordnung von 8.529 m?2 in
Anspruch genommen, die eine Entwicklungsdauer von >30 Jahren aufweisen. Die-
ser Verlust wird wie anlagebedingter Verlust gewertet. Neben der Wiederherstellung
der Arbeitsstreifen auf der jeweiligen Flache wird ein entsprechender externer Kom-
pensationsumfang ermittelt, um die entstehenden Beeintrachtigungen entsprechend
zu kompensieren.

Im anlagebedingten Verlust ist auch die Errichtung der Entwasserungsanlagen ent-
halten. Unter Berlicksichtigung der Erlasslage vom 18.05.1998 gelten Anlagen
durch entsprechende Standortwahl (z.B. auf Acker) und eine landschaftsgerechte
Anordnung und Ausgestaltung nicht als erhebliche oder nachhaltige Beeintrachti-
gung.

Die Entwasserungsanlagen werden zwar durch die entsprechenden Gestaltungs-
maBnahmen G5 landschaftsgerecht eingegriint, die Inanspruchnahme von StraBBen-
begleitgriin mit Gehdlzen im Umfang von 10.706 m? zur Erstellung der Entwasse-
rungseinrichtungen bedingt jedoch noch einen externen - Uber die Gestaltungsmap-
nahen hinausgehenden - Ausgleichsbedarf. Dies ist in der Eingriffs- und Aus-
gleichsbilanzierung entsprechend bericksichtigt worden.

Far die Eingriffe in die Lebensraumfunktion ergibt sich gemaB dem angewandten
Bewertungsverfahren ein Kompensationsdefizit in Héhe von 589.087 OW. Dies ent-
spricht bei der Auswahl der in Kapitel 6.2.5 dargestellten Kompensationsmafnah-
men einem Kompensationsumfang von 197.744 m2.

Far einen Teil der MaBnahmen, die als raumlich flexibel eingestuft werden, beab-
sichtigt die StraBenbauverwaltung eine Kompensation Uber ein genehmigtes Oko-
konto. Insgesamt kénnen 200.466 OW mit Hilfe der Okokonto-MaBnahme E4 ge-
deckt werden.

Landwirtschaft

Durch den Ausbau der A 57 auf 6 Fahrstreifen werden landwirtschaftliche Nutzfla-
chen in Anspruch genommen. Hierbei handelt es sich im Wesentlichen um Ackerfla-
chen.

Generell gilt gem. §15 BNatSchG, dass im Zuge der Nutzung von landwirtschaftli-
chen Nutzflachen auf die agrarstrukturellen Belange Riicksicht zu nehmen ist. So
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sind fir die landwirtschaftliche Nutzung besonders geeignete Béden nur im notwen-
digen Umfang in Anspruch zu nehmen und es ist vorrangig zu prifen, ob die Kom-
pensation erheblicher Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft nicht durch
MaBnahmen gesichert werden kann, die keinen Entzug von landwirtschaftlicher
Nutzflache bedeuten. Hierzu z&hlen z.B. EntsiegelungsmaBnahmen, MaBnahmen
zur Vernetzung von Lebensrdumen oder Pflege- und BewirtschaftungsmafBnahmen.

Der Vorrangregelung nach § 15 BNatSchG wurde in dem vorliegenden Land-
schaftspflegerischen Begleitplan insofern Beachtung geschenkt, als dass die ent-
siegelten Flachen dem Eingriff gegenlbergestellt werden. Mit der Verwendung der
OkokontomaBnahme E4 werden in Teilen produktionsintegrierte MaBnahmen vor-
gesehen. Die Flachen bleiben somit weiterhin flr die Landwirtschaft nutzbar, die
Kompensation wird Uber Bewirtschaftungsvorgaben sichergestellt.

Insgesamt weisen diese MaBnahmen eine GréBenordnung von 41.590 m? auf.
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6.4.2

6.4.3

6.4.4

Artenschutz

Flr das geplante Bauvorhaben wurde eine Artenschutzprifung auf Grundlage der
einschlagigen Vorschriften, der Auswertung von vorhandenen Daten und aktueller
Erhebungen vor Ort erstellt (Unterlage 19.4). Die Ergebnisse der Artenschutzpri-
fung sind in Kap. 5.7 dargestellt.

Im Ergebnis bleibt festzustellen, dass nach derzeitigem Kenntnisstand und unter Be-
ricksichtigung der festgelegten Vermeidungs- und vorgezogenen Ausgleichsmal3-
nahmen bei keiner der vorkommenden Artengruppen mit einer erheblichen Stérung
bzw. Beeintrachtigung von Individuen oder lokalen Populationen i.S. des § 44
BNatSchG durch das Vorhaben zu rechnen ist und die Verbotstatbestande des § 44
BNatSchG somit nicht erfillt werden.

Natura-2000-Gebietsschutz

Das néachstgelegene FFH-Gebiet DE 4605-301 ,Latumer Bruch mit Buersbach,
Stadtgraben und Wasserwerk® liegt ostlich der A 57 im stddéstlichen Teil des Unter-
suchungsgebietes.

Fir das FFH-Gebiet wurde eine Vertraglichkeitsprifung durchgefihrt (Unterlage
19.3).

Insgesamt kommen die Untersuchungen zu dem Ergebnis, dass keine erheblichen
bau-, anlage- und betriebsbedingten Beeintrachtigungen der flr die Erhaltungsziele
oder den Schutzzweck des Schutzgebietes maBgeblichen Bestandteile von dem
Bauvorhaben ausgehen. Dementsprechend ist die Durchfihrung des geplanten
Ausbauvorhabens geman FFH-RL zulassig.

Forstrecht

Durch den Ausbau der A 57 werden Gehdlzflachen in Anspruch genommen, die als
Wald im Sinne des Forstgesetzes einzustufen sind. Hierbei handelt es sich um die
Feldgehodlze (BA90,ta3-5m, BA90,ta1-2m; BA100,ta 3-5m; BA100,ta1-2m und
AU02,100,ta3-5m) im Nahbereich der A 57. Da die Stadt Krefeld mit einem Waldan-
teil von weniger als 40% zu den waldarmen Gebieten zahlt, werden Aufforstungs-
maBnahmen im rdumlichen Zusammenhang zum Eingriff festgelegt, um die Gehdlz-
verluste auszugleichen und eine Waldvermehrung zu erreichen. Daher ist der Be-
standsverlust der Feldgehdlze mindestens in gleicher FlachengréBe (Verhaltnis 1:1)
vor Ort zu kompensieren.

Dem Gesamtverlust von flachigen Gehédlzstrukturen in einer GréBenordnung von
19.912 m2 kdénnen 120.662 m? flachige Geholzpflanzungen aus der landschafts-
rechtlichen Eingriffsregelung (MaBnahmen A1, A2, gréBtenteils E1, E2, E3, teilw.
E4) gegentbergestellt werden, so dass den forstrechtlichen Anforderungen aus dem
Landesforstgesetz NRW in Bezug auf die erforderlichen Ersatzaufforstungsflachen
fir den Verlust von Wald sowie von weiteren Gehdlzstrukturen in ausreichendem
Maf3 entsprochen wird.
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6.5

Zusammenfassung

Im vorliegenden LBP wurden die mit dem Ausbau der A 57 zwischen AS Krefeld-
Gartenstadt und AS Krefeld-Oppum verbundenen Beeintrachtigungen der einzelnen
Funktionen des Naturhaushaltes und der Landschaft in Kapitel 5 detailliert erfasst
und bewertet. Darauf aufbauend wurden entsprechend § 15 BNatSchG MaBnahmen
des Naturschutzes und der Landschaftspflege zur Vermeidung und Minderung von
Beeintrachtigungen sowie zum Ausgleich und Ersatz unvermeidbarer Eingriffe und
zur landschaftlichen Einbindung konzipiert, dargestellt und begriindet (s. Kapitel 6).

Die quantitative Ermittlung des Kompensationsbedarfs erfolgte gemaf Einfihrungs-
erlass zum Landschaftsgesetz fir Eingriffe durch StraBenbauvorhaben (ELES) in
der Baulast des Bundes oder des Landes NRW vornehmlich in verbalargumentati-
ver Form. Die formalisierten Rechenansatze zur Bewertung des Eingriffs und zur
Ermittlung des Kompensationsumfangs dienen geman Einflhrungserlass vor allem
der Transparenz, Nachvollziehbarkeit und Vergleichbarkeit der Bewertungsergeb-
nisse und kdénnen der Tabellarischen Gegentberstellung (Teil B, Unterlage 9.4) ent-
nommen werden.

Der mit dem Ausbauvorhaben verbundenen Versiegelung in H6he von 81.677 m?
steht eine Entsiegelung in H6he von 15.802 m2 gegentber, so dass von einer Netto-
Neuversiegelung in Héhe von 65.875 m? auszugehen ist.

Mit dem Ausbauvorhaben ist zudem eine Beeintrachtigung der Lebensraumfunktio-
nen durch die Anlage von Bankette, Mittelstreifen und Betriebswegen in Héhe von
42.661 m2 verbunden (ohne versiegelte und befestigte Flachen). Die Herstellung
des Ubrigen StraBenkérpers, der sowohl die Anlagen von Béschungsflachen und
sonstigen Nebenflachen als auch die Versickerungsanlagen umfasst, ist mit einer
Biotopflacheninanspruchnahme von 87.043 m?2 verbunden (ohne versiegelte und be-
festigte Flachen). Fur die Dauer der Bauzeit werden zusétzliche Biotopflachen in ei-
ner GréBenordnung von 106.311 m2 in Anspruch genommen (ohne versiegelte und
befestigte Flachen).

Dem aus den vorgenannten Beeintrachtigungen resultierenden Kompensationsbe-
darf kénnen die WiederherstellungsmaBnahmen sowie die GestaltungsmaBnahmen
innerhalb des neuen StraBenkdrpers gegenilbergestellt werden.

Nach Durchfihrung der landschaftspflegerischen MaBnahmen innerhalb des Stra-
Benkoérpers verbleibt ein Defizit von 589.087 6kologischen Werteinheiten (OW),
welches durch externe Landschaftspflegerische MaBnahmen zu kompensieren ist.

Gemal den Ausflhrungen in Kapitel 6 sind dazu externe Ausgleichs- und Ersatz-
maBnahmen in einer GréBenordnung von 197.744 m?2 vorgesehen.

Eine tabellarische Gegentiberstellung ist der Anlage 9.4 ,Tabellarische Gegenuber-
stellung von Eingriff und Kompensation® zu entnehmen.

Mit dem Ausbauvorhaben sind Beeintrachtigungen von abiotischen Wert- und Funk-
tionselementen besonderer Bedeutung fiir den Landschaftsfaktor Klima verbunden
(s. Ausfuihrungen in Kapitel 5). Diese wurden im Einzelfall bewertet und die Beein-
trachtigungen werden multifunktional durch die vorgesehenen MaBnahmen fiir die
Lebensraumfunktion kompensiert. Eine Tabellarische Gegenlberstellung ist der Un-
terlage 9.4 zu entnehmen.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass die vorgesehenen Ausgleichs- und
ErsatzmaBnahmen geeignet sind, den mit dem Ausbauvorhaben verbundenen
Eingriff in Natur und Landschaft vollstandig zu kompensieren, so dass nach
ihrer Durchfiihrung keine erheblichen oder nachhaltigen Beeintrachtigungen
des Naturhaushaltes oder des Landschaftsbildes verbleiben.
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7.1

7.2

7.3

Aussagen zur Durchfihrung der BaumaBnahme

Bautabuflachen

Wahrend der Bauphase werden 6kologisch sensible Bereiche bzw. zu erhaltende
Flachen durch die Ausweisung von Tabuflachen entsprechend geschutzt. Durch die
Ausweisung der entsprechenden Flachen wird auch eine Inanspruchnahme als
Baustelleneinrichtungsflache untersagt. Die Ausweisung der Tabuflachen erstreckt
sich auf Innenflachen der AS KR-Gartenstadt, den Bereich des Linner Muhlenbachs,
westlich der A 57 an der Schénwasserparkbriicke sowie den Gehdlzstreifen nérdlich
des Gewerbegebietes an der Emil-Schafer Str., welcher als Wert- und Funktions-
element besonderer Bedeutung fur den Landschaftsfaktor Klima ausgewiesen ist.

Die Bereiche sind in den MaBnahmenplanen durch farbige Ausrufezeichen entspre-
chend gekennzeichnet (s. auch VermeidungsmaBnahme V3).

Vorgaben zur zeitlichen Durchfiihrung der Landschaftspflegerischen
MaBnahmen

Im Zuge des Ausbaus der A 57 werden vorgezogene AusgleichsmaBnahmen erfor-
derlich (siehe Kap. 6.2.6, MaBnahmen Acer1, Acer2 und Acer3).

Die Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen (siehe Kap. 6.2.5) sind mdglichst friihzeitig
umzusetzen. Dies bedeutet, dass MaBnahmen auBerhalb des Baufeldes mdglichst
mit Baubeginn umgesetzt werden sollen.

Die MaBnahmen innerhalb des Trassenbereichs, der Baustelleneinrichtungsflachen,
Arbeitsstreifen und Béschungen (Gestaltungs- und WiederherstellungsmaBnahmen,
siehe Kap. 6.2.3, 6.3.4) sind mdglichst sukzessive dem Baufortschritt umzusetzen.

Sonstige Vorgaben zur Durchfiihrung der BaumaBnahme

Zeitliche Vorgaben werden im Rahmen des Landschaftspflegerischen Begleitplanes
jedoch fur die Baufeldfreimachung getroffen (vgl. hierzu die Aussagen zum Arten-
schutz, Kap. 5.7, 6.2.6, MaBnahmen VA1 und VA4). Zudem sind Baumhéhlen und
Spaltenverstecke in den Brickenbauwerken vor Féllung bzw. Abbruch auf Besatz
zu kontrollieren (vgl. Kap. 5.7.4, 6.2.6, MaBnahmen VA2 und VA3).
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Rahmen der UVU, Recklinghausen, Januar 2008
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Gesetze, Richtlinien, Verordnungen

BBodSchG - Gesetz zum Schutz vor schadlichen Bodenveranderungen und zur Sa-
nierung von Altlasten (Bundesbodenschutzgesetz) in der Fassung vom 17. Marz
1998 (BGBI. | S 502).

BImSchG - Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftver-
unreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange (Bundesimmis-
sionsschutzgesetz) in der Neufassung der Bekanntmachung vom 26.September
2002.

BNatSchG - Bundesnaturschutzgesetz vom 29. Juli 2009 (BGBI. | S. 2542), zuletzt
geéndert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 15.September 2017 (BGBI. | S. 3434)

DIN 18915 - Bodenarbeiten, in der zuletzt glltigen Fassung, Berlin

DIN 18920 - Schutz von Baumen, Pflanzenbestédnden und Vegetationsflachen bei
BaumaBnahmen, in der zuletzt gultigen Fassung, Berlin

GESETZ UBER DIE UMWELTVERTRAGLICHKEITSPRUFUNG (UVPG), in der
Fassung der Bekanntmachung vom 24. Februar 2010 (BGBI. | S. 3370, zuletzt ge-
andert am 8. September 2017 (BGBI. | S. 3370).

GESETZ ZUR AUSFUHRUNG UND ERGANZUNG DES BUNDES-
BODENSCHUTZGESETZES IN NORDRHEIN-WESTFALEN, in der Fassung vom
09.Mai 2000 (Gesetz- und Verordnungsblatt fir das Land Nordrhein-Westfalen, Nr.
29, S. 439).

HNL-S 99 - Hinweise zur Bertlicksichtigung des Naturschutzes und der Landschafts-
pflege beim BundesfernstraBenbau, Ausgabe 1999. Bundesministerin fir Verkehr,
Bau- und Wohnungswesen, Abteilung StraBenbau, StraBenverkehr (Hrsg.), Bonn.

LFoG NW - Landesforstgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom
24.4.1980, zuletzt gedndert durch Gesetz vom 28.05.2015, Disseldorf.

LNatSchG NRW — Gesetz zum Schutz der Natur in Nordrhein-Westfalen (Landesna-
turschutzgesetz)

in der Fassung der Bekanntmachung vom 21. Juli 2000, neu gefasst durch Artikel 1
des Gesetzes vom 15. November 2016 (GV. NRW. S.934); Ministerium fur Umwelt,
Naturschutz, Landwirtschaft, und Verbraucherschutz des Landes Nordrhein-
Westfalen (MKULNV NRW). Dusseldorf.

MAmMS - Merkblatt zum Amphibienschutz an StraBen. Bundesminister fir Verkehr,
Abteilung StraBenbau, StraBenverkehr (Hrsg.), Ausgabe 2000. Bonn.
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MBV/ MUNLYV - Ministerium fir Bauen und Verkehr/ Ministerium fir Umwelt und Na-
turschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz: Gem. RdErl. v. 06.03.2009: Ein-
flhrungserlass zum Landschaftsgesetz fir Eingriffe durch StraBenbauvorhaben
(ELES) in der Baulast des Bundes oder des Landes NRW

RAS-LP 1 - Richtlinie fir die Anlage von StraBen. Teil: Landschaftspflege, Ab-
schnitt 1: Landschaftspflege: Landschaftspflegerische Begleitplanung. Forschungs-
gesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.), KéIn 1996.

RAS-LP 4 - Richtlinie far die Anlage von StraBen. Teil: Landschaftspflege, Ab-
schnitt 4: Schutz von Baumen, Vegetationsbestanden und Tieren bei BaumafBnah-
men. Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (Hrsg.), Kéin 1996.

RdErl. d. MURL v. 18.5.1998: Niederschlagswasserbeseitigung gem. § 51a des
Landeswassergesetzes.

Richtlinie 79/409/ EWG des Rates vom 02.April 1979 Gber die Erhaltung der wildle-
benden Vogelarten (Vogelschutzrichtlinie - VSchRL)

Richtlinie 92/43 / EWG des Rates vom 21. Mai 1992 zur Erhaltung der natirlichen
Lebensraume sowie der wildlebenden Tiere und Pflanzen. ABI. EG Nr. L 206/7 vom
22.Juli 1992.

Richtlinie fir die Anlage von StraBen, Teil: Entwasserung - RAS-EW, Ausgabe
2005, Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (Koin)

RiStWag - Richtlinien fir bautechnische MaBnahmen an StraBen in Wassergewin-
nungsgebieten. Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (Kéin),
Ausgabe 2002.

Verordnung zum Schutz wildlebender Tier- und Pflanzenarten (Bundesartenschutz-
verordnung - BArtSchV), zuletzt gedndert am 21.01.2013

Verordnung (EG) Nr. 338/97 des Rates vom 09. Dezember 1996 lber den Schutz
von Exemplaren wildlebender Tier- und Pflanzenarten durch Uberwachung des
Handels, zuletzt geédndert am 09.08.2005

WHG - Gesetz zur Ordnung des Wasserhaushaltes (Wasserhaushaltsgesetz) vom
31.07.2009
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ANHANG

- Biotoptypen und ihre Bewertung (Biotoptypenliste)
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§ 42 Ni
. icht aus-
Code Biotoptyp Grundwert | LNatSchG gleichbar
NRW
Feldgeholz, Geholzstreifen, Hecken, Ufergeholze
AC4, 100, ta1-2m | Erlen-Bruchwald mit lebensraumtypischen Gehdlzen 90- 7 X
100%, geringes bis mittleres Baumholz, Strukturen mittel bis
schlecht ausgepragt
AE2, 90, ta1-2m Weidenwald mit lebensraumtypischen Gehdlzen 70<90%, 6 X
geringes bis mittleres Baumholz, Strukturen mittel bis
schlecht ausgepragt
AU2, 100, ta3-5m | Vorwaldgehodlze mit lebensraumtypischen Gehdlzen Jung- 6
wuchs bis Stangenholz, Strukturen mittel bis schlecht aus-
gepragt
BA 50, ta3-5m Feldgehdlz mit lebensraumtypischen Gehdlzen <50% Jung- 4
wuchs bis Stangenholz, Strukturen mittel bis schlecht aus-
gepragt
BA, 70, ta3-5m Feldgehdlz mit lebensraumtypischen Gehdlzen 50<70% 4
Jungwuchs bis Stangenholz, Strukturen mittel bis schlecht
ausgepragt
BA, 70, ta1-2m Feldgeh6lz mit lebensraumtypischen Gehdlzen 50<70% 5 X
geringes bis mittleres Baumholz, Strukturen mittel bis
schlecht ausgepragt
BA, 90, ta3-5m Feldgehdlz mit lebensraumtypischen Gehdlzen 70<90%, 5
Jungwuchs bis Stangenholz, Strukturen mittel bis schlecht
ausgepragt
BA, 90, ta1-2m Feldgehdlz mit lebensraumtypischen Gehdlzen 70<90%, 6 X
geringes bis mittleres Baumholz, Strukturen mittel bis
schlecht ausgepragt
BA, 100, ta3-5m Feldgehdlz mit lebensraumtypischen Gehdlzen 90-100%, 6
Jungwuchs bis Stangenholz, Strukturen mittel bis schlecht
ausgepragt
BA, 100, ta1-2m Feldgehdlz mit lebensraumtypischen Gehdélzen 90-100%, 7 X
geringes bis mittleres Baumholz, Strukturen mittel bis
schlecht ausgepragt
BD3, 70, ta3-5 Gehdlzstreifen mit lebensraumtypischen Gehdlzen 250-70%, 4
Jungwuchs bis Stangenholz
BD3, 70, ta1-2 Geholzstreifen mit lebensraumtypischen Gehdlzen >250-70%, 5 X
geringes bis mittleres Baumholz
BD3, 100, ta3-5 Gehdlzstreifen mit lebensraumtypischen Gehdlzen > 70%, 6
Jungwuchs bis Stangenholz
BDS3, 100, ta1-2 Geholzstreifen mit lebensraumtypischen Gehdlzen > 70%, 7 X
geringes bis mittleres Baumholz
BDS3, 100, tat1 Geholzstreifen mit lebensraumtypischen Gehdlzen > 70%, 8 X
starkes bis sehr starkes Baumholz
BE, 100, ta1-2 Ufergehdlz mit lebensraumtypischen Gehdlzen > 70%, 7 X
geringes bis mittleres Baumholz
BBO, 70 GebUsch, Strauchgruppe mit lebensraumtypischen Gehdlzen 5
2 50-70%
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BBO, 100 GebUsch, Strauchgruppe mit lebensraumtypischen Gehdlzen 6
>70%

Baumreihen, Einzelbaume, Alleen

BFO0, 90, ta3-5 Baumreihe/ Baumgruppe mit lebensraumtypischen Baumar- 6
ten >70%, Jungwuchs bis Stangeholz

BFO0, 90, ta1-2 Baumreihe/ Baumgruppe mit lebensraumtypischen Baumar- 7 X
ten >70%, geringes bis mittleres Baumholz

BFO, 90, ta11 Baumreihe/ Baumgruppe mit lebensraumtypischen Baumar- 8 X
ten >70%, starkes bis sehr starkes Baumholz

BF3, 90, ta 3-5 Einzelbaum, lebensraumtypisch, Jungwuchs bis Stangen- 6
holz

BF3, 90, ta 1-2 Einzelbaum, lebensraumtypisch, geringes bis mittleres 7 X
Baumholz

BH90, ta3-5 Allee mit lebensraumtypischen Baumarten >70%, Jung- 6

wuchs bis Stangenholz

BH90, ta1-2 Allee mit lebensraumtypischen Baumarten >70%, geringes 7 X
bis mittleres Baumholz

Gewasserbiotope

FC, wf3 Altwasser, bedingt naturnah 6
FF, wf Teich, naturnah 7 X
FF, wf3 Teich, bedingt naturnah 6
FF, wf4 Teich, naturfern 2
FF,wf6 Teich, bedingt naturfern 4
FG, wf6 Abgrabungsgewasser, bedingt naturfern 4
FN, wf3 Graben, bedingt naturnah 6
FN, wf4 Graben, naturfern 2
FSO Rickhaltebecken (2)

Wiesen, Weiden, Wirtschaftsgriinland

EA3, xd2 Intensivwiese, artenarm 3
EBS3, xd2 Intensivweide, artenarm 3
EC, veg1 Feuchtwiese, Strukturen mittel bis schlecht ausgepragt 5
EC, veg2 Feuchtwiese, Strukturen gut ausgepragt 6
EE1 Brachgefallenes Intensivgriinland (Wiese) 3
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Saume, Ruderal- und Hochstaudenfluren/ halbnatirliche Kulturbiotope

yCF2, neot Réhricht mit Anteilen von Neo-, Nitrophyten 5-25% 7

K, neo2 Saum-, Ruderal- und Hochstaudenfluren mit Stéranzeiger 5
Neo-, Nitrophyten >25-50%

K, neo4 Saum-, Ruderal- und Hochstaudenfluren mit Stéranzeiger 4
Neo-, Nitrophyten >50-75%

K, neo5 Saum-, Ruderal- und Hochstaudenfluren mit Stéranzeiger 3
Neo-, Nitrophyten >75%

Kulturpflanzenbestéande

HAO, aci Acker, intensiv, Wildkrautarten weitgehend fehlend 2

HJ, ka4 Zier- und Nutzgarten, ohne bzw. mit Uberwiegend fremdlan- 2
dischen Gehdlzen

HJ, ka6 Zier- und Nutzgarten mit iberwiegend heimischen Gehdlzen 4

HJ, mc1 Rasenflache, intensiv genutzt 2

HJ6, 0g2 Baumschule mit geschlossener Krautschicht 4

HK2, ta15b Streuobstwiese mit Baumbestand, Alter >30 Jahre 7 X

HK3, ta 15a Streuobstweide mit Baumbestand, Alter 10-30 Jahre 6

HJ7, eh5 Weihnachtsbaumkultur mit geschlossener Krautschicht 3

Siedlungen, Garten, Parks, Erholungsflachen

HM1, xd3 Grunanlage/ Park < 2 ha, strukturreich mit Baumbestand 5

HM1, xd3, mq1 Grunanlage/ Park > 2 ha, strukturreich mit Baumbestand 6 X

HM2, xd4, ob1 Grlnanlage/ Park < 2 ha strukturarm, Baumbestand nahezu 3
fehlend

HN/ HJ ka4 Wohnsiedlungsflachen/ Einzelbebauung mit Zier- und Nutz- 0/2
garten, ohne bzw. mit iberwiegend fremdléndischen Gehdl-
zen

HN, HJ, ka6 Wohnsiedlungsflachen/ Einzelbebauung mit Zier- und Nutz- 0/4
garten, mit Uberwiegend heimischen Gehdlzen

HRO, xd4 Friedhof> 2ha strukturarm ohne alten Gehdlzbestand 4

HSO Kleingartenanlage 2)

HU2 Sport- und Erholungsanlage mit geringem Versiegelungs- (1)
grad

HW2, neo6 Siedlungs- und Verkehrsbrache mit Anteilen von Neo-, 3
Nitrophyten >50% und einem Gehdlzanteil £50%

HW, neo7 Siedlungs- und Verkehrsbrache mit Anteilen von Neo-, 4
Nitrophyten <50% und einem Gehdlzanteil <50%

SCO Gewerbe- und Industrieflachen 0
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Bankette, StraBenbegleitgriin ohne und mit Gehélzbestand

VA, mr3 Bankette, Mittelstreifen 1
VA mr4 StraBenbegleitgriin, StraBenbdschung ohne Gehdlzbestand 2
VA, mr9 StraBenbegleitgriin, StraBenbdschung mit Gehdlzbestand 4
Wege und StraBen/ Verkehrsflachen

HD3 Gleisanlage 1
VFO Versiegelte Flachen (StraBen, Wege,) 0
VF1 teilversiegelte Flachen (Schotterwege und -flichen wasser- 1

gebundene Decke, etc.)
VBY7, stb3 unversiegelter Weg auf nahrstoffreichem Boden 3

*

Biotoptypen fiir die Eingriffsregelung in NRW* des LANUV

Abweichung vom Bewertungsvorschlag des jeweiligen Biotoptyps gem. ,Numerischen Bewertung von
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