Anlage zur UVU

Stadtebaulicher Fachbeitrag

gem. Beschluss

Festgestel“

Satzungsgemain ausgelegen
in der Zeit vom '/5205‘.2{) 19
bis_ 17042019 (einschieich)

)

in der Stadt/Gemeinde WKireid

Zeit und Ort der Auslegung des Planes sind
rechtzeitig vor Beginn der Auslegung ortsdblich
bekannt gemacht worden.

Stadt/Gemeinde ‘k Ll =f=ie

(Dienstsiegel)




Ausbau der A57 - Krefeld -
Umweltvertraglichkeitsuntersuchung

stadtebauliche und stadtgestalterische Aspekte
Abschnitt AB Kreuz A 44 Meerbusch bis zum AB Kreuz A 40 Moers
- Zusammenfassung / Sachstandsbericht -

Im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsuntersuchung zum Ausbau
der A 57 erfolgt die Erfassung der stadtebaulichen und
stadtgestalterischen Aspekte hinsichtlich des Siedlungs- bzw.
Ortsbilds mit einer Stadtraumbestimmung im Verlauf des
Streckenabschnittes - AB Kreuz A 44 Meerbusch bis zum AB Kreuz
A 40 Moers.

Die Teiluntersuchung zur Bestimmung der stadtebaulichen und
stadtgestalterischen Aspekte beinhaltet die Bestandsanalyse unter
Heranziehung der Umfeld- und Strukturvorgaben mit einer
differenzierten Erfassung von Einzelelementen sowie von linieren
Raumsegmenten in ihren Wirkungs- und Erscheinungsformen.
AuBerdem wurden die stadtbildpragenden  Strukturen und
Raumcharakteristika, die in den Streckenabschnitt einwirken, erfasst.

Durch die Uberlagerungen der bestehenden und noch
entwicklungsfahigen Stadtraumkonturen mit den stadtraumlichen
Funktionszusammenhénge stellt sich heraus, dass insbesondere im
bebauten Siedlungsraum, im Schwerpunkt der engen Verflechtung
von Anbaubereichen und innerstadtischen Erholungsraumen,
Konflikte aber auch Potentiale verdichtet auftreten.

Wirkung und Erscheinung der Strukturen- und Charaktermerkmale
wurden im Verlauf der zu untersuchenden Strecke durch Merkmale
wie Unterfihrungen, Einzel- und Begleitsegmente der Bebauung,
Rand- und Griinzonen, in ihrer Verbindung von besonderer
Bedeutung fir den Gesamtraum festgestellt.

Die Synthese stellt die aus der Bestandsanalyse hervorgehenden
Ergebnisse im Zusammenhang zu den erfassten stadtebaulichen
und stadtgestalterischen Potentialen dar und formuliert Leitbilder, die
bei einer Einbindung der UmbaumaBnahme den Anspruch des
erlebbaren und umweltgerechten Stadtraumes gewahren.
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Der Untersuchungsraum gliedert sich in drei Bereiche mit den
Grundcharakteren:

- Landschaft mit vereinzeltem direkten  Siedlungs- bzw.
Teilsiedlungsanschluss an die A 57 ( von der A 44 bis zur A 524)

- Stadtsiedlungsraum, der die A 57 umfasst
(von der A 524 bis zur B 509)

- Landschaft mit vereinzelten Randzonen zu Teilsiedlungsraumen
(von der B 509 bis zur A 40)

FUr die Bereiche mit den Uberwiegenden Landschaftsstrukturen sind
die tangierenden und querenden GroBgrinzusammenhange
(Grinzlige) sowie die Teilsiedlungsrandzonen mit dem
Raumanschluss und der Vernetzung zur Landschaft von Bedeutung
far die zuklnftige Ausbauorientierung.

Einzelne Segmente, wie Siedlungs- und Landschaftsbauwerke, die
der Raumidentifikation zuzuordnen sind, bilden einen Bewertungs-
aspekt sowie die Erlebbarkeit vom Siedlungsraum, dienen aber
auch von der Bundesautobahn aus als Orientierung.

Der wesentliche Anspruch an die stadtebaulichen Aspekte wird in
dem Bereich der A 57 mit dem umfassenden Stadtsiedlungsraum,
zwischen der Anschlussstelle Krefeld-Oppum (A 524) bis zur
Anschlussstelle Krefeld-Gartenstadt (B 509), der sich in einer
miteinander gewachsenen Struktur (Autobahn und Siedlung)
dokumentiert, gestellt.

In diesem Bereich liegen die Konflikte und Potentiale der
stddtebaulichen und  stadtgestalterischen  Einbindung eng
nebeneinander. Der Siedlungsraum wird von den an sich
eigenstandig geformten Stadtteilen, die in ihrer voneinander
unterschiedlichen Baustruktur gepragt sind, bestimmt. Ubergreifend
und vernetzend sind die gesamtstadttypischen, stadtteilverbindenen
StraBen-Achsen "Magistralen" mit ihren begleitenden
Raumcharakteren.

Ein weiteres Merkmal stellen die innerstadtischen Grlinziige da, die
sowohl begleitende, abgrenzende und vernetzende Funktionen
aufweisen.

Als bedeutungsvolle Leitbilder der bebauten stadtraumlichen
Erscheinung sind die Unterfilhrungen der A 57 zu kennzeichnen, die
als Raumverbindungen - Durchsto3 / Tor der Magistralen - in der
Bewertung der Stadtraumbildenden Bindeglieder hervorzuheben
sind.
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Die teilweise eng aneinander angrenzenden bebauten
Siedlungsbereiche der Stadtteile, durch die das Verkehrsband der A
57 fahrt, fordert insbesondere an den Unterfiihrungsbereichen eine
Stadtraumverbindung.

Die Aufrechterhaltung und Weiterentwicklung der innerstadtischen
Grunstrukturen, die A 57 begleitenden und Ubergreifenden
Grunzuge, stehen in einem hoch zu bewertenden Zusammenhang
zu der Siedlungsraumvernetzung.

Konflikte zum bebauten Siedlungsraum in der Raumempfindlichkeit
lasst sich durch die nahe Anbausituation, aber auch durch die nahen
innerstadtischen  Erholungs- und Freizeitrdume (Burg Linn,
Kleingarten, Parkanlagen usw.) feststellen.

Zu der noch durchzufihrenden Variantenbewertung der
Umbaukorridore der A 57 sind anhand der erfassten stadtebaulichen
Aspekte Tendenzen zu erkennen.

Bei einer horizontalen Verlagerung der A 57 werden unweigerlich
Auswirkungen in den weiteren Stadtrdumen, durch die Anpassung
der Anschlussstellen und die Verbindungs-Achsen " Magistralen”
(Hoch- bzw. Tieflage) ausgeldst.

Eine Verschiebung in der Lage fihrt zu einer Verstarkung oder
Schwéachung der im direkten Umfeld festgestellten
Stadtraumelemente. Eine Verschiebung beinhaltet hohe Potentiale
in der Stadtraumeinpassung mit der Auswirkungsbegrenzung im
direkten Umfeld.

Die weiteren Auswirkungen, bezogen auf die stadtebaulichen,
stadtrdumlichen und stadtgestalterischen Aspekte, sind erst im
Rahmen der Variantenbetrachtung zu bestimmen.

Es ist jedoch zum jetzigen Bearbeitungsstand absehbar, dass in
vielen Bereichen eine intensive stadtebauliche und
stadtgestalterische Begleitung zur Umbaueinbindung der A 57 durch
MaBnahmen in den Stadtraum erforderlich werden.

Aufgestellt: 21.04.2005
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Ausbau der A 57 - Krefeld -
Umweltvertraglichkeitsuntersuchung
stadtebauliche und stadtgestalterische Aspekte
Synthese/ Potenziale
GRUNDSTRUKTUREN
AVN nSdIII?I'DHLCL)IITSMSEiﬂUPh;INDLICHSKEITGRAD

LAMDECHAFT- fFREIRALIM

RANDZIOMEMBEREICHE OHME EINFLUSS
atatat AUF DAS BEBAUTE UMFELD

LEITBILDER

][ o  BRUCKEM (UNTERFUHRUNGEN
—]

AT KORRIDORAUFWEITUNG

AUFTAKTMER KM AL BEBALITER ABSCHNITT
EIMLEITUNG - BEBAUTER ABSCHMITT
SIEDLUNG FORTSTEIL

HERYORHEBUNG
BEBAUTER SIEDLUNGERAND

BALULICHE YERBIMDUMNG

£ S LANDSCHAFTSFENSTER
% @ %9 GRUN ALS ORIENTIERUNG,
4 PUFFER UND VERBUNDELEMENT
}?P GRUNBEGLEITZUG
STREC KENMERKM AL
we LS LANDSCH R TSBAUWERK
) EINZELME RKM AL

LAMDSCH AF TSBALVWE RK
wo el KON FLIK TSCHWE RPUNKTBER EICHE
Efﬁ'f i SIEDLUNGSR AUMTEILUNG
’ F ; KONFLIKTZOME
BARRIERE ZUM ANSCHLUSSRAUM
XK RANDZONENBEREICHE MIT HOHEN
KONFLIKTPOTENZIAL IM STRE CKE NAUSBAL 51.02.20085

STADT.- UND RE GIONALPLANER
ANCTETIRT D F N0,




J|eIZU3lod /ASIYIUAS
apadsy ayosiis)eisabipels pun syslinedalpels
BunysnsiajunsusyyslBelusaysmuln

ag BIISYIRINIRH / OFY SI] 2§ BJIS JaUOISIaNET UCA WYY

- PI3JaIy - G ¥ 19p neqgsny

W,

L TR



TR AR

T T L .m.&.
.
: b e ot e L by <

i L e T ™

e GMW% T a|eIzuajod jasayjuis
C oot ! apjadsy ayosisye1sabipels pun aydIiNeqaIpels

A BUNUONSISUNSYSY YOI BRI A 2AMUN
4 agjel}S JopojsIone INZ Siq €/ 7 UOA g

- P93ty - LG ¥ 18P negsny

o

- T
g + il

.;.a_m-’.a: f

A
it
" ——— ——— =T

S e Cf

et 1 7
', L
e
. " q




ajeizuajod joSayjuAs

apjadsy ayosiielelseblpels pun aysljnegalpelrs
Bunyansisjunsiisyyai|beiusAljemuun

PCG ¥ SIq v ¥ UOA Y
- G Y 19P neqsny

Vi




T e
.-M-:.m. Wk T .|:1..”...n....ﬂ.ru—.._-_.....

Wk,
- s
]

_”_, m_m_NcmuOn_Emm__Emm
-, epjadsy ayosusyelssbipels pun aydi|negalpels
BunyonsisiunsyuayyolberuaaljarLun

606G d SIq #2& ¥V UOA ¥H

- PISI3IY - LS ¥V 19p neqsny
AV MBSy e mﬁwww#

R
S

1 ARl
-
v

; . ..
: g o ; \
o N N o i | 3 - e
" e R i : .
N e o ThiEy .
e i ... ; Jrk L
5 : : 3 4
- . o e {0

{ i Ny 1
¢ g' S 1 el R
H r - v

P W e

e




Umweltvertraglichkeitsuntersuchung
Ausbau der A 57 -Krefeld-

Stadtebauliche und stadtgestalterische Aspekte
Zweite Phase der Teiluntersuchung - Variantenvergleich -

Betrachtung der stadtebaulichen und stadtgestalterischen Aspekte zu den
Ausbauvarianten im Bereich des Abschnitts zwischen der Anschlussstelle
(AS) Krefeld-Gartenstadt und Krefeld-Oppum.




Umweltvertraglichkeitsuntersuchung Ausbau der A 57 -Krefeld-
Stadtebauliche und stadtgestalterische Aspekte Zweite Phase der Teiluntersuchung - Variantenvergleich -

In der ersten Phase der Teiluntersuchung zur Bestimmung der stadtebaulichen
und stadtgestalterischen Aspekte erfolgte die Bestandsanalyse. Die Bestandser-
fassung der Umfeld- und Strukturvorgaben, sowie die Erfassung der Wirkungs-
und Erscheinungsformen des Umfeldes entlang der A 57, vom Autobahnkreuz A
44 Meerbusch bis zum Autobahnkreuz A 40 Moers, bildeten die Grundlage der er-
fassten Aspekte zur stédtebaulichen und stadtgestalterischen Situation. Diese
wurden zusammen mit den Mdglichkeiten der stadtebaulichen Einbindung und
Stadtgestaltung als Potenziale (Leitbilder) fir den gesamten Untersuchungsab-
schnitt dargestellt.

Die zweite Phase der Teiluntersuchung beinhaltet den Variantenvergleich. Fir
den Variantenvergleich werden die aus der ersten Phase der Teiluntersuchung
ermittelten Werte wie z.B. Verbindungsfunktion, Erscheinungsbild u.a. den einzel-
nen Ausbauvarianten gegenibergestellt und die Auswirkungen der einzelnen Aus-
bauarten im direkten Bezug auf diese Werte untereinander verglichen.

Die dem Vergleich zugrunde gelegten Ausbauvarianten beziehen sich auf den
Streckenabschnitt der A 57 zwischen der Anschlussstelle (AS) ,Krefeld-
Gartenstadt® und der Anschlussstelle (AS) ,Krefeld-Oppum®. Fir diesen Stre-
ckenabschnitt, der in nord-stdlicher Richtung den Siedlungsraum der Stadt Kre-
feld durchlauft und durch die einzelnen innerstadtischen Nutzungen der Stadtteile
Gartenstadt, Uerdingen, Bockum, Linn und Oppum gepragt wird, sind die bedeu-
tungsvollsten stadtebaulichen und stadtgestalterischen Bestandsmerkmale erfasst
worden. Hier zu z&hlen die HauptverkehrsstraBBen ,, Magistralen “ mit inren axialen
stadtraumlichen Verbindungsfunktionen und die begleitenden Griinziige mit ihrem
hohen positiven Einfluss auf die Stadtstruktur.

Der Ausbau der A 57 sieht eine Verbreiterung von derzeit vier Fahrspuren auf
sechs Fahrspuren vor.
Die Varianten sind in ihrer Ausbauart wie folgt zu skizzieren:

Variante 1: symmetrischer Ausbau (Verbreiterung zur Ost- und Westseite)
in der bestehenden Hbhenlage.

Variante 6: asymmetrischer Ausbau (Verbreiterung zur Westseite im ndrdlichen
Teilabschnitt und zur Ostseite im stdlichen Teilabschnitt) in der
bestehenden Hbéhenlage.

Variante 7: Tunnelbauwerk im ndérdliche Teilabschnitt und asymmetrischer Aus-
bau im stdlichen Teilabschnitt (zur Ostseite in der bestehenden
Hbhenlage).
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Umweltvertraglichkeitsuntersuchung Ausbau der A 57 -Krefeld-
Stadtebauliche und stadtgestalterische Aspekte Zweite Phase der Teiluntersuchung - Variantenvergleich -

Die Grundsatzfrage zur Bewertung der Varianten wurde wie folgt gestellt:

~Welche Auswirkungen haben die einzelnen Ausbauarten der Varianten auf die
festgestellten stadtebaulichen und stadtgestalterischen Aspekte und wie ist der
Auswirkungszusammenhang zu den stadtebaulichen Strukturen und Funktionen
zu bewerten?

Um ein vergleichbares Wertungsschema zu erhalten, sind die folgenden Wer-
tungsvorgaben unter den Themenbereichen:

- Stadtraumverbund

- Funktionsverbund

- Verbund durch bauliche Einrichtungen

- Verbund durch Grin- und Wegebeziehungen
- Siedlungsraumpufferung

- Barriere zum Anschlussraum

- Konfliktzonen im Streckenausbau

- Erscheinungsbild im Siedlungsraum

aufgefuhrt.

Die Methode zur vergleichenden Bewertung der Varianten besteht in der Uberla-
gerung der festgestellten Wertungsvorgaben in Bezug auf die Ist-Situation. Die
aufgefiihrten Themenbereiche (Wertungsvorgaben), die in der ersten Phase der
Teiluntersuchung ermittelt wurden, sind in dem Synthese- und Potenzialplan do-
kumentiert und werden mit den Ausbauvarianten 1, 6 und 7 Uberlagert. Die daraus
abzulesenden Ergebnisse werden in ihrer Auswirkung (Minderung oder Hervorhe-
bung) beschrieben und in der gegenlberstellenden Bewertung aufgeflhrt.

Ein weiteres Bewertungskriterium bilden die Potenziale und deren Ausnutzungs-
maoglichkeit im Rahmen der Umsetzung der einzelnen Ausbauvarianten. Die Chan-
ce, eine Verbesserung der Stadtgestaltung und stadtebaulichen Einbindung durch
MaBnahmen zu erhalten, die im Zuge der Umsetzung der Varianten zum Tragen
kommen, ist im Variantenvergleich als ein bedeutendes Kriterium aufgenommen
worden.

Die fur die Varianten méglichen MaBnahmenvorschlage sind im Einzelnen aufge-
fuhrt und dokumentiert. Die moglichen MaBnahmen unterscheiden sich je nach
Variante in der Intensitat der Hervorhebung der stadtebaulichen bzw. der stadtge-
stalterischen Aspekte.
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Umweltvertraglichkeitsuntersuchung Ausbau der A 57 -Krefeld-
Stadtebauliche und stadtgestalterische Aspekte Zweite Phase der Teiluntersuchung - Variantenvergleich -

Variante 1

Die Variante 1 stellt einen symmetrischen Ausbau (beidseitige Verbreiterung) des
Streckenabschnittes in der bestehenden Hbéhenlage dar. Die A 57, in dem be-
schriebenen Streckenabschnitt, wird beidseitig um ca. 3 m verbreitert. Die Folge
ist, dass die angrenzenden Raume o&stlich und westlich des Streckenabschnittes
gleichermalBen in Anspruch genommen werden.

Das Erscheinungsbild beidseitig der Strecke unterliegt durch den Ausbau Veran-
derungen im Nahbereich der Dammlage der A 57. Der Unterschied im Erschei-
nungsbild zu der heutigen Situation liegt darin, dass in einigen Bereichen des
Streckenabschnittes neue Stitzwande errichtet, Béschungsneigungen verandert
und aus Abstandsgrinden vorhandene Bdschungen mit Stitzwanden abgefangen
werden. Durch den symmetrischen Ausbau wird beidseitig das Erscheinungsbild
eines Sperrbauwerkes (Dammlage der A 57) durch die neue Stitzwande an Bri-
ckenbauwerken und Abfangungen von Béschungen durch Stitzmauern hervor-
gehoben.

Die Ausbauart fuhrt zur Einschrankung der beidseitig der A57 verlaufenden Grin-
flachen, die einen hohen Einfluss auf die Stadtstruktur haben. In den &stlichen
Randzonenbereichen mit Wohnhausern und Garten zur Dammlage der A 57 ist
von einer Erhéhung der bestehenden Konfliktsituation (Abstande) auszugehen. Mit
dem symmetrischen Ausbau, so wie dieser in der Variante 1 dargestellt ist, erfolgt
eine Verstarkung der Konflikisituation zum Siedlungsraum, insbesondere in den
Bereichen, wo in der heutigen Situation schon eine erhebliche Beanspruchung an-
grenzender sensibler Nutzungsfunktionen (Wohnen, Grin) vorherrscht.

Der beidseitige Eingriff in die bestehenden Pufferzonen zwischen Siedlungsraum
und A 57 (Grinzone) fuhrt zu Einengungen bestehender Grin-Verbundelemente
entlang des Streckenabschnittes, die als stadtebauliche Orientierungsmerkmale
von Bedeutung sind.

Der Stadtraumverbund von Osten nach Westen veréndert sich zu der heutigen Si-
tuation grundséatzlich nicht. Die den Streckenabschnitt von Osten — nach Westen
querenden HauptverkehrsstraBen ,Magistralen®, die die Dammlage der A 57
durchstoBen, bleiben weiterhin als Verbindungsstrukturelement erhalten. Ebenso
sind Veranderungen der Funktionsverbindungen im Rahmen des symmetrischen
Ausbaus der A 57 in dem Ausbauabschnitt nicht festzustellen.
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Umweltvertraglichkeitsuntersuchung Ausbau der A 57 -Krefeld-
Stadtebauliche und stadtgestalterische Aspekte Zweite Phase der Teiluntersuchung - Variantenvergleich -

Die Potenziale der Aufwertung bzw. die Chancen zur Verbesserung der Stadtges-
taltung und zur Einbindung in dem Stadtraum, liegen in der Ausgestaltung der
Bruckenneubauten.

Die ,Magistralen , die die Dammlage der A 57 durchstoBen, erhalten durch den
Brickenneubau die Méglichkeit stadtgestalterische Elemente zur Verdeutlichung
der Stadtraumfiihrung aufzunehmen.

Beispiel : Magistrale mit Briickenbauwerk

Bauliche Merkmale, wie die Errichtung von lichtdurchlassigen blau-tirkisfarbenen
Schutzwéanden, die in einer Wellenform im Bereich der Briickenbriistungen ange-
bracht werden, bilden einen hohen Leitbild- und Identifikationswert. Diese Mal3-
nahme wirde im gesamten Streckenabschnitt ein Charakteristikum darstellen,
welches durch das Wechselspiel von Licht- und Schattenwurf (Farbspiegelung
durch Licht- bzw. Sonneneinstrahlungen) fiir jeden Unterfiihrungsbereich eine in-
dividuelle Erscheinung projiziert, ohne das Leitmerkmal im gesamten Streckenab-
schnitt zu verlieren.

Die Ausgestaltung der Briickenfelder mit ihren Seiten-, Flligel- und Widerlager-
wanden z.B. durch Hochlochziegelmauerwerk, das zu der Gestaltung auch eine
Larmabsorptionswirkung aufweist, stellt ein weiteres bauliches Merkmal dar. Ne-
ben der Gestaltung der Briicken sollte auch die Nutzung im Bereich der Briicken
erweitert werden. Die Unterbringung von Warteeinrichtungen fir Haltestellen,
Fahrradabstellanlagen und weitere Einrichtungen die der StraBenraumfunktion
dienen, wirden zu einer attraktiveren Nutzungs- und Funktionserweiterung der
Bruckenbauwerke flhren.
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Umweltvertraglichkeitsuntersuchung Ausbau der A 57 -Krefeld-
Stadtebauliche und stadtgestalterische Aspekte Zweite Phase der Teiluntersuchung - Variantenvergleich -

Der Briickenneubau als Potential der Aufwertung von stadtebaulichen Verbindun-
gen und der Schaffung von stadtgestalterischen Identifikationsmerkmalen fiir den
Streckenabschnitt ermdglicht zusétzlich, bei einer Aufweitung der Durchlasse, eine
Verbesserung der Seitenraumfunktion. Beispielsweise wirde bei der Variante 1
die Aufweitung des Briickenfeldes im Bereich der BergstraBe und der Traarer
StraBBe zu einem verbesserten raumlichen Verbund flihren und einen Ubergang zu
den Grlinzugverbindungen attraktiv gestalten.

Zusammenfassend ist fir die Variante 1 festzustellen, dass die Eingriffe durch den
symmetrischen Ausbau, insbesondere in den Randzonen der angrenzenden
Wohnsiedlungsbereiche, zu einer Konfliktverstarkung durch die geringere Ab-
standssituation fihren. Eine Veranderung im Stadtraumverbund und in der Funkti-
onsverbindung von Osten nach Westen wirde sich zu der heutigen Situation nicht
einstellen. Der beidseitige Eingriff in die bestehende Griinzone fihrt zur Reduzie-
rung bestehender Grlin-Verbundelemente entlang des Streckenabschnittes. Durch
den symmetrischen Ausbau wird beidseitig das Erscheinungsbild eines Sperrbau-
werkes (Dammlage der A 57) hervorgehoben.

Die Potenziale zur Verbesserung der Stadtgestaltung und Einbindung liegen in der
Ausgestaltung der Brlckenneubauten. Durch wirkungsvolle stadtgestalterische
MaBnahmen, die im Zuge des Brickenneubaus erfolgen, lassen sich Stadtraum-
verbindungen, als auch stadtebauliche Leitbilder hervorheben. Ebenfalls kann bei
einem Brlckenneubau ein ausgeweiteter Durchlass eine Verbesserung der Sei-
tenraumfunktion bewirken.

Die Ergebnisse die sich aus der Vergleichsbewertung der Ausbauvariante 1 mit den
festgestellten Wertungsvorgaben der stadtebaulichen und stadtgestalterischen
Aspekte in Bezug auf die Ist-Situation darstellen, sind in der Tabelle 1 a zusam-
mengefasst. Die Ausnutzungsmdglichkeiten ,Potenziale / MaBnahmen®, die sich
bei einer Umsetzung der Variante 1 ergeben, sind in der Tabelle 1 b aufgeflhrt.
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Umweltvertraglichkeitsuntersuchung Ausbau der A 57 -Krefeld-

Stadtebauliche und stadtgestalterische Aspekte

Tab.: 1a Vergleichsbewertung

Zweite Phase der Teiluntersuchung - Variantenvergleich -

Variante 1/ Wertungsvorgaben der stadtebaulichen
und stadtgestalterischen Aspekte

Bewertungsthemen

Kriterien, Auswirkung,
Einschrankung

= Stadtraumverbund

Geringe Auswirkung, keine Verdnderungen zu der heutigen Situati-
on.

= Funktionsverbindung

Verénderungen in dem Ausbauabschnitt zu der heutigen Situation
sind nicht festzustellen.

= Verbund durch
bauliche Einrichtungen

Briickenneubau und Neubau von Stiitzwanden bzw. Stitzwande an
Brickenbauwerken stellen Veranderungen zum Verbund durch
bauliche Einrichtungen dar.

= Verbund durch Grin- und
Wegebeziehungen

Beidseitiger Eingriff in die bestehenden Pufferzonen zwischen Sied-
lungsraum und A 57 fihren teilweise zu Reduzierung bzw. Einen-
gung der vorhandenen Griin- und Wegebeziehungen.

= Siedlungsraumpufferung

Beidseitiger Eingriff in die bestehenden Pufferzonen zwischen Sied-
lungsraum und A 57.

= Barriere zum
Anschlussraum

Erhéhung der Barriere bei der Inanspruchnahme von schmalen
Seitenrdumen entlang zur A 57 zu den Anschlussraumen.

= Konfliktzonen im
Streckenausbau

Konfliktverstarkung durch die geringere Abstandssituation an den
vorhandenen Engstellen zum bebauten Siedlungsraum.

= Erscheinungsbild

Das Erscheinungsbild eines Sperrbauwerkes (Dammlage der A 57)
wird durch den Ausbau bzw. Neubau von Stitzwanden an Briicken-

bauwerken hervorgehoben.

Tab.: 1b Ausnutzungsmdéglichkeit ,,Potenzial / MaBnahmen®

Variante 1

Potenzial / MaBnahmen

Wirkungen

Briickenneubauten

Die Briickenneubauten im Verlauf des Ausbau-
abschnittes der A 57 sind durch die Aufnahme
von konstruktiven und architektonischen Ele-
menten, als wesentliches Potential zur stadte-
baulichen Gestaltung in Betracht zu ziehen.
Hierzu zahlen Schutzwénde im Bereich der
Brickenbristungen und Mauerwerk im Bereich
der Seiten-Fligel- und Widerlagerwénden der
Briickenfelder.

Hinsichtlich der stadtgestalterischen Wirkung ist die Aufnahme von
architektonisch gestalteten Briickenneubauten, Schutzwanden im
Bereich der Briickenbriistungen und Stitzmauern der Aufwertung
von punktuellen Identifikationsmerkmalen sowie den stadtebauli-
chen Leitbildern zuzuordnen.

Bei dem Brickenneubau ist die Koppelungswirkung mit weiteren
Ausbauelementen wie Haltestellen, Wetterschutz und Wartezonen
und FuB- und Radwegen von erheblicher Bedeutung fiir den an-
schlieBenden Stadtraum auf dessen Funktion und Gestaltung.

Stadt.-und Regionalplaner
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Umweltvertraglichkeitsuntersuchung Ausbau der A 57 -Krefeld-
Stadtebauliche und stadtgestalterische Aspekte Zweite Phase der Teiluntersuchung - Variantenvergleich -

Variante 6

Die Variante 6 stellt einen asymmetrischen Ausbau (einseitige Verbreiterung) des
Streckenabschnittes in der bestehenden Héhenlage dar. Der asymmetrische Aus-
bau flhrt von der Anschlussstelle (AS) Krefeld- Gartenstadt mit einer Ausbauseite
nach Westen bis zur AS Krefeld. Nach der AS Krefeld erfolgt ein Wechsel der
Ausbauseite nach Osten bis zur AS Krefeld-Oppum.

Durch einen Achsversatz der A 57 von bis zu 4 m nach Westen zwischen der AS
Krefeld-Gartenstadt und der AS Krefeld lasst sich der dstliche Bereich in der heu-
tigen Situation und im Erscheinungsbild mit der Griinzone als Verbundelement pa-
rallel der A 57 erhalten. Die westliche Seite mit dem breiteren Griinzug, der als
Abpufferung zum Siedlungsraum bzw. zum bestehenden Gewerbegebiet eine Be-
deutung hat, wird in Anspruch genommen. Der verbleibende Grinstreifen zwi-
schen 23 m und 30 m Breite ist selbst nach der Beanspruchung durch die Aus-
baumaBnahme fiir die Stadtraumabgrenzung (Pufferfunktionen) ausreichend. Das
Erscheinungsbild wird nicht wesentlich beeinflusst und die Verbindungsfunktion
durch FuB3- und Radwege innerhalb des Griinzuges bleiben erhalten.

Im Teilabschnitt zwischen AS Krefeld und AS Krefeld-Oppum entféllt der Ausbau-
bereich auf der dstlichen Seite und bewirkt somit eine Verbreiterung der Béschung
bzw. Dammlage im Bereich der Kleingartenanlagen. Die Beanspruchung von Fla-
chen der Ostlichen gelegenen Kleingartenanlage hat geringere Auswirkungen auf
das Erscheinungsbild als eine Beanspruchung der Flachen auf der westlichen Sei-
te. Weil sich auf der Ostseite, im weiteren Siedlungsraum, eine gewerbliche Nut-
zung anschlieBt und auf der Westseite eine Wohnnutzung im Einflussbereich liegt.

Die Ausbaurichtung der A 57 nach Osten bewirkt stdlich der Bricke am Schén-
wasserpark eine Verlegung der L 443. Durch eine 2 m hohe und 90 m lange
Stitzwand kénnte jedoch eine Verlegung vermieden werden. Die Stitzwand wir-
de zu keinen Einschrankungen des stadtebaulichen Erscheinungsbildes fuhren.
Vielmehr kénnte mit der Errichtung der Stitzmauer ein stadtgestalterisches Ele-
ment in Verbindung mit dem Schénwasserpark und der Burg Linn aufgenommen
werden.
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Umweltvertraglichkeitsuntersuchung Ausbau der A 57 -Krefeld-
Stadtebauliche und stadtgestalterische Aspekte Zweite Phase der Teiluntersuchung - Variantenvergleich -

Die bestehende Situation des Stadtraumverbundes durch die querenden Magistra-
len bleibt durch den asymmetrischen Ausbau unbeeinflusst. Eine Veranderung des
Funktionsverbundes ist nicht festzustellen.

Die Randzonen im Bereich zwischen Tennisanlage und Briickenbauwerk Uerdin-
ger StraBe weisen durch das Heranriicken der A 57 einen Konflikt in der beglei-
tenden Verbindungsfunktion auf, der sich mit der Ausbildung einer Stitzwand mi-
nimieren lasst. Eine Verlagerung der Tennisanlage und die Beanspruchung der
Flachen flr eine Béschung bzw. Verbreiterung des begleitenden Griinzuges kdnn-
ten zur Konfliktldsung beitragen.

Die Potenzialauswertung fur die Variante 6 fihrt ebenso wie bei der Variante 1 zu
der Feststellung, dass die Chancen zur Verbesserung der Stadtgestaltung und der
Einbindung in dem Stadtraum, in der Ausgestaltung der Brickenneubauten liegt.

Durch den Ausbau besteht die Méglichkeit, die die Dammlage der A 57 durchque-
renden ,Magistralen mit baugestalterischen Elementen im Bereich des Bricken-
neubaus hervorzuheben. Durch eine konstruktive architektonische Gestaltung der
Briickenbauwerke wird die positive Wirkung als stadtebauliches Leit- und Orientie-
rungsmerkmal im Stadtraumverbund ermdglicht.

T =
LJ Burg Linn
-

Beispiel : Schonwasser-Park Briickenbauwerk
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Umweltvertraglichkeitsuntersuchung Ausbau der A 57 -Krefeld- 10
Stadtebauliche und stadtgestalterische Aspekte Zweite Phase der Teiluntersuchung - Variantenvergleich -

Ebenfalls wie bei der Variante 1, sollte zu der Gestaltung der Briicken auch die
Funktion erweitert werden. Die Unterbringung von Warteeinrichtungen fir Halte-
stellen, Fahrradabstellanlagen und weitere Einrichtungen die der StraBenraum-
funktion dienen, wirden zu einer attraktiveren Nutzungs- und Funktionserweite-
rung der Brickenbauwerke flihren. Der Brickenneubau, als Potenzial der Aufwer-
tung von stadtebaulichen Verbindungen und der Schaffung von stadtgestalteri-
schen Identifikationsmerkmalen flr den Streckenabschnitt, ermdéglicht bei einer
Aufweitung der Durchlédsse eine Verbesserung der Seitenraumfunktion.

Zusammenfassend kann fir den asymmetrischen Ausbau der Variante 6 generell
festgestellt werden, dass die siedlungsnahen Pufferzonen weitestgehend erhalten
bleiben. Das Erscheinungsbild wird durch die Beanspruchung der Seitenrdume
nicht wesentlich beeinflusst und die Verbindungsfunktionen durch FuB3- und Rad-
wege innerhalb der Grinzlige parallel der Strecke bleiben erhalten. Konfliktberei-
che durch zusatzliche Flacheninanspruchnahme sind nur vereinzelt bei unterge-
ordneten Nutzungen wie bei der Tennisanlage festzustellen.

Eine Veranderung im Stadtraumverbund und in der Funktionsverbindung von Os-
ten nach Westen wirde sich zu der heutigen Situation nicht einstellen.

Die Potenziale zur Verbesserung der Stadtgestaltung und Einbindung liegen, wie
bei der Variante 1 in der Ausgestaltung der Brickenneubauten. Durch wirkungs-
volle stadtgestalterische MaBnahmen, die im Zuge des Briickenneubaus erfolgen,
lassen sich die Stadtraumverbindung als auch stadtebauliche Leitbilder hervorhe-
ben. Ebenfalls kann bei einem Briickenneubau ein ausgeweiteter Durchlass eine
Verbesserung der Seitenraumfunktion bewirken.

Die Ergebnisse, die sich aus der Vergleichsbewertung der Ausbauvariante 6 mit
den festgestellten Wertungsvorgaben der stadtebaulichen und stadtgestalteri-
schen Aspekte in Bezug auf die Ist-Situation darstellen, sind in der Tabelle 2 a zu-
sammengefasst. Die Ausnutzungsmdglichkeiten ,Potenziale / MaBnahmen®, die
sich bei einer Umsetzung der Variante 6 ergeben, sind in der Tabelle 2 b aufge-
fhrt.

Stadt.-und Regionalplaner l

Arch. Dipl. - Ing.
Gregor Baumeister ,
45891Gelsenkirchen - Birkenkamp 8
Tel. [0209]- 787654 Fax.[0209] - 78 76 90



Umweltvertraglichkeitsuntersuchung Ausbau der A 57 -Krefeld-

Stadtebauliche und stadtgestalterische Aspekte

Tab.: 2 a Vergleichsbewertung

Variante 6 / Wertungsvorgaben der stadtebaulichen
und stadtgestalterischen Aspekte

Bewertungsthemen

Kriterien, Auswirkung,
Einschrankung

= Stadtraumverbund

Geringe Auswirkung, keine Veranderungen zu der heutigen Situati-
on.

= Funktionsverbindung

Veranderungen in dem Ausbauabschnitt zu der heutigen Situation
sind nicht festzustellen.

= Verbund durch
bauliche Einrichtungen

Briickenneubau und Neubau von Stiitzwanden an Briickenbauwer-
ken stellen Veranderungen zum Verbund durch bauliche Einrichtun-
gen dar.

= Verbund durch Griin- und
Wegebeziehungen

Der geringe einseitige Eingriff in die bestehenden Pufferzonen zwi-
schen Siedlungsraum und A 57 flihrt zu keiner wesentlichen Redu-
zierung bzw. Einengung der Griin- und Wegebeziehungen.

= Siedlungsraumpufferung

Geringer einseitiger Eingriff in die bestehenden Pufferzonen zwi-
schen Siedlungsraum und A 57.

= Barriere zum
Anschlussraum

Keine Erhéhung der Barriere bei der Inanspruchnahme von Seiten-
raumen entlang der A 57 zu den Anschlussraumen.

= Konfliktzonen im
Streckenausbau

Einzelne Konflikte durch Flachenbeanspruchung bei untergeordne-
ten Nutzungen.

= Erscheinungsbild

Das Erscheinungsbild der Seitenrdume wird nicht wesentlich beein-
flusst. Das Erscheinungsbild eines Sperrbauwerkes (Dammlage der
A 57) wird durch den Ausbau bzw. Neubau von Stiitzwanden an
Briickenbauwerken hervorgehoben.

11
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Tab.: 2 b Ausnutzungsmdéglichkeit ,,Potenzial / MaBnahmen®

Variante 6

Potenzial / MaBnahmen

Wirkungen

Briickenneubauten

Die Briickenneubauten im Verlauf des Ausbau-
abschnittes der A 57 sind durch die Aufnahme
von konstruktiven und architektonischen Ele-
menten, als wesentliches Potential zur stadte-
baulichen Gestaltung in Betracht zu ziehen.
Hierzu zahlen Schutzwénde im Bereich der
Brickenbristungen und Mauerwerk im Bereich
der Seiten-Fligel- und Widerlagerwénden der
Briickenfelder.

Hinsichtlich der stadtgestalterischen Wirkung ist die Aufnahme von
architektonisch gestalteten Briickenneubauten, Schutzwéanden im
Bereich der Briickenbristungen und Stitzmauern, der Aufwertung
von punktuellen Identifikationsmerkmalen sowie den stadtebauli-
chen Leitbildern zuzuordnen.

Bei dem Brickenneubau ist die Koppelungswirkung mit weiteren
Ausbauelementen wie Haltestellen, Wetterschutz und Wartezonen
und FuB- und Radwegen von erheblicher Bedeutung fiir den an-
schlieBenden Stadtraum auf dessen Funktion und Gestaltung.
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Umweltvertraglichkeitsuntersuchung Ausbau der A 57 -Krefeld- 12
Stadtebauliche und stadtgestalterische Aspekte Zweite Phase der Teiluntersuchung - Variantenvergleich -

Variante 7 (Tunnelvariante)

Die Variante 7 sieht zwischen der AS Krefeld-Gartenstadt und der AS Krefeld ein
Tunnelbauwerk mit einer Lange von 1,65 km und zwischen der AS Krefeld und der
AS Krefeld-Oppum einen asymmetrischen Ausbau in der bestehenden Héhenlage
wie bei der Variante 6 vor.

Die Uberdeckung der A 57 als Tunnelbauwerk beginnt nérdlich der Gérlitzer Stra-
Be und endet sudlich der Uerdinger StraBe. Im Bereich des Tunnelabschnittes
wird das Erscheinungsbild des Stadtraumes durch die Aufhebung der Dammlage
mit den Brlicken (Sperrbauwerk) wesentlich verandert. Die Tunnellage der A 57
bewirkt einen durchgangigen Stadtraumabschnitt mit einem ebenen Flachenver-
bund, der die Siedlungsraume 06stlich und westlich der A 57 zusammenfligt. Die
querenden HauptverkehrsstraB3en werden von den raumlich begrenzenden Bri-
ckenbauwerken befreit. Das Erscheinungsbild des Teilabschnittes wirde sich zu
einer durchgangigen einsehbaren und barrierefreien Griinzone verwandeln. Die
Einsehbarkeit der einzelnen Siedlungsrdume fuhrt zur Konfliktaufhebung und Bar-
rierefreiheit, insbesondere im Bereich der eng angebauten Wohnsiedlungsberei-
che an der A 57.

Die Randzonen werden zum innerstadtischen Grinzug, der zur Verbesserung der
Wohnnutzung entlang der A 57 beitragt. Weiterhin ware eine Abpufferung des
Gewerbegebietes zwischen dem Stadtteil Gartenstadt und dem Stadtteil Bockum
nach Osten hin durch die Wiederherstellung bzw. Erweiterung der Grinzone im
Bereich der Tunnellabdeckung mdglich.

Beispiel : Griinzone ,Parkanlage” Uber Tunnelbauwerk
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Umweltvertraglichkeitsuntersuchung Ausbau der A 57 -Krefeld- 13
Stadtebauliche und stadtgestalterische Aspekte Zweite Phase der Teiluntersuchung - Variantenvergleich -

Der Funktionsverbund wird mit Fu3- und Radwegeverbindungen bzw. deren Wei-
terflhrung in der Griinachse (ohne Sperrbauwerk) erweitert sowie durch eine fle-
xiblere Ausnutzungsmdglichkeit der Anbindung an die éstliche und westliche Seite
attraktiver.

Der Stadtraumverbund wird durch die ebene Flache, gegentber der heutigen Si-
tuation (Sperrbauwerk zwischen den Siedlungsrdumen) positiv verandert.

Die Potenziale der stadtgestalterischen und stadtraumverbindenden Elemente
sind im Verlauf der querenden ,Magistralen® im Bereich der Tunnelabdeckung in
der Gestaltung des direkten Umfeldes festzustellen. Mit einer Ausgestaltung der
,Magistrale“, wie zum Beispiel mit Baumtoren, Querungsinseln oder Bristungs-
wanden im Bereich der Tunnelabdeckung lasst sich die stadtebauliche und stadt-
gestalterische Einbindung in den Gesamtraum hervorheben.

Beispiel : Magistrale tber Tunnelbauwerk

Der Teilabschnitt zwischen der AS Krefeld und der AS Krefeld-Oppum ist identisch
in den Auswirkungen wie der sudliche Abschnitt der Variante 6 zu beschreiben.
Der Ausbaubereich entfallt auf der dstlichen Seite und bewirkt somit eine Verbrei-
terung der Dammlage im Bereich der Kleingartenanlagen, die jedoch gegenuber
der westlichen Seite eine geringere Wirkung auf die stadtgestalterischen bzw.
stadtebaulichen Aspekte aufzeigt.

Eine Stitzwand sidlich der Bricke am Schénwasserpark wirde zu keiner Ein-
schrankung des Erscheinungsbildes fuhren. Mit der Errichtung der Stitzmauer wa-
re ein stadtgestalterisches Element mdoglich, was die Verbindung zwischen
Schénwasserpark und der Burg Linn hervorheben wirde.
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Umweltvertraglichkeitsuntersuchung Ausbau der A 57 -Krefeld- 14
Stadtebauliche und stadtgestalterische Aspekte Zweite Phase der Teiluntersuchung - Variantenvergleich -

Eine Veranderung im Stadtraumverbund und in der Funktionsverbindung von Os-
ten nach Westen im Teilabschnitt zwischen der AS Krefeld und der AS Krefeld-
Oppum wirde sich zu der heutigen Situation nicht einstellen.

Wie bei der Variante 6 sind im Teilabschnitt zwischen der AS Krefeld und der AS
Krefeld-Oppum die Potenziale zur Verbesserung der Stadtgestaltung und stadte-
bauliche Einbindung in der Ausgestaltung der Brickenneubauten festzustellen.

Zusammenfassend kann zu der Variante 7 - Tunnelvariante - festgestellt werden,
dass ein Tunnelbauwerk in dem bezeichneten Abschnitt zwischen der Gérlitzer
StraBe und der Uerdinger StraBe im Erscheinungsbild zu einem Zusammen-
schluss der Siedlungsraume flhren wirde.

Die durch die Tunnellage entfallenden Randzonen zu der A 57 flihren zur Aufwer-
tung des direkt angrenzenden Wohnumfeldes. Durch den Griinzug bleibt gleichzei-
tig die Abpufferung des Gewerbegebietes zwischen den Stadtteilen Bockum und
Gartenstadt gewahrt.

Der Funktionsverbund wird mit der Weiterfihrung der FuB3- und Radwegeverbin-
dungen in der Griinachse (ohne Sperrbauwerk) attraktiver.

Die Ausnutzung der Potenziale, der stadtgestalterischen und stadtraumverbinden-
den Elemente, ist durch MaBnahmen zur baulichen Hervorhebung im Verlauf der
querenden HauptverkehrsstraBen im Bereich der Tunnelabdeckung verwirkli-
chungsfahig. Der sldliche Teilabschnitt zwischen der AS Krefeld und der AS Kre-
feld-Oppum ist identisch in den Auswirkungen und in der Potenzialfindung wie der
bei der Variante 6 zu beschreiben.

Die Ergebnisse, die sich aus der Uberlagerung (Vergleichsbewertung) der Aus-
bauvariante 7 mit den festgestellten Wertungsvorgaben der stadtebaulichen und
stadtgestalterischen Aspekte in Bezug auf die Ist-Situation darstellen, sind in der
Tabelle 3 a zusammengefasst. Die Ausnutzungsmdglichkeiten ,Potenziale / Mal3-
nahmen* die sich bei einer Umsetzung der Variante 7, ergeben sind in der Tabelle
3 b aufgefihrt.
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Umweltvertraglichkeitsuntersuchung Ausbau der A 57 -Krefeld-

Stadtebauliche und stadtgestalterische Aspekte

Tab.: 3a Vergleichsbewertung

Variante 7/ Wertungsvorgaben der stadtebaulichen
und stadtgestalterischen Aspekie

Bewertungsthemen

Kriterien, Auswirkung,
Einschrankung

= Stadtraumverbund

Verénderungen zu der heutigen Situation durch die ebene Flache,
kein Sperrbauwerk zwischen den Siedlungsrdumen und offene Fiih-
rung der ,Magistralen” sowie deren seitliche Aufweitung im Abschnitt
des Tunnelbauwerkes.

= Funktionsverbindung

Verénderungen durch Erweiterung der Langs- und Querverbindun-
gen von FuB- und Radwegen im Abschnitt des Tunnelbauwerkes.

= Verbund durch
bauliche Einrichtungen

Hervorhebung der ,Magistralen” im Abschnitt des Tunnelbauwerkes
durch Baumtore oder Briistungselemente sowie der Ausbau von

15
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Stutzwéanden an Brlckenbauwerken im Bereich der Schénwasser-
park-Briicke stellen Veradnderungen zum Verbund durch bauliche
Einrichtungen dar.

Erhebliche Verbesserung der Verbindung durch die Einbeziehung
der Tunnelabdeckung.

= Verbund durch Griin- und
Wegebeziehungen

Im Bereich der Tunnelabdeckung entfallen Pufferzonen. Zwischen
Gewerbe und Wohnsiedlungsraum bleibt eine Pufferzone durch den
Grinzug bestehen. Erhalt von einer Pufferzone zwischen Wohnen
und Gewerbe.

Barrierefreie Inanspruchnahme der Seitenrdume entlang der A 57
im Bereich der Tunnelabdeckung.

Keine Barriere zum Anschlussraum.

= Siedlungsraumpufferung

= Barriere zum
Anschlussraum

= Konfliktizonen im Die Konfliktzonen werden durch die Tunnelfiihrung aufgehoben.

Streckenausbau
= Erscheinungsbild

Das Erscheinungsbild wird im Bereich des Tunnelbauwerkes in der
Uberschaubarkeit der Siedlungsrdume verandert. Im Bereich der
.Magistralen® wird die Wirkung der Briickenbauwerke aufgehoben.

Tab.: 3 b Ausnutzungsmdglichkeit ,Potenzial / MaBnahmen*
Variante 7

Potenzial / MaBnahmen Wirkungen

Hinsichtlich der stadtgestalterischen Wirkung ist die bauliche Her-
vorhebung der ,Magistralen® im Abschnitt des Tunnelbauwerkes
zum Beispiel durch Briistungselemente, Baumtore und Querungs-
hilfen dem punktuellen Identifikationsmerkmal zuzuordnen.

Tunnel / Hervorhebung / Parkanlage

Die Ausgestaltung als Griinzone mit Parkfunkti-
onen und die bauliche Hervorhebung der ,Ma-
gistralen* im Abschnitt des Tunnelbauwerkes
sind als Aspekt der Stadtraumgestaltung und
Nutzungsaufwertung zu betrachten.

Die Ausgestaltung der Tunnelabdeckung als Griinzone mit Park-
funktionen ist der positiven Auswirkung der Umfeld- und Stadtraum-
gestaltung sowie der Nutzungsaufwertung zuzuordnen. Hierbei ist
die Koppelungswirkung mit vorhandenen Griinzugverbindungen von
erheblicher Bedeutung fiir eine Verbesserung der gesamtstadti-
schen Siedlungsraumes zu bewerten.
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Umweltvertraglichkeitsuntersuchung Ausbau der A 57 -Krefeld- 16
Stadtebauliche und stadtgestalterische Aspekte Zweite Phase der Teiluntersuchung - Variantenvergleich -

Variantenvergleich in der Bewertung

Betrachtet man die Varianten 1, 6 und 7 unter den ermittelten Synthese- und Po-
tenzialwerten der stadtebaulichen und stadtgestalterischen Aspekte, so ist die Va-
riante 7 im Verbesserungswert zu den bestehenden Siedlungsraumen und deren
Nutzung hervorzuheben.

Die Variante 7 (Tunnelvariante) fuhrt zu einer Verbesserung der siedlungsraumli-
chen Situation im ndérdlichen Streckenabschnitt zwischen der AS Krefeld-
Gartenstadt und der AS Krefeld. Die Ausgestaltung der Tunnellabdeckung zu ei-
nem innerstadtischen Grinzug ,Parkanlage” als Verbund zwischen den einzelnen
Siedlungsbereichen, fihrt zu einer erheblichen Umfeldverbesserung. Der barriere-
freie Siedlungsraumverbund durch eine groBzigige Griinzone bewirkt eine Kon-
fliktbewaltigung im Anwohnerbereich und eine Aufwertung der Wohnnutzung.

Fir die Varianten 1 und 6 sowie fur die Variante 7 (sudlicher Streckenabschnitt),
bestehen die Mdglichkeiten, beim Neubau der Bricken im Verlauf der querenden
,Magistralen®, baugestalterische Elemente als stadtebauliche Leit- und  Orientie-
rungsmerkmale aufzunehmen. Mit dem Ausbau der einzelnen Brickenbauwerke
kénnen so bauliche Verbindungen an den Unterfihrungsstellen vorgesehen wer-
den.

Die Variante 6 bewirkt mit dem asymmetrischen Ausbau, eine Beibehaltung der
stadtraumlichen Situation, ohne Verschlechterung der Randzonen bzw. Siedlungs-
raumpuffer zu der A 57. Potenziale zur Einbindung von stadtgestalterischen und
stadtraumbildenden Verbindungselementen verbleiben letztendlich nur an den
Bruckenbauwerken im Bereich der querenden ,Magistralen®.

Die Variante 1 fihrt mit dem symmetrischen Ausbau zu Eingriffen 6stlich wie west-
lich der A57 und bewirkt im &stlichen Bereich zur Konflikterhéhung durch das Her-
anrtcken der Verkehrsachse an den Wohnsiedlungsraum. Die Potenziale sind bei
der Ausbauvariante 1, in erster Linie im Bereich der Brickenbauwerke und Stltz-
wande zur Verwirklichung von VerbindungsmaBnahmen im Sinne der Stadtgestal-
tung festzustellen.

Im Vergleich der Varianten untereinander, ist die Variante 7 (Tunnelvariante), mit
ihrer Verbesserungswirkung auf die stadtebaulichen und stadtgestalterischen As-
pekte, den Ubrigen Varianten gegenlber positiver zu bewerten. Die Variante 6 ist
vertraglicher als die Variante 1, in der Bertcksichtigung der stadtebaulichen und
stadtgestalterischen Aspekte zu bewerten.

Aufgestellt: 25.10.2006

Stadt.-und Regionalplaner l

Arch. Dipl. - Ing.
Gregor Baumeister ,
45891Gelsenkirchen - Birkenkamp 8
Tel. [0209]- 787654 Fax.[0209] - 78 76 90
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