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Ermittlung der Belastungsklassen

1. Grundlagen

Als Grundlage fir die Ermittlung der Belastungsklassen dient

° die RStO 12 (Richtlinien fir die Standardisierung des Oberbaus von Ver-
kehrsflachen)

° die ,Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung fir die A 57 im Abschnitt
AK KoIn- Nord bis AS Rheinberg“ (Brilon, Bondzio, Weiser Feb. 2018),
Unterlage 21.1

. die ,Verkehrstechnische Untersuchung im Abschnitt Krefeld der A 57¢
(Brilon, Bondzio, Weiser Mai 2018), Unterlage 21.2.

Die Prognoseverkehrsstarken beziehen sich auf das Jahr 2030.

Als Jahr der Verkehrsfreigabe wird 2027 angesetzt.
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Ermittlung der Belastungsklassen

2. Durchgehende Strecke BAB A 57
AS Krefeld-
Gartenstadt
3 1
46.350 42.900
12,2 12,6
AS Krefeld-
Zentrum
2
4 45.200
48.550 11,7
12,0
AS Krefeld-
Oppum
Zeichenerklarung
1 Abschnittsname der Berechnung
42,900 DTV [Kfz/24h]
12,6 SV [%]
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Ermittlung der Belastungsklassen

Bestimmung der Belastungsklasse nach RSTO 12

Ermitlung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
Bestimmung aus DTV bel konstanten Faktoren

A57, Gartenstadt bis Oppum
Stralienklasse:

Jahr der Verkehrszahlung/Prognose:
Jahr der Verkehrsibergabe:
Werkehrsstarke

Lkw-Anteil

DTV bei der Verkehrsiibergabe =
Erfassung des DTV

Vorgeseh. Nutzungszeitraum:
Anzahl der Fahrstreifen:
Fahrstreifenbreite:

Langsneigung:

Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p =
Achszahlfaktor f, =

Lastkollektivquotient qg,,, =

Fahrstreifenfaktor f; =

Fahrstreifenbreitenfaktor f; =

Steigungsfaktor f5 =

Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f,

dimensionierungsrelevante Beanspruchung B =

Belastungsklasse nach RStO 12 =

") siehe ARV B6 HA Bau vom 2004 2013

Abschnitt

Bundesautobahn

2030

2027

42900

12,6

4959

1

Fz/24h
[%]

Fz/24h

Fir jede Fahrrichtung getrennt

30
3

35

2

0,03
45
0,33
0,8
1,1
1,02

1586

114,79

Bk100*

Jahre

[-]

[Mio]

[-]
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Ermittlung der Belastungsklassen

Bestimmung der Belastungsklasse nach RSTO 12
Ermitlung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
Bestimmung aus DTV bei konstanten Faktoren

AST, Gartenstadt bis Oppum Abschnitt 2
Straltenklasse: Bundesautobahn
Jahr der Verkehrszahlung/Prognose: 2030 [-]
Jahr der Verkehrsiibergabe: 2027 [-1
Verkehrsstérke 45200 Fz/24h
Lkw-Anteil 11,7 [%%]
DTV*Y) bei der Verkehrstibergabe = 4852  Fz/24h
Erfassung des DTV Fir jede Fahrrichtung getrennt
YVorgeseh. Nutzungszeitraum: 30 Jahre
Anzahl der Fahrstreifen: 3 [-1
Fahrstreifenbreite: 3.5 [m]
Langsneigung: 2 [%0]
Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p = 0,03 [-1
Achszahlfaktor fa = 4.5 [-1]
Lastkollektivquotient qgp, = 0,33 [-1
Fahrstreifenfaktor f; = 0.8 [-]
Fahrstreifenbreitenfaktor fo = 1.1 [-1]
Steigungsfaktor f3 = 1,02 [-1
Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f, 1,586
dimensionierungsrelevante Beanspruchung B= 112,30 [Mio]
Belastungsklasse nach RStO 12= BK100* [-]

") siche ARV 86 HA Bau vom 20.04.2013
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Ermittlung der Belastungsklassen

Bestimmung der Belastungsklasse nach RSTO 12
Ermitlung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
Bestimmung aus DTV bei konstanten Faktoren

AST, Gartenstadt bis Oppum Abschnitt 3
Strallenklasse: Bundesautobahn
Jahr der Verkehrszahlung/Prognose: 2030 [-1
Jahr der Verkehrsiubergabe: 2027 [-1
Verkehrsstérke 46350 Fz/24h
Lkw-Anteil 12,2 [%%]
DTV'") bei der Verkehrsiibergabe = 5188  Fz/24h
Erfassung des DTV Fir jede Fahrrichtung getrennt
Vorgeseh. Nutzungszeitraum: 30 Jahre
Anzahl der Fahrstreifen: 3 [-1
Fahrstreifenbreite: 3.5 [m]
Langsneigung: 2 [%0]
Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p = 0,03 [-1
Achszahlfaktor T4 = 45 [-]
Lastkollektivquotient ggp, = 0,33 [-1
Fahrstreifenfaktor fy = 0.8 [-1
Fahrstreifenbreitenfaktor f = 1.1 [-1
Steigungsfaktor f3 = 1,02 [-]
Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f, 1,586
dimensionierungsrelevante Beanspruchung B = 120,08 [Mio]
Belastungsklasse nach RStO 12=  Bk100* [-]

*) siehe ARV 88 HA Bau vom 28.04.2013
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Ermittlung der Belastungsklassen

Bestimmung der Belastungsklasse nach RSTO 12
Ermitlung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
Bestimmung aus DTV bei konstanten Faktoren

AST, Gartenstadt bis Oppum Abschnitt 4
Stralenklasse: Bundesautobahn
Jahr der Verkehrszahlung/Prognose: 2030 [-1
Jahr der Verkehrsubergabe: 2027 [-1
Verkehrsstarke 48550 Fz/24h
Lkw-Anteil 12 [90]
DTV®Y) bei der Verkehrsiibergabe = 5345 Fz/24h
Erfassung des DTV Fur jede Fahrrichtung getrennt
Yorgeseh. Nutzungszeitraum: 30 Jahre
Anzahl der Fahrstreifen: 3 [-1
Fahrstreifenbreite: 3.5 [m]
Langsneigung: 2 [90]
Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p = 0,03 [-1
Achszahlfaktor fa = 4,5 [-]
Lastkollektivquotient qg, = 0,33 [-]
Fahrstreifenfaktor fy = 0.8 [-1]
Fahrstreifenbreitenfaktor f> = 1,1 [-1]
Steigungsfaktor f3 = 1,02 [-1
Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs 1. 1,586
dimensionierungsrelevante Beanspruchung B = 123,72 [Mio]
Belastungsklasse nach RStO 12= Bk100* [-]

*1 siehe ARV 88 HA Bau vom 20.04.2013
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fonciniederiassung Niederrhe Ermittlung der Belastungsklassen
3. AS Krefeld-Gartenstadt
Zeichenerklarung
11 Abschnittsname der Berechnung
1.7 42.900 DTV [Kfz/24h]
6.800 12,6 SV [%]
i 10,3
6.300
9,5
1.2
2.300
15,2
1.6
2.350
1.10 19,1
4.000
5,0 1.4
5.000
6,0
1.1
1.9 9.450
7.700 5,3
14,3
5 —
5.400 1.3
13,9 7.850
15,3
15
4.450
5,6
1.13
5.300
5,7
1.4
5.000
6,0
112
2.300
111
5.400 L~ 15:2
13,9
1.2
10.600
10,4
AS Krefeld-
Gartenstadt
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Bestimmung der Belastungsklasse nach RSTO 12
Ermitlung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
Bestimmung aus DTV bei konstanten Faktoren

AST, Gartenstadt bis Oppum
Straltenklasse:

Jahr der WVerkehrszahlung/Prognose:
Jahr der Verkehrsiilbergabe:
Verkehrsstarke

Lkw-Anteil

DTV®Y) bei der Verkehrsibergabe =
Erfassung des DTV

Vorgeseh. Nutzungszeitraum:
Anzahl der Fahrstreifen:
Fahrstreifenbreite:

Langsneigung:

Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p =
Achszahlfaktor Ty =

Lastkollektivquotient qg, =
Fahrstreifenfaktor fy =
Fahrstreifenbreitenfaktor 2 =

Abschnitt 11
Bundesautobahn

2030 [-]

2027 [-]
9450  Fz/24h

5.3 [%]
459  Fz/24h

Fur jede Fahrrichtung getrennt

30 Jahre
1 [-]

4.5 [m]
2 [%]

0,03 [-]
45 [-]
0,33 [-]
[-]
[-]
[-]

Steigungsfaktor f3 = 1,02 -
Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f, 1,586
dimensionierungsrelevante Beanspruchung B = 12,09 [Mio]
Belastungsklasse nach RStO 12 = Bk32 [-]
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Ermittlung der Belastungsklassen

Bestimmung der Belastungsklasse nach RSTO 12
Ermitlung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B

Bestimmung aus DTV bei konstanten Faktoren

ALY, Gartenstadt bis Oppum
Strallenklasse:

Abschnitt

Bundesautobahn

12

Jahr der Verkehrszahlung/Prognose: 2030 [-]
Jahr der Verkehrsubergabe: 2027 [-]
Verkehrsstarke 10600 Fz/24h
Lkw-Anteil 10,4 [%]
DTVEY bei der Verkehrstibergabe = 1011 Fz/24h

Erfassung des DTV

Fiir jede Fahrrichtung getrennt

Vorgeseh. Nutzungszeitraum: 30 Jahre
Anzahl der Fahrstreifen: 2 [-1
Fahrstreifenbreite: 3.5 [m]
Langsneigung: 2 [%0]
Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p = 0,03 [-1
Achszahlfaktor fa = 45 [-]
Lastkollektivquotient qgn, = 0,33 [-]
Fahrstreifenfaktor fy = 0,9 [-]
Fahrstreifenbreitenfaktor f; = 1.1 [-]
Steigungsfaktor f4 = 1,02 [-1
Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f, 1,586
dimensionierungsrelevante Beanspruchung B = 26,34 [Mio]
Belastungsklasse nach RStO 12 = Bk32 [-]
A 57, 6-streifiger Ausbau zwischen AS Krefeld-Gartenstadt und AS Krefeld-Oppum
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Ermittlung der Belastungsklassen

Bestimmung der Belastungsklasse nach RSTO 12
Ermitlung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B

Bestimmung aus DTV bei konstanten Faktoren

AST, Gartenstadt bis Oppum Abschnitt 1.3
Straltenklasse: Bundesautobahn

Jahr der Verkehrszahlung/Prognose: 2030 [-1
Jahr der Verkehrsiibergabe: 2027 [-1
Verkehrsstarke 7850 Fz/24h
Lkw-Anteil 15,3 [%0]
DTV®Y) bei der WVerkehrsibergabe = 1102 Fz/24h

Erfassung des DTV Far jede Fahrrichtung getrennt

Vorgeseh. Nutzungszeitraum: 30 Jahre
Anzahl der Fahrstreifen: 1 [-1
Fahrstreifenbreite: 45 [m]
Langsneigung: 2 [%0]
Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p = 0,03 [-1
Achszahlfaktor fy = 4.5 [-1]
Lastkollektivquotient ggn, = 0,33 [-1
Fahrstreifenfaktor f; = 1 [-1
Fahrstreifenbreitenfaktor f; = 1 [-1]
Steigungsfaktor f3 = 1,02 [-]
Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f, 1,586
dimensionierungsrelevante Beanspruchung B = 28,98 [Mio]
Belastungsklasse nach RStO 12 = Bk32 [-]
A 57, 6-streifiger Ausbau zwischen AS Krefeld-Gartenstadt und AS Krefeld-Oppum
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Ermittlung der Belastungsklassen

Bestimmung der Belastungsklasse nach RSTO 12
Ermitlung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
Bestimmung aus DTV bei konstanten Faktoren

A5T, Gartenstadt bis Oppum
Stralkenklasse:

Jahr der Verkehrszahlung/Prognose:
Jahr der Verkehrsibergabe:
Verkehrsstarke

Lkw-Anteil

DTV®Y) bei der WVerkehrsibergabe =

Erfassung des DTV

Abschnitt

Bundesautobahn

2030

2027

5000

6

275

14

[-]
[-]

Fz/24h

Fz/24h

Far jede Fahrrichtung getrennt

Vorgeseh. Nutzungszeitraum: 30 Jahre
Anzahl der Fahrstreifen: 1 [-1
Fahrstreifenbreite: 45 [m]
Langsneigung: 2 [%0]
Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p = 0,03 [-1
Achszahlfaktor fa = 4,5 [-]
Lastkollektivquotient gg, = 0,33 [-1
Fahrstreifenfaktor f; = 1 [-1
Fahrstreifenbreitenfaktor f; = 1 [-1]
Steigungsfaktor f3 = 1,02 [-]
Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f, 1,586
dimensionierungsrelevante Beanspruchung B = 7,24 [Mio]
Belastungsklasse nach RStO 12 = Bk10 [-]
A 57, 6-streifiger Ausbau zwischen AS Krefeld-Gartenstadt und AS Krefeld-Oppum
Belastungsklassen_76216-_-.doc Seite 12



.
Straflen.nrw.

Unterlage 14.1

Ermittlung der Belastungsklassen

Bestimmung der Belastungsklasse nach RSTO 12
Ermitlung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
Bestimmung aus DTV bei konstanten Faktoren

ALY, Gartenstadt bis Oppum
Strallenklasse:

Jahr der Verkehrszahlung/Prognose:
Jahr der Verkehrsibergabe:
Verkehrsstéarke

Lkw-Anteil

DTV®Y) bei der Verkehrsibergabe =

Erfassung des DTV

Abschnitt

Bundesautobahn

2030
2027
4450

5,6

229

1.5

[-]
[-]
Fz/24h
[%e]

Fz/24h

Fir jede Fahrrichtung getrennt

Vorgeseh. Nutzungszeitraum: 30 Jahre
Anzahl der Fahrstreifen: 1 [-1
Fahrstreifenbreite: 45 [m]
Langsneigung: 2 [%0]
Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p = 0,03 [-1
Achszahlfaktor fa = 4.5 [-]
Lastkollektivquotient qg, = 0,33 [-1]
Fahrstreifenfaktor fy = 1 [-]
Fahrstreifenbreitenfaktor f; = 1 [-]
Steigungsfaktor f4 = 1,02 [-1
Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f, 1,586
dimensionierungsrelevante Beanspruchung B = 6,01 [Mio]
Belastungsklasse nach RStO 12 = Bk10 [-]
A 57, 6-streifiger Ausbau zwischen AS Krefeld-Gartenstadt und AS Krefeld-Oppum
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Ermittlung der Belastungsklassen

Bestimmung der Belastungsklasse nach RSTO 12
Ermitlung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
Bestimmung aus DTV bei konstanten Faktoren

AST, Gartenstadt bis Oppum
Stralkenklasse:

Jahr der Verkehrszahlung/Prognose:
Jahr der Verkehrsilbergabe:
Verkehrsstarke

Lkw-Anteil

DTV®Y bei der Verkehrsibergabe =

Erfassung des DTV

Abschnitt

Bundesautobahn

2030
2027
2350

19,1

412

16

(-]
(-]
Fz/24h
(%]

Fz/24h

Far jede Fahrrichtung getrennt

Vorgeseh. Nutzungszeitraum: 30 Jahre
Anzahl der Fahrstreifen: 1 [-1
Fahrstreifenbreite: 45 [m]
Langsneigung: 2 [90]
Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p = 0,03 [-1
Achszahlfaktor fg = 45 [-]
Lastkollektivquotient ggm = 0,33 [-1
Fahrstreifenfaktor f; = 1 [-]
Fahrstreifenbreitenfaktor f; = 1 [-]
Steigungsfaktor f3 = 1,02 [-]
Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f, 1,586
dimensionierungsrelevante BeanspruchungB= 10,83 [Mio]
Belastungsklasse nach RSt0 12=  Bk32 [-]
A 57, 6-streifiger Ausbau zwischen AS Krefeld-Gartenstadt und AS Krefeld-Oppum
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Ermittlung der Belastungsklassen

Bestimmung der Belastungsklasse nach RSTO 12
Ermitlung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
Bestimmung aus DTV bei konstanten Faktoren

AST . Gartenstadt bis Oppum
Stralkenklasse:

Jahr der Verkehrszahlung/Prognose:
Jahr der WVerkehrsilbergabe:
Verkehrsstédrke

Lkw-Anteil

DTV®Y) bei der WVerkehrsibergabe =

Erfassung des DTV

Abschnitt

Bundesautobahn

1.7

2030 [-1
2027 [-1
6800  Fz/24h
10,3 [%]
643  Fz/24h

Fiir jede Fahrrichtung getrennt

Vorgeseh. Nutzungszeitraum: 30 Jahre
Anzahl der Fahrstreifen: 1 [-1
Fahrstreifenbreite: 45 [m]
Langsneigung: 2 [%%]
Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p = 0,03 [-]
Achszahlfaktor fa = 4.5 [-]
Lastkollektivquotient ggm, = 0,33 [-]
Fahrstreifenfaktor f, = 1 [-]
Fahrstreifenbreitenfaktor fo = 1 [-]
Steigungsfaktor f3 = 1,02 [-1
Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs 1, 1,586
dimensionierungsrelevante Beanspruchung B = 16,90 [Mio]
Belastungsklasse nach RStO 12 = Bk32 [-]
A 57, 6-streifiger Ausbau zwischen AS Krefeld-Gartenstadt und AS Krefeld-Oppum
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Ermittlung der Belastungsklassen

Bestimmung der Belastungsklasse nach RSTO 12
Ermitlung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
Bestimmung aus DTV bei konstanten Faktoren

AST, Gartenstadt bis Oppum
Strallenklasse:

Jahr der Verkehrszahlung/Prognose:
Jahr der Verkehrsiibergabe:
Verkehrsstarke

Lkw-Anteil

DTV®Y) bei der Verkehrsibergabe =

Erfassung des DTV

Abschmnitt 1.8
Bundesautobahn

2030 [-1

2027 [-1

6300  Fz/24h
95 [%]
549  Fz/24h

Fir jede Fahrrichtung getrennt

Vorgeseh. Nutzungszeitraum: 30 Jahre
Anzahl der Fahrstreifen: 1 [-1
Fahrstreifenbreite: 45 [m]
Langsneigung: 2 [%0]
Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p = 0,03 [-1
Achszahlfaktor fa = 4.5 [-]
Lastkollektivquotient ggm, = 0,33 [-1
Fahrstreifenfaktor f, = 1 [-1]
Fahrstreifenbreitenfaktor f5 = 1 [-]
Steigungsfaktor f3 = 1,02 [-]
Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f, 1,586
dimensionierungsrelevante Beanspruchung B = 14,44 [Mio]
Belastungsklasse nach RStO 12 = Bk32 [-]

A 57, 6-streifiger Ausbau zwischen AS Krefeld-Gartenstadt und AS Krefeld-Oppum
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Unterlage 14.1

Ermittlung der Belastungsklassen

Bestimmung der Belastungsklasse nach RSTO 12
Ermitlung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
Bestimmung aus DTV bei konstanten Faktoren

AST, Gartenstadt bis Oppum
Straltenklasse:

Jahr der Verkehrszahlung/Prognose:
Jahr der Verkehrsibergabe:
Verkehrsstarke

Lkw-Anteil

DTV®Y) bei der YVerkehrsibergabe =

Erfassung des DTV

Abschnitt

Bundesautobahn

19

2030 [-1
2027 [-1
7700  Fz/24h
14,3 [%]
1010 Fz/24h

Fiir jede Fahrrichtung getrennt

Vorgeseh. Nutzungszeitraum: 30 Jahre
Anzahl der Fahrstreifen: 2 [-1
Fahrstreifenbreite: 3.5 [m]
Langsneigung: 2 [%0]
Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p = 0,03 [-1
Achszahlfaktor fy = 4.5 [-]
Lastkollektivquotient ggn, = 0,33 [-1]
Fahrstreifenfaktor f; = 0,9 [-1]
Fahrstreifenbreitenfaktor f2 = 1,1 [-1]
Steigungsfaktor f3 = 1,02 [-1
Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs 1. 1,586
dimensionierungsrelevante Beanspruchung B = 26,30 [Mio]
Belastungsklasse nach RStO 12 = Bk32 [-]
A 57, 6-streifiger Ausbau zwischen AS Krefeld-Gartenstadt und AS Krefeld-Oppum
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Ermittlung der Belastungsklassen

Bestimmung der Belastungsklasse nach RSTO 12
Ermitlung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
Bestimmung aus DTV bei konstanten Faktoren

A57, Gartenstadt bis Oppum
Stralenklasse:

Jahr der Verkehrszahlung/Prognose:
Jahr der Verkehrsiibergabe:
Verkehrsstarke

Lkw-Anteil

DTV®Y) bei der Verkehrsibergabe =
Erfassung des DTV

Vorgeseh. Nutzungszeitraum:
Anzahl der Fahrstreifen:
Fahrstreifenbreite:

Langsneigung:

Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p =
Achszahlfaktor fa =

Lastkollektivquotient qg, =

Fahrstreifenfaktor f; =

Fahrstreifenbreitenfaktor f; =

Steigungsfaktor f3 =

Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f,

dimensionierungsrelevante Beanspruchung B =

Belastungsklasse nach RStO 12 =

Abschnitt

Bundesautobahn

2030

2027

4000

5

183

1.10

Fz/24h

Fiir jede Fahrrichtung getrennt

30

4.5

0,03
4.5
0,33

1,02
1,586

4,83

Bk10

Jahre

[-1]

[Mio]

A 57, 6-streifiger Ausbau zwischen AS Krefeld-Gartenstadt und AS Krefeld-Oppum

Belastungsklassen_76216-_-.doc
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( Unterlage 14.1
StraBen.new.

Ermittlung der Belastungsklassen

Bestimmung der Belastungsklasse nach RSTO 12
Ermitlung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
Bestimmung aus DTV bei konstanten Faktoren

AST, Gartenstadt bis Oppum Abschnitt 1.11
Strallenklasse: Bundesautobahn
Jahr der Verkehrszahlung/Prognose: 2030 [-1
Jahr der Verkehrsiubergabe: 2027 [-1
Verkehrsstarke 5400 Fz/24h
Lkw-Antell 13.9 [%0]
DTV®Y) bei der Verkehrsibergabe = 689 Fz/24h
Erfassung des DTV Fir jede Fahrrichtung getrennt
Vorgeseh. Nutzungszeitraum: 30 Jahre
Anzahl der Fahrstreifen: 1 [-1
Fahrstreifenbreite: 4.5 [m]
Langsneigung: i [%0]
Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p = 0,03 [-1
Achszahlfaktor fa = 4.5 [-1]
Lastkollektivquotient qgm, = 0,33 [-1
Fahrstreifenfaktor f; = 1 [-]
Fahrstreifenbreitenfaktor f; = 1 [-]
Steigungsfaktor f3 = 1,02 [-]
Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f, 1,586
dimensionierungsrelevante Beanspruchung B= 18,11 [Mio]
Belastungsklasse nach RSt0 12=  Bk32 [-]

A 57, 6-streifiger Ausbau zwischen AS Krefeld-Gartenstadt und AS Krefeld-Oppum

Belastungsklassen_76216-_-.doc Seite 19
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Unterlage 14.1

Ermittlung der Belastungsklassen

Bestimmung der Belastungsklasse nach RSTO 12
Ermitlung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
Bestimmung aus DTV bei konstanten Faktoren

AST, Gartenstadt bis Oppum
Straltenklasse:

Jahr der Verkehrszahlung/Prognose:
Jahr der Verkehrsibergabe:
Verkehrsstarke

Lkw-Anteil

DTV®Y) bei der Yerkehrsibergabe =
Erfassung des DTV

Vorgeseh. Nutzungszeitraum:
Anzahl der Fahrstreifen:
Fahrstreifenbreite:

Langsneigung:

Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p =
Achszahlfaktor fa =

Lastkollektivquotient qgm, =

Fahrstreifenfaktor f; =

Fahrstreifenbreitenfaktor f> =

Steigungsfaktor f3 =

Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f,

dimensionierungsrelevante Beanspruchung B =

Belastungsklasse nach RStO 12 =

Abschnitt

Bundesautobahn

2030
2027
2300

15,2

321

112

Fz/24h

Fiir jede Fahrrichtung getrennt

30

4.5

0,03
4.5
0,33

1,02
1,586

8,44

Bk10

Jahre

[-]

[Mio]

A 57, 6-streifiger Ausbau zwischen AS Krefeld-Gartenstadt und AS Krefeld-Oppum

Belastungsklassen_76216-_-.doc

Seite 20



y
Straf3en.Nrw.

Unterlage 14.1

Ermittlung der Belastungsklassen

Bestimmung der Belastungsklasse nach RSTO 12

Ermitlung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
Bestimmung aus DTV bei konstanten Faktoren

ALY, Gartenstadt bis Oppum
Stralkenklasse:

Jahr der Verkehrszahlung/Prognose:
Jahr der Verkehrsibergabe:
Werkehrsstarke

Lkw-Anteil

DTV®Y) bei der Verkehrsibergabe =

Erfassung des DTV

Abschnitt

Bundesautobahn

2030

2027

5300

5.7

277

1.13

Fz/24h

Fir jede Fahrrichtung getrennt

Vorgeseh. Nutzungszeitraum: 30 Jahre
Anzahl der Fahrstreifen: 1 [-1
Fahrstreifenbreite: 45 [m]
Langsneigung: 2 [%%]
Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p = 0.03 [-1
Achszahlfaktor fa = 4.5 [-]
Lastkollektivquatient ggp, = 0.33 [-]
Fahrstreifenfaktor 1, = 1 [-]
Fahrstreifenbreitenfaktor 5 = 1 [-]
Steigungsfaktor fy = 1.02 [-]
Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs 1. 1.586
dimensionierungsrelevante Beanspruchung B = 7.29 [Mio]
Belastungsklasse nach RStO 12 = Bk10 [-]
A 57, 6-streifiger Ausbau zwischen AS Krefeld-Gartenstadt und AS Krefeld-Oppum
Belastungsklassen_76216-_-.doc Seite 21
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% Unterlage 14.1
StraBen.new. .
jonainederiassung Nisderrhe Ermittlung der Belastungsklassen
4, AS Krefeld-Zentrum
Zeichenerklarung
1.1 Abschnittsname der Berechnung

42.900 DTV [Kfz/24h]
12,6 SV [%]

25
3.650
23,3

23
6.650
14,3

AS Krefeld-
Zentrum

A 57, 6-streifiger Ausbau zwischen AS Krefeld-Gartenstadt und AS Krefeld-Oppum
Belastungsklassen_76216-_-.doc
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( Unterlage 14.1
StraBen.new.

Ermittlung der Belastungsklassen

Bestimmung der Belastungsklasse nach RSTO 12
Ermitlung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B

Bestimmung aus DTV bei konstanten Faktoren

ALY, Gartenstadt bis Oppum Abschnitt 2.1
Strallenklasse: Bundesautobahn

Jahr der Verkehrszahlung/Prognose: 2030 [-]
Jahr der Verkehrsibergabe: 2027 [-]
Verkehrsstéarke 10200 Fz/24h
Lkw-Anteil 9.8 [%0]
DTV®Y bei der Verkehrstbergabe = 917  Fz/24h

Erfassung des DTV Fir jede Fahrrichtung getrennt

Vorgeseh. Nutzungszeitraum: 30 Jahre
Anzahl der Fahrstreifen: 2 [-]
Fahrstreifenbreite: 3.9 [m]
Langsneigung: 2 [%0]
Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p = 0,03 [-1
Achszahlfaktor T4 = 4.5 [-]
Lastkollektivquotient ggm = 033 [-1
Fahrstreifenfaktor f, = 0.9 [-]
Fahrstreifenbreitenfaktor f, = 1.1 [-]
Steigungsfaktor f4 = 1,02 [-1
Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f, 1,586

dimensionierungsrelevante Beanspruchung B = 23,88 [Mio]

Belastungsklasse nach RStO 12 = Bk32 [-]

A 57, 6-streifiger Ausbau zwischen AS Krefeld-Gartenstadt und AS Krefeld-Oppum
Seite 23
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( Unterlage 14.1
StraBen.new.

Ermittlung der Belastungsklassen

Bestimmung der Belastungsklasse nach RSTO 12
Ermitlung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B

Bestimmung aus DTV bei konstanten Faktoren

ALY, Gartenstadt bis Oppum Abschnitt 22
Stralkenklasse: Bundesautobahn

Jahr der Verkehrszahlung/Prognose: 2030 [-1
Jahr der Verkehrsiibergabe: 2027 [-1
Verkehrsstarke 3550 Fz/24h
Lkw-Anteil 2.8 [%0]
DTV®Y) bei der Verkehrsiibergabe = 91 Fz/24h

Erfassung des DTV Fiir jede Fahrrichtung getrennt

Vorgeseh. Nutzungszeitraum: 30 Jahre
Anzahl der Fahrstreifen: 1 [-1
Fahrstreifenbreite: 45 [m]
Léngsneigung: 2 [%0]
Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p = 0.03 [-1
Achszahlfaktor fa = 4.5 [-1]
Lastkollektivquotient ggry, = 033 [-1
Fahrstreifenfaktor T4 = 1 [-]
Fahrstreifenbreitenfaktor f; = 1 [-1]
Steigungsfaktor f4 = 1.02 [-1
Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f, 1.586
dimensionierungsrelevante Beanspruchung B = 2.40 [Mio]

Belastungsklasse nach RStO 12 = Bk3,2 [-]

A 57, 6-streifiger Ausbau zwischen AS Krefeld-Gartenstadt und AS Krefeld-Oppum
Seite 24
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Unterlage 14.1

Ermittlung der Belastungsklassen

Bestimmung der Belastungsklasse nach RSTO 12
Ermitlung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
Bestimmung aus DTV bei konstanten Faktoren

A57T, Gartenstadt bis Oppum
Stralenklasse:

Jahr der Verkehrszdhlung/Prognose:
Jahr der Verkehrsiibergabe:
Verkehrsstarke

Lkw-Anteil

DTV®Y) bei der Verkehrsibergabe =

Erfassung des DTV

Abschnitt 23
Bundesautobahn

2030 [-1
2027 [-1
6650  Fz/24h
14,3 [%]
872  Fz/24h

Fur jede Fahrrichtung getrennt

Vorgeseh. Nutzungszeitraum: 30 Jahre
Anzahl der Fahrstreifen: 2 [-1
Fahrstreifenbreite: 3,9 [m]
Langsneigung: 2 [%o]
Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p = 0,03 [-1
Achszahlfaktor fa = 4.5 [-1]
Lastkollektivquotient qgy, = 0,33 [-1
Fahrstreifenfaktor f; = 0.9 [-1
Fahrstreifenbreitenfaktor f; = 1,1 [-1
Steigungsfaktor f3 = 1,02 [-1
Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs 1, 1,586
dimensionierungsrelevante Beanspruchung B = 22,72 [Mio]
Belastungsklasse nach RStO 12 = Bk32 [-]

A 57, 6-streifiger Ausbau zwischen AS Krefeld-Gartenstadt und AS Krefeld-Oppum

Belastungsklassen_76216-_-.doc
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Unterlage 14.1

Ermittlung der Belastungsklassen

Bestimmung der Belastungsklasse nach RSTO 12
Ermitlung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
Bestimmung aus DTV bei konstanten Faktoren

A5T, Gartenstadt bis Oppum
Stralkenklasse:

Jahr der Verkehrszahlung/Prognose:
Jahr der Verkehrsibergabe:
Verkehrsstéarke

Lkw-Anteil

DTV®Y) bei der Verkehrsibergabe =

Erfassung des DTV

Abschmnitt

Bundesautobahn

2030
2027
4250

5,9

230

24

(-]
(-]
Fz/24h
(%]

Fz/24h

Fir jede Fahrrichtung getrennt

Vorgeseh. Nutzungszeitraum: 30 Jahre
Anzahl der Fahrstreifen: 1 [-]
Fahrstreifenbreite: 45 [m]
Langsneigung: 2 [%]
Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p = 0,03 [-1
Achszahlfaktor fy = 4.5 [-]
Lastkollektivquotient g, = 0,33 [-]
Fahrstreifenfaktor f; = 1 [-]
Fahrstreifenbreitenfaktor f> = 1 [-]
Steigungsfaktor f3 = 1,02 [-]
Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs 1. 1,586
dimensionierungsrelevante Beanspruchung B = 6,05 [Mio]
Belastungsklasse nach RStO 12 = BKk10 [-]
A 57, 6-streifiger Ausbau zwischen AS Krefeld-Gartenstadt und AS Krefeld-Oppum
Belastungsklassen_76216-_-.doc Seite 26
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Unterlage 14.1

Ermittlung der Belastungsklassen

Bestimmung der Belastungsklasse nach RSTO 12
Ermitlung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
Bestimmung aus DTV bei konstanten Faktoren

AST, Gartenstadt bis Oppum
Stralkenklasse:

Jahr der Verkehrszahlung/Prognose:
Jahr der Verkehrsubergabe:
Verkehrsstarke

Lkw-Anteil

DTV®Y) bei der Yerkehrsibergabe =

Erfassung des DTV

Abschnitt

Bundesautobahn

2030
2027
3650

233

780

2.5

Fz/24h

Fur jede Fahrrichtung getrennt

Vorgeseh. Nutzungszeitraum: 30 Jahre
Anzahl der Fahrstreifen: 1 [-1
Fahrstreifenbreite: 45 [m]
Langsneigung: 2 [%]
Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p = 0,03 [-]
Achszahlfaktor fa = 4,5 [-]
Lastkollektivquotient ggm, = 0,33 [-1]
Fahrstreifenfaktor f; = 1 [-]
Fahrstreifenbreitenfaktor f2 = 1 [-]
Steigungsfaktor f3 = 1,02 [-]
Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f; 1,586
dimensionierungsrelevante Beanspruchung B = 20,52 [Mio]
Belastungsklasse nach RStO 12=  BK32 [-]
A 57, 6-streifiger Ausbau zwischen AS Krefeld-Gartenstadt und AS Krefeld-Oppum
Belastungsklassen_76216-_-.doc Seite 27
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Unterlage 14.1

Ermittlung der Belastungsklassen

Bestimmung der Belastungsklasse nach RSTO 12
Ermitlung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
Bestimmung aus DTV bei konstanten Faktoren

AST, Gartenstadt bis Oppum
Stralkenklasse:

Jahr der Verkehrszahlung/Prognose:
Jahr der Verkehrstbergabe:
Verkehrsstarke

Lkw-Anteil

DTV®Y) bei der Verkehrsilbergabe =

Erfassung des DTV

Abschnitt

Bundesautobahn

2030
2027
7350

11,5

775

26

Fz/24h

Fiir jede Fahrrichtung getrennt

Vorgeseh. Nutzungszeitraum: 30 Jahre
Anzahl der Fahrstreifen: 1 [-1
Fahrstreifenbreite: 45 [m]
Langsneigung: 2 [%5]
Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p = 0,03 [-1
Achszahlfaktor fy = 4.5 [-1]
Lastkollektivquotient qgy, = 0,33 [-]
Fahrstreifenfaktor f; = 1 [-1]
Fahrstreifenbreitenfaktor f; = 1 [-1]
Steigungsfaktor f; = 1,02 [-]
Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs 1, 1,586
dimensionierungsrelevante Beanspruchung B = 20,40 [Mio]
Belastungsklasse nach RStO 12 = Bk32 [-]
A 57, 6-streifiger Ausbau zwischen AS Krefeld-Gartenstadt und AS Krefeld-Oppum
Belastungsklassen_76216-_-.doc Seite 28
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Unterlage 14.1

Ermittlung der Belastungsklassen

Bestimmung der Belastungsklasse nach RSTO 12
Ermitlung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
Bestimmung aus DTV bei konstanten Faktoren

ALT, Gartenstadt bis Oppum
Stralenklasse:

Jahr der Verkehrszahlung/Prognose:
Jahr der Verkehrsibergabe:
Verkehrsstarke

Lkw-Anteil

DTV®Y) bei der Verkehrstbergabe =
Erfassung des DTV

Vorgeseh. Nutzungszeitraum:
Anzahl der Fahrstreifen:
Fahrstreifenbreite:

Langsneigung:

Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p =
Achszahlfaktor fs =

Lastkollektivquotient qgn, =

Fahrstreifenfaktor f4 =

Fahrstreifenbreitenfaktor f; =

Steigungsfaktor f3 =

Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f;

dimensionierungsrelevante Beanspruchung B =

Belastungsklasse nach RStO 12 =

Abschnitt

27

Bundesautobahn

2030

2027

3750

4

138

(-]
(-]
Fz/24h
(%]

Fz/24h

Fur jede Fahrrichtung getrennt

30

4.5

0,03
45
0,33

1,02
1,586

3,62

Bk10

Jahre

[-]

[Mio]

A 57, 6-streifiger Ausbau zwischen AS Krefeld-Gartenstadt und AS Krefeld-Oppum
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StraBen.new.

Ermittlung der Belastungsklassen

Bestimmung der Belastungsklasse nach RSTO 12
Ermitlung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
Bestimmung aus DTV bei konstanten Faktoren

ASLT, Gartenstadt bis Oppum Abschnitt 28
Straltenklasse: Bundesautobahn
Jahr der Verkehrszahlung/Prognose: 2030 [-1
Jahr der Verkehrsibergabe: 2027 [-1
Verkehrsstarke 3600 Fz/24h
Lkw-Antell 194 [95]
DTVSY) bei der erkehrsiibergabe = 641 Fz/24h
Erfassung des DTV Far jede Fahrrichtung getrennt
Vorgeseh. Nutzungszeitraum: 30 Jahre
Anzahl der Fahrstreifen: 1 [-1
Fahrstreifenbreite: 45 [m]
Langsneigung: 2 [95]
Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p = 0,03 [-1
Achszahlfaktor fa = 45 [-1
Lastkollektivquotient qgm, = 0,33 [-1
Fahrstreifenfaktor fy = 1 [-1]
Fahrstreifenbreitenfaktor 5 = 1 [-1
Steigungsfaktor f4 = 1,02 [-1
Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f; 1,586
dimensionierungsrelevante Beanspruchung B = 16,85 [Mio]
Belastungsklasse nach RStO 12 = Bk32 [-]

A 57, 6-streifiger Ausbau zwischen AS Krefeld-Gartenstadt und AS Krefeld-Oppum
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StraBen.new.

Ermittlung der Belastungsklassen

Bestimmung der Belastungsklasse nach RSTO 12
Ermitlung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
Bestimmung aus DTV bei konstanten Faktoren

AST . Gartenstadt bis Oppum Abschnitt 29
Straltenklasse: Bundesautobahn
Jahr der Verkehrszahlung/Prognose: 2030 [-1
Jahr der Verkehrsiibergabe: 2027 [-1
Verkehrsstarke 9600 Fz/24h
Lkw-Anteil 11,5 [%]
DTV®Y) bei der Verkehrsiubergahe = 1013 Fz/24h
Erfassung des DTV Far jede Fahrrichtung getrennt
Vorgeseh. Nutzungszeitraum: 30 Jahre
Anzahl der Fahrstreifen: 1 [-1
Fahrstreifenbreite: 45 [m]
Langsneigung: 2 [%0]
Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p = 0,03 [-1
Achszahlfaktor fs = 45 [-]
Lastkollektivquotient ggm, = 0,33 [-]
Fahrstreifenfaktor f; = 1 [-]
Fahrstreifenbreitenfaktor f; = 1 [-]
Steigungsfaktor f3 = 1,02 [-]
Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f; 1,586
dimensionierungsrelevante Beanspruchung B= 26,64 [Mio]
Belastungsklasse nach RStO 12 = Bk32 [-]

A 57, 6-streifiger Ausbau zwischen AS Krefeld-Gartenstadt und AS Krefeld-Oppum
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Ermittlung der Belastungsklassen

5. AS Krefeld-Oppum

Zeichenerklarung

1.1 Abschnittsname der Berechnung
42.900 DTV [Kfz/24h]
12,6 SV [%]

AS Krefeld-
Oppum

A 57, 6-streifiger Ausbau zwischen AS Krefeld-Gartenstadt und AS Krefeld-Oppum
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Ermittlung der Belastungsklassen

Bestimmung der Belastungsklasse nach RSTO 12
Ermitlung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
Bestimmung aus DTV bei konstanten Faktoren

ALT, Gartenstadt bis Oppum Abschnitt 3.1
Stralenklasse: Bundesautobahn
Jahr der Verkehrszahlung/Prognose: 2030 [-1
Jahr der Verkehrsibergabe: 2027 [-1
Werkehrsstéarke 5750 Fz/24h
Lkw-Antell 87 [%%]
DTVEY) bei der Verkehrsiibergabe = 459 Fz/24h
Erfassung des DTV Fir jede Fahrrichtung getrennt
YVorgeseh. Nutzungszeitraum: 30 Jahre
Anzahl der Fahrstreifen: 1 [-1
Fahrstreifenbreite: 45 [m]
Langsneigung: 2 [%0]
Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p = 0,03 [-1
Achszahlfaktor fa = 4,5 [-]
Lastkollektivquotient qgy, = 0,33 [-1]
Fahrstreifenfaktor f; = 1 [-]
Fahrstreifenbreitenfaktor f = 1 [-]
Steigungsfaktor f4 = 1,02 [-1
Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f, 1,586
dimensionierungsrelevante Beanspruchung B = 12,07 [Mio]
Belastungsklasse nach RStO 12 = Bk32 [-]

A 57, 6-streifiger Ausbau zwischen AS Krefeld-Gartenstadt und AS Krefeld-Oppum
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Ermittlung der Belastungsklassen

Bestimmung der Belastungsklasse nach RSTO 12
Ermitlung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung B
Bestimmung aus DTV bei konstanten Faktoren

AST, Gartenstadt bis Oppum Abschnitt 32
Strallenklasse: Bundesautobahn

Jahr der Verkehrszahlung/Prognose: 2030 [-1
Jahr der Verkehrsibergabe: 2027 [-1
Verkehrsstarke 4700 Fz/24h
Lkw-Anteil 7.4 [%]
DTV®Y) bei der Verkehrsibergabe = 319 Fz/24h
Erfassung des DTV Fir jede Fahrrichtung getrennt
Vorgeseh. Nutzungszeitraum: 30 Jahre
Anzahl der Fahrstreifen: 1 [-1
Fahrstreifenbreite: 4,5 [m]
Langsneigung: 2 [%o]
Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p = 0,03 -
Achszahlfaktor Ty = 45 -
Lastkollektivquotient gg, = 0,33 -

Fahrstreifenfaktor f; = 1
Fahrstreifenbreitenfaktor f5 = 1

Steigungsfaktor f3 = 1,02 -
Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor des Schwerverkehrs f; 1,586
dimensionierungsrelevante Beanspruchung B = 8,39 [Mio]
Belastungsklasse nach RStO 12 = Bk10 [-]

A 57, 6-streifiger Ausbau zwischen AS Krefeld-Gartenstadt und AS Krefeld-Oppum
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Unterlage 14.1

Ermittlung der Belastungsklassen

6. Zusammenfassung
Abschnitts- Bereich DTV 2030 SV Belastungs-
Nr. [Kfz/24h] [%] klasse
Durchgehende Strecke
1 A 57, AS KR-Gartenstadt — AS KR- 42.900 12,6 100
Zentrum, RF Goch
2 A 57, AS KR-Zentrum — AS KR-Oppum, 45.200 11,7 100
RF Goch
3 A 57, AS KR-Gartenstadt — AS KR- 46.350 12,2 100
Zentrum, RF KolIn
4 A 57, AS KR-Zentrum — AS KR-Oppum, 48.550 12,0 100
RF Kdlin
AS Krefeld-Gartenstadt
1.1 Parallelfahrbahn RF Goch 9.450 5,3 32
1.2 Ausfahrt Stid RF Goch 10.600 10,4 32
1.3 Rampe Goch/KdIn — Uerdingen 7.850 15,3 32
14 Rampe Koéln — Krefeld 5.000 6,0 10
1.5 Rampe Krefeld — Goch 4.450 5,6 10
1.6 Rampe Uerdingen — Goch 2.350 19,1 32
1.7 Einfahrt Nord RF Goch 6.800 10,3 32
1.8 Ausfahrt Nord RF Kdlin 6.300 9,5 32
1.9 Parallelfahrbahn RF Kdin 7.700 14,3 32
1.10 Rampe Goch — Krefeld 4,000 5,0 10
1.11 Parallelfahrbahn Siid RF Koln 5.400 13,9 32
Rampe Uerdingen - Kéin
1.12 Parallelfahrbahn Nord RF Koéln 2.300 15,2 10
Rampe Goch - Uerdingen
1.13 Rampe Krefeld - KéIn 5.300 57 10
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”, Unterlage 14.1

Straf3en.nrw.
Ermittlung der Belastungsklassen

Abschnitts- Bereich DTV 2030 SV Belastungs-
Nr. [Kfz/24h] [%] klasse
AS Krefeld-Zentrum
2.1 Rampe Koéln — Uerdingen/Krefeld 10.200 9,8 32
2.2 Rampe Kélin - Krefeld 3.550 2,8 3,2
2.3 Rampe Kéln — Uerdingen 6.650 14,3 32
2.4 Rampe Krefeld — Goch 4.250 59 10
2.5 Rampe Uerdingen — Goch 3.650 23,3 32
2.6 Rampe Goch — Krefeld/Uerdingen 7.350 11,5 32
2.7 Rampe Goch — Krefeld 3.750 4.0 10
2.8 Rampe Goch - Uerdingen 3.600 19,4 32
29 Rampe Krefeld/Uerdingen — Kaéin 9.600 11,5 32
AS Krefeld-Oppum
3.1 Rampe Krefeld — KdIn 5.750 8,7 32
3.2 Rampe Goch - Krefeld 4.700 7.4 10
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