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Erliuterungsbericht zum Neubau der B64/B83 TA 1b Unterlage 11.1
Immissionstechnische Untersuchung zum Verkehrslarm gem. 16. BImSchV Deckblatt ,,C*

0. Vorbemerkungen zum Deckblatt ,,.C“

Der hier vorliegende Teilabschnitt 1b zum Neubau der B 64/83 zwischen
Brakel/Hembsen und Hoxter beinhaltet den Neubau der B 64 zwischen Hoxter/Ottbergen
und Hoxter/Godelheim sowie den Neubau der B 83 zwischen Beverungen/Wehrden und
Hoxter/Godelheim.

Der Neubau der B 64 beginnt ca. 500 m nord-6stlich der Ortsdurchfahrt von Ottbergen
bei Bau-km 5,600 und endet ca. 900 m siid-westlich der Ortsdurchfahrt Godelheim bei
Bau-km 8,000 mit Anschluss an den 1. Abschnitt Hoxter/Godelheim bis Hoxter. Die
Lange des Neubauabschnittes im Zuge der B 64 betragt 2,4 km.

Der Neubauabschnitt der B 83 beginnt nérdlich der Ortschaft Wehrden am Ende der
bereits fertig gestellten Ortsumgehung Blankenau bei Bau-km -0,060 und endet westlich
der Ortschaft Godelheim bei Bau-km 2,480 mit Anschluss an die vorhandene B 64. Die
Lange dieses Streckenabschnittes betragt 2,54 km.

Zur Erlangung des Baurechts wurde fir den o.g. Teilabschnitt (TA1b) die Durchfiihrung
des Anhoérungsverfahrens im August 2016 bei der Bezirksregierung Detmold beantragt.
Die Planfeststellungsunterlagen haben in der Zeit vom 31.08.2016 bis zum 30.09.2016
bei den Stadten Hoxter und Beverungen 6ffentlich ausgelegen.

Im Juni 2018 wurden die Planfeststellungsunterlagen zunachst mit dem Deckblatt ,A*
um einen Fachbeitrag zur EG-Wasserrahmenrichtlinie (EG-WRRL) und um die FFH-
Vertraglichkeitsprifung flr das Gebiet DE 4222-301 ,Buchenwalder der Weserhange*
erganzt.

Darlber hinaus hat sich der Landesbetrieb Strallenbau NRW entschlossen, die Planung
zu andern bzw. zu modifizieren und das Deckblatt ,B“ im Juli 2019 in das laufende
Planfeststellungsverfahren eingebracht.

Gegenuiber den im August/September 2016 ausgelegenen Planfeststellungsunterlagen
handelt es sich bei dem Deckblatt ,B“ im Wesentlichen um folgende Anderungen:

- Anderung der Querschnittsaufteilungen von betroffenen Wirtschaftswegen

- Ergénzungen von Uberflughilfen fir Fledermause in Teilbereichen entlang der B 83n
- Vergrélerung der lichten Weite der Nethebriicke von 30,00 m auf 33,00 m

- Verlegung des Standortes des Ersatzretentionsraumes der Nethe

Aufgrund der Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung auf den Prognosehorizont 2030
sowie der kleineren technischen Modifizierung der Planung gemal Deckblatt ,B* ist
nunmehr eine Uberarbeitung der Schalltechnischen Untersuchung fiir den Teilabschnitt
1b im Zuge der Gesamtmalnahme erforderlich.

Die vorliegende Schalltechnische Untersuchung zum Deckblatt ,,C*“ ersetzt die
offen gelegten Schalltechnische Untersuchung vollstiandig.

Damit werden die Ergebnisse der Schalltechnischen Untersuchung (Unterlage 11)
vom 25.05.2016 gegenstandslos.

Landesbetrieb Stralenbau NRW - Regionalniederlassung Sauerland-Hochstift -



Erliuterungsbericht zum Neubau der B64/B83 TA 1b Unterlage 11.1
Immissionstechnische Untersuchung zum Verkehrslarm gem. 16. BImSchV Deckblatt ,,C*

1. Allgemeines
1.1 Lage im StraBennetz

Die Bundesstralte 64 ist eine wichtige Ost-West-Verkehrsachse, die von Telgte bei
Minster im Westen Uber Rheda-Wiedenbrick, Paderborn, Hoxter und Holzminden bis
zur Autobahn Hannover-Kassel (A7) im Osten fihrt.

Die Bundesstralle 83 bildet eine wichtige Nord-Sid- Verbindung der Raume Kassel,
Hoxter, Hameln und Minden.

Zwischen Godelheim stdlich von Héxter und Stahle nérdlich von Hoxter Gberlagern sich
die beiden Straflenzige.

Der Landesbetrieb StralRenbau NRW, Regionalniederlassung Sauerland-Hochstift plant
den Neubau der B 64/83 Brakel/Hembsen bis HOxter einschliellich der Verlegung der B
83 bis Beverungen/Wehrden. Die Gesamtbaumaflinahme zwischen Brakel/Hembsen
und Hoéxter wurde aus planerischen Griinden in drei Teilabschnitte unterteilt.

Bei dem hier vorliegenden Planfeststellungsabschnitt handelt es sich um den
Teilabschnitt 1 b ,Neubau der B 64 Hoxter/Ottbergen bis Hoxter/Godelheim und um den
Neubau der B 83 Beverungen/Wehrden bis Hoxter/Godelheim®.

Der vorliegende Planfeststellungsabschnitt im Zuge der B 64 Hoxter/Ottbergen bis
Hoxter/Godelheim verlauft bahnparallel auf der nord-westlichen Seite der vorhandenen
Bahnstrecke und hat eine Lange von 2,400 km. Er beginnt bei Bau-km 5,600 ca. 550 m
Ostlich der vorhandenen Eisenbahnkreuzung mit der B 64 am Ortsausgang von
Ottbergen in Richtung Hoxter und endet bei Bau-km 8,000 ca. 150 m dstlich von ,Haus
Marbeke®.

Der Planfeststellungsabschnitt im Zuge des Neubaus der B 83 Beverungen/Wehrden bis
Hoxter/Godelheim hat eine Lange von 2,520 km. Er beginnt bei Bau-km - 0,060 ca. 150
m nordlich der Einmindung der Gemeindestrae ,Weredun Stral3e“ in die B 83 und
endet bei Bau-km 2,480 ca. 300 m dstlich von ,Haus Marbeke®.

1.2 Erlauterung und Begriindung der BaumaRnahme

Die B 64 ist im Bereich zwischen Hoxter/Ottbergen und Hoéxter/Godelheim als
Neubaumalnahme geplant. Dem geplanten Neubau der B 64 liegt die sogenannte
Loptimierte Bahntrasse* zu Grunde.

Im Rahmen des vorliegenden Planfeststellungsabschnittes ist ebenfalls der Neubau der
B 83 aus Richtung Beverungen/Wehrden bis Hoxter/Godelheim im Bereich von ,Haus
Marbeke® westlich von Hoxter mit erfasst.

Fir das Jahr 2030 ist gemal Verkehrsuntersuchung zum Neubau der B 64/ B 83 von
Brakel/Hembsen bis Hoxter der SSP Consult Beratende Ingenieure GmbH in Kéln aus
dem Jahr 2019 eine maximale Verkehrsbelastung im Zuge der Gesamtbaumalinahme
im Abschnitt zwischen Hoxter/Godelheim und Hoxter von 13.200 Kfz/24h zu erwarten.

Die Bundesstralle 64 soll aus Richtung Brakel/Hembsen bis zum Anschluss Bruchweg
(ndrdlich Godelheim) als Kraftfahrstrale betrieben werden.

Landesbetrieb Stralenbau NRW - Regionalniederlassung Sauerland-Hochstift -



Erliuterungsbericht zum Neubau der B64/B83 TA 1b Unterlage 11.1
Immissionstechnische Untersuchung zum Verkehrslarm gem. 16. BImSchV Deckblatt ,,C*

Fur alle drei Teilabschnitte der Gesamtbaumaflnahme ist die Betriebsform 2+1 geplant.

Die vorhandene Bundesstralie 64 fihrt durch die Ortsteile Ottbergen und Godelheim der
Stadt Hoxter. Die vorhandene Bebauung reicht in den Ortslagen sehr nahe an die B 64
und B 83 alt heran.

Der Verkehrsablauf wird durch einmiindende Strafen, durch Fuliganger, durch land-
und forstwirtschaftliche Fahrzeuge sowie durch den Schwerlastverkehr erheblich
behindert.

Die Anwohner werden durch das vorhandene Verkehrsaufkommen und die damit
entstehenden hohen Larm- und Schadstoffimmissionen erheblich in ihrer Lebensqualitat
beeintrachtigt.

Aufgrund der vorhandenen stralienbaulichen Gegebenheiten, der stadtebaulichen
Situation und der Verkehrsbelastung haben sich in den Ortsdurchfahrten und auf der
sogenannten freien Strecke unzureichende Verkehrsverhéltnisse eingestellt, die den
Neubau der B 64 und der B 83 erforderlich machen.

Mit der hier vorliegenden schalltechnischen Untersuchung soll Gberprift werden, ob und
welche Larmschutzmalnahmen zum Schutz der Anlieger vor Verkehrsgerauschen
erforderlich sind.

Die hier vorliegende schalltechnische Untersuchung umfasst sowohl den 0.g. Abschnitt
im Zuge der B 64n als auch den Abschnitt im Zuge der B 83n.

1.3 Einzelheiten der BaumaRBnahme

Die Bundesstralten 64n und die B 83n sollen im vorgenannten Bereich neu gebaut
werden, um das zukilnftige Verkehrsaufkommen bewaltigen zu kénnen.

Als Ausbauquerschnitt wurde unter Berlcksichtigung der Streckenbedeutung im Netz
und der maximalen Prognoseverkehrsmengen im Jahre 2030 fiir den Bereich der B 64
ein  Regelquerschnitt von 150 m Kronenbreite fir den hier vorliegenden
Planfeststellungsabschnitt gewahlt. Die Fahrbahnbreite betragt entsprechend 12,0 m.

Fur den Bereich der B 83 wurde ein Regelquerschnitt von 11,0 m Kronenbreite gewahlt.
Die Fahrbahnbreite betragt bei diesem Querschnitt 8,0 m.

Die grofite Langsneigung im Zuge der B 64n betragt zwischen Bau-km 5,600 und Bau-
km 5,910 ca. 1,14 % und im Zuge der B 83n von Bau-km 0,530 bis Bau-km 1,060 ca.
3,92 %.

Als Deckschicht ist im Baustreckenbereich, in welchem eine zul. Héchstgeschwindigkeit
> 60 km/h zugelassen ist, ein Strallenbelag mit dem Korrekturwert Dsyo = - 2 dB(A) in
Ansatz gebracht worden.

Landesbetrieb Stralenbau NRW - Regionalniederlassung Sauerland-Hochstift -



Erliuterungsbericht zum Neubau der B64/B83 TA 1b Unterlage 11.1
Immissionstechnische Untersuchung zum Verkehrslarm gem. 16. BImSchV Deckblatt ,,C*

1.4 Aufgabenstellung und Beschreibung des Planungsfalles

Nach der 16. Verordnung zum Bundesimmissionsschutzgesetz (16. BImSchV) ist bei
einem Neubau einer Strale zu untersuchen, inwieweit die zu erwartenden
Schallimmissionen zu Grenzwertliberschreitungen in der Umgebung fihren und ob
Anspruch auf Schallschutzmanahmen fiir die betroffenen Anwohner dem Grunde nach
besteht.

Die 0. g. 16. BImSchV gilt fir den Bau oder die wesentliche Anderung von &ffentlichen
Straen. Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Verkehrsgerausche ist bei dem Bau sicherzustellen, dass der Beurteilungspegel die
unter Ifd. Nr. 2.4 dieses Erlauterungsberichtes aufgefiihrten Immissionsgrenzwerte nicht
Uberschreitet.

Das bedeutet fur den Neubau der Bundesstrallen 64n und 83n:

Sobald durch den Neubau der Bundesstrallen 64n bzw. 83n die entsprechenden
Immissionsgrenzwerte Uberschritten werden, bestehen flr die betroffenen Anlieger dem
Grunde nach rechtliche Voraussetzungen auf Larmschutz.

Gegenstand der vorliegenden Schalltechnischen Untersuchung ist es demnach,

1) die Verkehrsimmissionen in den von Menschen bewohnten angrenzenden Gebieten
zu ermitteln,

2) festzustellen ob - und an welchen Stellen - durch die Neubaumalinahme dem
Grunde nach Anspruch auf Larmschutz besteht und

3) sofern erforderlich, geeignete Larmschutzmalnahmen unter Beachtung
bautechnischer und wirtschaftlicher Gesichtspunkte zu erarbeiten.

Dazu wurde im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung fir den Prognosehorizont
2025 im Einklang mit den Vorschriften der 16. BImSchV folgender Planungsfall
untersucht:

Berechnung der Beurteilungspegel ohne Larmschutzwand im Zuge der B 64.

Gegenstand der larmtechnischen Untersuchung ist die geplante Situation nach
Durchfiihrung der Baumalinahme; bestehen aus:

- der geplanten Lage- und Héhe der neugebauten Bundesstral’en 64 und 83,

- der Verkehrsbelastung und Verkehrszusammensetzung der Bundesstrallen 64n
und B 83n fir den Prognosehorizont 2030,

- den Geschwindigkeiten auf den Bundesstraflten 64n und 83n von 100 km/h fir Pkw
und 80 km/h flr Lkw,

- die Entfernung und Hoéhendifferenz zwischen geplanten Stral’en und untersuchten
Immissionsorten und

- der vorhandenen Topographie und

Landesbetrieb Stralenbau NRW - Regionalniederlassung Sauerland-Hochstift -



Erliuterungsbericht zum Neubau der B64/B83 TA 1b Unterlage 11.1
Immissionstechnische Untersuchung zum Verkehrslarm gem. 16. BImSchV Deckblatt ,,C*

- des vorgesehenen larmmindernden Fahrbahnbelages.

Alle Einflisse auf die Hohe der ermittelten Beurteilungspegel durch die Lage der Stral3e
im Gelande, die Verkehrsbelastung bzw. Verkehrszusammensetzung, die
Gelandestrukturen, Bricken und Brickenrampen sowie querende Verkehrswege
wurden bei der Berechnung berucksichtigt.

1.5 Bauplanerische Zuordnung
1.5.1 Allgemeines zur stadtebaulichen Zuordnung

Die Art der zu schitzenden Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen der
Bebauungsplane der Stadte Hoxter und Beverungen.

Bei der Bestimmung der Schutzbedurftigkeit ist gemaR Verkehrslarmschutzrichtlinien -
VLarmSchR 97 - auf die tatsachliche Nutzung der Bebauung abzustellen, wobei
Wohnbebauung im sogenannten Auf3enbereich wie Misch-, Dorf- und Kerngebiete zu
schutzen ist.

Bei der vorhandenen Bebauung handelt es sich um zweigeschossige Wohngebaude im
Zuge der B 64 und Gewerbegebaude im Zuge der B 83 im Bereich der Kreismulldeponie
von Hoxter bei Beverungen/Wehrden.

Die Lage der Objekte zur Emissionsquelle geht aus der als Anlage beigefugten
Ubersichtskarte, Unterlage 11.4 und den Ubersichtslageplanen, Unterlage 11.5.1 (Blatt
1 u. 2) und 11.5.2 hervor.

1.5.2 Bebauung und Nutzungsarten

Zur besseren Ubersicht sowie Abwagung der bestehenden Wohnbebauung hinsichtlich
schalltechnischer Belange wurden folgende Untersuchungsbereiche gebildet (siehe
Unterlage 11.5.1 und 11.5.2):

Untersuchungsbereich 1

Wohngebaude bei Bau-km 7,250 rechts im Zuge der B 64n (Wohnhaus Neuer Weg 8)
incl. Gewerbebetrieb.

Immissionsorte 1 u. 2

Bei Bau-km 7,250 befindet sich auf der Stdseite der Trasse im Bereich der verlassenen
B 64 der Aussiedlerhof ,Neuer Weg 8“. Es handelt sich hierbei um Wohnbebauung im
sogenannten Auf3enbereich. Entsprechend der 16. BImSchV wird das Wohngebaude
larmschutzrechtlich als Misch- bzw. Kerngebiet behandelt. Es handelt sich um ein
zweigeschossiges Wohngebaude. Der Abstand zwischen der neuen B 64 und dem
Wohngebaude betragt ca. 100 m.

Landesbetrieb Stralenbau NRW - Regionalniederlassung Sauerland-Hochstift -
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Untersuchungsbereich 2
Wohngebaude bei Bau-km 7,810 rechts im Zuge der B 64n (Wohnhaus Driburger Str.27)
Immissionsorte 3 u. 4

Bei Bau-km 7,810 befindet sich auf der Stidseite der Trasse im Bereich der verlassenen
B 64 das Haus Marbeke ,Driburger StralRe 27“. Es handelt sich hierbei um
Wohnbebauung im sogenannten Aufienbereich. Entsprechend der 16. BImSchV wird
das Wohngebaude larmschutzrechtlich als Misch- bzw. Kerngebiet behandelt. Es
handelt sich um ein zweigeschossiges Wohngebaude. Der Abstand zwischen der neuen
B 64 und dem Wohngebaude betragt ca. 110 m.

Untersuchungsbereich 3
Kreismulldeponie von Hoxter bei Bau-km 0,400 links im Zuge der B 83n
Immissionsorte 5 bis 11

Bei Bau-km 0,400 befindet sich auf der Sid-Westseite der Trasse die vorhandene
Kreismiulldeponie des Kreises Hoxter. Es handelt sich hierbei um eine Gewerbeflache
u.a. mit Lagerhallen, Burordumen, Aufenthaltsrdumen sowie Deponieflachen. Der
Abstand zwischen der B 83n und der nachstgelegenen Lagerhalle betragt ca. 50 m.

2. Rechtsgrundlage, Abriss des Regelwerkes und Anspruchsvoraussetzungen
2.1 Rechtsgrundlage

Die gesetzliche Grundlage fir die Durchfiihrung von LarmschutzmalRnahmen beim Bau
oder der wesentlichen Anderung von StraRen sind die §§ 41 und 42 des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) vom 15.03.1974 in Verbindung mit der gemaR §
43 BImSchG erlassenen ,Sechzehnten Rechtsverordnung zur Durchfihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes® (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV)
vom 12.Juni 1990.

In der Verkehrslarmschutzverordnung sind die larmschutzauslésenden Kriterien
festgelegt, die zu beachtenden Immissionsgrenzwerte und die Einstufung betroffener
Bebauung in eine Gebietskategorie.

Nach § 41 (1) BImSchG muss beim Bau oder der wesentlichen Anderung einer
offentlichen StraBe sichergestellt werden, dass durch Verkehrsgerdusche keine
schadlichen Umwelteinwirkungen hervorgerufen werden kénnen, die nach dem Stand
der Technik vermeidbar sind.

Dies gilt nach § 41 (2) BImSchG jedoch nicht, wenn die Kosten aul3er Verhaltnis zu dem
angestrebten Schutzzweck stehen.

Kann eine bauliche Nutzung mit aktivem Larmschutz nicht oder nicht ausreichend
geschitzt werden, besteht nach § 42 BImSchG ein Anspruch auf Entschadigung flr

LarmschutzmalRnahmen an den betroffenen Anlagen in Hoéhe der erbrachten
notwendigen Aufwendungen (passiver Larmschutz).
6
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Der Umfang der notwendigen Aufwendungen wird in einer Vereinbarung zwischen dem
Stralienbaulasttrager und dem Eigentlimer der betroffenen baulichen Anlage festgelegt.

Fur die Uberschreitung des zutreffenden Immissionsgrenzwertes am Tage kann eine
weitere Entschadigung in Geld als Ausgleich fir die Beeintrachtigung von
Aufienwohnbereichen in Frage kommen.

Die Wahl der LarmschutzmalRnahmen wird von der planenden Behdrde unter Beachtung
bautechnischer und wirtschaftlicher Gesichtspunkte und Abwagung mit sonstigen
Belangen getroffen. Dem aktiven (straenseitigen) Larmschutz wird hierbei der Vorrang
eingeraumt.

Die larmtechnischen Berechnungen wurden auf der Grundlage der Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV - vom 12. Juni 1990 in Verbindung mit der
Verkehrslarmschutzrichtlinie 1997 - VLarmSchR 97 - sowie unter Berlcksichtigung der
»Richtlinien flr Larmschutz an Stra3en - Ausgabe 1990 -, - RLS 90 - vorgenommen.

Die Beurteilungspegel werden fir jeden Emittenten getrennt ermittelt und nicht
Uberlagert.

2.2 Abriss des Regelwerks gemafR 16. BImSchV

Die maligebende Beurteilungsgrofie flr Stralienverkehrsgerdusche ist im deutschen
Regelwerk der Beurteilungspegel L. 1 flr die 16-stlindige Tagzeit zwischen 6.00 Uhr und
22.00 Uhr beziehungsweise L. fur die 8-stiindige Nachtzeit zwischen 22.00 Uhr und
6.00 Uhr.

Der Beurteilungspegel wird auf der Basis verkehrlicher Daten ausschlieRlich rechnerisch
ermittelt. Das entsprechende Verfahren ist in Anlage 1 zu § 3 der
Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV - beziehungsweise in den ,Richtlinien fir
den Larmschutz an Straen - RLS-90“ verbindlich festgelegt. Messungen zur
Feststellung der Larmbelastung oder zur Uberpriifung von Schutzmafnahmen sind im
Regelwerk nicht vorgesehen.

Beim Bau oder der wesentlichen Anderung offentlicher Stralen sowie von
Schienenwegen der Eisenbahnen und Strallenbahnen ist sicherzustellen, dass die
Beurteilungspegel die Immissionsgrenzwerte gem. § 2 der 16. BImSchV nicht
Uberschreiten. Diese sind nach der Art der Anlagen beziehungsweise nach der
Einstufung des Gebietes gestaffelt und in der unter 2.4 dargestellten Tabelle
zusammengefasst. Die Tag- und Nachwerte unterscheiden sich jeweils um 10 dB (A).

Gemal § 2 Absatz 2 der 16. BImSchV ergibt sich die Art der schutzbedurftigen Anlagen
und Gebiete aus den Festsetzungen in Bebauungsplanen. Anlagen und Gebiete, fiir die
keine Festsetzungen bestehen, sind entsprechend der Schutzbedirftigkeit aus einem
Vergleich mit den aufgeflhrten Anlagen und Gebieten zu beurteilen. Ein Bezug auf
Flachennutzungsplane ist nicht vorgesehen. Andere als die festgelegten
Immissionsgrenzwerte dirfen nicht herangezogen werden; eine Anpassung ist
unzulassig. Wird die zu schitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht
ausgelbt, so ist nur der Immissionsgrenzwert fur diesen Zeitraum anzuwenden.
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Fur Immissionsorte, an denen die geltenden Immissionsgrenzwerte eingehalten werden,
ist die Untersuchung beendet.

Ein Uberschreiten der Immissionsgrenzwerte soll vorrangig durch Schall-
schutzmalRnahmen an der Strale verhindert werden (,aktiver Schallschutz®). Aktive
MaRnahmen des Schallschutzes sind larmmindernde Fahrbahnbelage, Walle und
Wande, Einschnitts- und Troglagen, Teil- und Vollabdeckungen sowie Einhausungen.

Verkehrspolitische und verkehrsrechtliche Mallnahmen werden nicht zu den aktiven
MafRnahmen gerechnet.

Die Leistungsfahigkeit aktiver Mallnahmen ist grundsatzlich begrenzt. Wenn aktiver
Schallschutz zwar mdglich ist, die erzielbare Pegelminderung aber nicht ausreicht, kann
eine Kombination von aktiven und passiven SchallschutzmalRnahmen in Betracht
kommen. Nicht zuletzt im Hinblick auf die Nutzung der bebauten und unbebauten
AulRenwohnbereiche wird hierbei angestrebt, durch aktiven Schallschutz zumindest die
Immissionsgrenzwerte fur den Beurteilungszeitraum des Tages einzuhalten.

Wenn aktiver Schallschutz unterbleibt oder trotz aktiven Schallschutzes die
malgebenden Immissionsgrenzwerte nicht eingehalten werden kénnen, sind gemaf
den Regelungen der Verkehrswege-Schallschutzmalinahmenverordnung - 24. BImSchV
- erforderlichenfalls bauliche Verbesserungen an den Umfassungsbauteilen
schutzbedurftiger Rdume vorzunehmen, um die Einwirkungen von Verkehrslarm zu
mindern (,passiver Schallschutz®). Deren Ziel ist, zumindest innerhalb von Gebauden
ein hinreichendes Schutzniveau zu gewahrleisten. In der Regel wird es sich hierbei um
die Verbesserung der Fensterschallddmmung handeln, wenn das vorhandene
Fensterschalldamm-Mald nicht den geforderten Wert aufweist. Im Falle von
Schlafraumen oder Rdumen mit Sauerstoff verbrauchender Energiequelle gehdrt zu den
Schallschutzmalnahmen der Einbau von Liftungseinrichtungen. Diese sollen auch bei
geschlossenen Fenstern eine ausreichende  Frischluftzufuhr  sicherstellen.
Ldftungseinrichtungen sind auch dann vorzusehen, wenn die erforderliche
Schallddmmung der schutzbedirftigen Raume ohne zusatzliche Schall-
schutzmalRnahmen bereits vorhanden ist.

Sofern die Immissionsgrenzwertliberschreitungen ausschliellich wahrend des
Beurteilungszeitraumes nachts auftreten, gewahrleisten richtig dimensionierte passive
Schallschutzmallnahmen nicht nur einen hinreichenden, sondern auch einen
umfassenden Schutz von Menschen innerhalb von Schlafraumen.

2.3 Anspruchsvoraussetzungen

Die Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV - vom 12. Juni 1990 gilt fur den ,Bau®
oder die ,wesentliche Anderung“ von 6ffentlichen Straf3en.

Bei der hier vorliegenden BaumalRnahme handelt es sich um den Neubau der
Bundesstralle 64 und der B 83 und somit um den Bau offentlicher Stralen gem. § 1,
Abs. 1 der 16. BImSchV.

Die Anspruchsvoraussetzungen auf Larmschutzmalnahmen sind erfillt, wenn der
Beurteilungspegel den fir das zu schitzende Gebiet anzusetzenden
Immissionsgrenzwert gemal Ifd. Nr. 2.4 dieses Erlauterungsberichtes liberschreitet.
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Im Sinne der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV - stellt die vorgesehene
Baumalinahme den Bau einer Stra’e dar. Hieraus ergibt sich ein grundsatzlicher
Anspruch auf Larmvorsorge unter Anwendung der gesetzlichen Immissionsgrenzwerte.

Im Baustreckenbereich besteht somit bei einer Uberschreitung der Grenzwerte an allen
baulichen Anlagen nach § 2 der 16. BImSchV ein Anspruch auf Larmschutz.

2.4 Immissionsgrenzwerte gemaf 16. BImSchV

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Verkehrsgerausche ist beim Bau oder der wesentlichen Anderung gemaR der 16.
BImSchV, § 2, Absatz 1 sicherzustellen, dass der Beurteilungspegel einen der folgenden
Immissionsgrenzwerte nicht Gberschreitet:

Immissionsgrenzwert

Gebietsnutzung
Tag (6-22 Uhr)  [Nacht (22-6 Uhr)

1 an Krankenhausern, Schulen,

Kurheimen und Altenheimen 57dB(A) 47.dB (A)

in reinen und allgemeinen
2. Wohngebieten und 59 dB (A) 49 dB (A)
Kleinsiedlungsgebieten

in Kerngebieten, Dorfgebieten und

Mischgebieten 64 dB (A) 54 dB (A)

4, in Gewerbegebieten 69 dB (A) 59 dB (A)

Abbildung 2: Immissionsgrenzwerte nach der 16. BImSchV, § 2; Absatz 1

Die Art der Gebietsnutzung ergibt sich aus den Festsetzungen in den Bauleitplanen bzw.
aus der tatsachlichen Nutzung der entsprechenden untersuchten Gebiete.

Entsprechend den Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstralten -
VLarmSchR 97 -, ist Wohnbebauung im Auf3enbereich wie Misch-, Dorf- und Kerngebiet
zu schutzen. Die anzusetzenden Immissionsgrenzwerte betragen 64 dB (A) fur den Tag
und 54 dB (A) fur die Nacht.

3. Technische Grundlagen
3.1 Berechnungsverfahren
Die Berechnungsgrundlage der schalltechnischen Untersuchung ist das Bundes-

Immissionsschutzgesetz  (BImSchG) in Verbindung mit der Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 fiir den Prognosehorizont 2030.
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Das Rechenverfahren ist in den ,Richtlinien flr den Larmschutz an Strallen® - Ausgabe
1990 (RLS-90) festgelegt.

Es handelt sich gemaR Regelwerk um eine ingenieurmalige, keine larmmedizinische
Untersuchung. Larmpsychologische und -physiologische Gesichtspunkte werden nicht
angesprochen.

Der Untersuchungsraum umfasst alle schutzbedirftigen Objekte, auf welche der vom
Verkehr der Bundesstral’e 64n bzw. 83n im Planfeststellungsabschnitt ausgehende
Larm ausstrahilt.

Hierbei sind die folgenden Bereiche (siehe auch Kapitel 1.5.2) zu unterschieden.

1) Wohngebaude ,Neuer Weg 8“ bei Bau-km 7,250 im Zuge der B 64n.
2) Wohngebaude ,Driburger Stralle 27“ bei Bau-km 7,810 im Zuge der B 64n

3) Kreismulldeponie bei Bau-km 0,400 im Zuge der B 83n.

Alle fir die Schallausbreitung bedeutsamen Gegebenheiten wurden hoéhen- und
lagemalig verarbeitet und stellen ein Modell der zu betrachtenden Wirklichkeit dar.

Die Berechnung wurde mit dem vom Ingenieurbliro Braunstein und Berndt GmbH
entwickelten Rechenprogramm ,SoundPLAN-Schall“, Version 8.1 durchgefuhrt.

Grundsatzlich ist dem aktiven Larmschutz gegeniber dem passiven Larmschutz
Vorrang zu geben. Dabei sind Kriterien wie z.B. stadtebauliche bzw.
landschaftsgestalterische Gesichtspunkte, Anzahl und Art der zu schiitzenden Objekte
zu berticksichtigen.

Die vorliegende schalltechnische Untersuchung umfasst die folgenden Arbeitsschritte:

- Berechnung der zukinftigen Schallimmissionen fiir den Planungsfall 1 - Neubau der
B 64 und der B 83 im Prognosejahr 2030 - an allen mafigebenden Immissionsorten
im Einwirkungsbereich der Baustrecken.

- Vergleich der Beurteilungspegel des Planungsfalles mit den anlagen- und
gebietsbezogenen Immissionsgrenzwerten gemaf 16. BImSchV.

- Uberprifung, ob zusatzliche SchallschutzmalRnahmen (Larmschutzwénde bzw.
Larmschutzwalle) erforderlich werden unter Berlicksichtigung der larmmindernden
Fahrbahnbelage.

Die Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung sind in den Unterlagen 11.2.2 -

Emissionsberechnungen - und Unterlage 11.3 - Immissionsberechnungen -
zusammengestellt.
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3.2 Prognosebelastungen

Die Berechnung der Emissionspegel stutzt sich auf die durch die SSP Consult Beratende
Ingenieure GmbH im Rahmen der Verkehrsuntersuchung zum Neubau der B 64/ B 83
von Brakel/Hembsen bis Hoxter ermittelten Verkehrsprognose 2030 (siehe Unterlage
11.2.1). Die dort angegebenen Verkehrsbelastungen sind DTV-Werte ,durchschnittliche
tagliche Verkehrsstarken“ und haben die Dimension Kfz/24h.

Die maflgebenden Lkw-Anteile in Prozent (Pt und Pn) sowie die maligebenden
Verkehrsstarken (Mt und My) fur die einzelnen Streckenabschnitte wurden ebenfalls der
0.g. Verkehrsuntersuchung entnommen.

Folgende Verkehrsbelastungen, Geschwindigkeiten und Lkw-Anteile ,p“ flr den Tag und
die Nacht sind im Untersuchungsbereich fiir den Prognosehorizont 2030 maligebend
und in der nachfolgenden Abbildung zusammengestellt:

Abschitt | e | |y
Pr Pn Tag Nacht

B 64n 9.600 100/80 11,1 18,2 67,7 61,5

B 83n 6.400 100/80 11,3 18,5 66,0 59,8

Abbildung 3: Prognosebelastungen, Geschwindigkeiten, Lkw-Anteile u. Emissionspegel

3.3 Verfahren zur Schallemissionsberechnung

Zur Berechnung der Immissionen an den einzelnen Immissionsorten ist zunachst die
Ermittlung der Emissionen der einzelnen Schallquellen erforderlich. Dazu werden alle
baulich veranderten Strallenabschnitte betrachtet.

Als Emissionspegel wird der Schalldruckpegel im Abstand von 25 m von der
Fahrstreifenachse bezeichnet. Mit Ausnahme von einstreifigen Einbahnstral’en werden
die Emissionen in den beiden auflersten Fahrstreifen zum Gesamtbeurteilungspegel
einer Strafle zusammengefasst.

Entsprechend der RLS-90 gehen die nachfolgend aufgefiihrten Parameter in die
Berechnung des Emissionspegels ein:

Durchschnittlich taglicher Verkehr (DTV) und Lkw-Anteile:

Die Verkehrsmengen (DTV) und Lkw-Anteile wurden der o0.g. Verkehrsuntersuchung fur
das Prognosejahr 2030 enthommen.
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Geschwindigkeiten:

Bei den durchgefiihrten emissionstechnischen Berechnungen zum Verkehrslarm
wurden die zulassigen Héchstgeschwindigkeiten im Zuge der B 64n und B 83n mit 100
km/h flr Pkw und 80 km/h fir Lkw flir die Bereiche der freien Strecke angesetzt.

Langsneigungen:

Die geplanten Langsneigungen der einzelnen Stralenteilsticke wurden durch das
Programmsystem automatisch anhand des Gelandemodells ermittelt. Schalltechnisch
relevante Langsneigungen von mehr als 5% sind jedoch im Untersuchungsbereich nicht
vorhanden.

Fahrbahnbelag:

Fir die Stralkenoberflachen wurden im Bereich der schnell befahrenen Neubaustrecken
V > 60 km/h der B 64n und B 83n jeweils ein den Larm mindernder Stral3enbelag
angenommen, sodass ein entsprechender Korrekturwert von - 2 dB(A) angesetzt werden
konnte.

Gebaude/Reflexionen:

Pegelsteigernde Reflexionen wurden ebenfalls erfasst.

Die einzelnen Werte, die der Emissionsberechnung zugrunde liegen, sind der Unterlage
11.2.2 zu entnehmen.

3.4 Verfahren zur Schallimmissionsberechnung

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte mit Hilfe des Programmsystems
SoundPLAN (Version 8.1).

Als Basis diente ein digitales Gelandemodell mit den relevanten StralRenge-
rauschquellen, Hindernissen und Gebauden.

3.5 Bemessungsverfahren

Zur Bemessung der aktiven und passiven Larmschutzmalnahmen, sowie zur
Durchfiihrung der ggf. zu leistenden Entschadigungen fir Aufwendungen von passiven
LarmschutzmaRnahmen und flr den Ausgleich der Beeintrachtigung des
AuRenwohnbereiches, sind die am Ende des Erlauterungsberichtes unter ,Fundstellen®
aufgeflhrten Vorschriften und Richtlinien maf3gebend.
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3.6 Zusammenstellung der Korrekturwerte zum Beurteilungspegel

Die Starke der Schallemissionen von einer Stral3e ist abhangig von der Verkehrsstarke,
dem Lkw-Anteil, der zulassigen Hoéchstgeschwindigkeit, der Strallenoberflache und der
Hohe der Gradiente.

Die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten betragen auf der Bundesstrafle 64n und 83n
far Pkw 100 km/h und fur Lkw 80 km/h.

Dv

DVqt/n
DStg

Ds

Dswm

Korrektur nach Abschnitt 4.4.1.1.2 der RLS-90 fur unterschiedlich zulassige
Hochstgeschwindigkeiten.

-0,1 dB (A) fur V = 100 km/h bzw. 80 km/h.
Zuschlag nach Abschnitt 4.4.1.1.4 der RLS-90 flr Steigungen und Gefalle.

Zuschlag nach Abschnitt 4.4.1.1.2 der RLS-90 zur Bericksichtigung es
Abstandes und der Luftabsorption.

Pegelanderung nach Abschnitt 4.4.1.3 der RLS-90 zur Berlcksichtigung der
Boden-Meteorologiedampfung.

Pegelanderung nach Abschnitt 4.4.1.4 der RLS-90 durch topographische
Gegebenheiten und bauliche Malinahmen.

3.7 Verwendete Abkiirzungen und Formelzeichen

DTV:

MmN

PN

Dv

DStro

Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke in Kfz/24h

Mittelwert Uber alle Tage des Jahres der einen StralRenquerschnitt taglich
passierenden Kraftfahrzeuge.

mafgebende stindliche Verkehrsstarke in Kfz/h -Tag/Nacht
mafgebender Lkw-Anteil in % -Tag/Nacht

Anteil der Kraftfahrzeuge mit einem zulassigen Gesamtgewicht Gber 2,8 t in
Prozent der maRgebenden Verkehrsstarke.

Anmerkungen: Bei der Verkehrsstarke M und dem LKW-Anteil p bezieht sich
der Begriff mafligebend allein auf die schalltechnischen Berechnungen; fir
Untersuchungen im Bereich der StralRenverkehrstechnik gelten andere
Definitionen.

Korrektur flr unterschiedliche zuldssige Hochstgeschwindigkeiten -
Tag/Nacht

Korrektur fur unterschiedliche Stral3enoberflachen
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Dstg Korrektur flr Steigungen und Gefalle

Dk Zuschlag fur lichtsignalgeregelte Kreuzungen

Erlduterungen:

Beurteilungspegel fir Verkehrsgerausche werden grundsatzlich in A-bewerteten
Schalldruckpegeln angegeben (Einheit Dezibel (A) bzw. dB(A), die das menschliche
Horempfinden am besten nachbilden. Zur Beschreibung zeitlich schwankender
Schallereignisse wie z.B. der StraRenverkehrsgerdusche dient der A-bewertete
Mittelungspegel.

Die Schallemission (d.h. die Abstrahlung von Schall aus einer Schallquelle) des Verkehrs
auf einer Stralle oder einem Fahrstreifen wird durch den Emissionspegel Lme
gekennzeichnet. Der Emissionspegel ist der Mittelungspegel in 25 m Abstand von der
Achse des Verkehrsweges bei freier Schallausbreitung. Die Starke der Schallemission
wird aus der Verkehrsstarke, dem Lkw-Anteil, der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit, der
Art der StralRenoberflache, der Gradiente und einen Zuschlag fir Mehrfachreflexionen
berechnet.

Der Berechnung werden Uber alle Tage des Jahres gemittelte durchschnittliche tagliche
Verkehrsmengen (DTV) einschliellich der zugehdrigen Lkw-Anteile zugrunde gelegt.

Die Schallimmission (d.h. das Einwirken von Schall auf einen Punkt, also auf den
Immissionsort) wird durch den Mittelungspegel Ln gekennzeichnet. Er ergibt sich aus
dem Emissionspegel unter zusatzlicher Berlcksichtigung des Abstandes zwischen
Immissions- und Emissionsort, der mittleren Héhe des Schallstrahls tGber dem Boden,
von Reflexionen und Abschirmungen. Der Einfluss von Stralenndsse wird nicht
bertcksichtigt.

Zum  Vergleich mit den Immissionsgrenzwerten (gemal § 2 der
Verkehrslarmschutzverordnung) dient der Beurteilungspegel L.. Er ist gleich dem
Mittelungspegel, der an lichtzeichengeregelten Knotenpunkten um einen Zuschlag zur
Beriicksichtigung der zusatzlichen Stérwirkung erhdht wird. Die Beurteilungspegel von
Verkehrsgerauschen werden getrennt fir die Zeitraume ,Tag® und ,Nacht* berechnet:

L, flr die Zeit von 06.00 bis 22.00 Uhr und
L fUr die Zeit von 22.00 bis 06.00 Uhr.

Die berechneten Beurteilungspegel gelten fur leichten Wind (etwa 3 m/s) von der Stral3e
zum Immissionsort und fir Temperaturinversion, die beide die Schallausbreitung
fordern. Bei anderen Witterungsverhaltnissen kénnen deutlich niedrigere Schallpegel
auftreten. Daher ist ein Vergleich von Messwerten mit berechneten Pegelwerten nicht
ohne weiteres maoglich.

Rechenmodell:
Die topographischen Verhaltnisse sind durch Bildung eines digitalen Gelandemodells
aus ortlichen Vermessungsdaten berlicksichtigt worden. Abschirmungen, Beugungen

und Reflexionen durch vorhandene Objekte (z.B. Gebaude) wurden ebenfalls
bertcksichtigt.
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Die untersuchten Immissionsorte (Gebaude, Hausseiten, Etagen) sind in dem Lageplan
und den Berechnungsunterlagen durch Objekt-Nr. gekennzeichnet.

Die Berechnung wurde unter Verwendung des elektronischen Rechenprogramms
»S0UundPLAN" in der Version 8.1 der Braunstein + Berndt GmbH, Etzwiesenberg 15 in
71522 Backnang durchgefuhrt. Die Ergebnisse sind in der Unterlage 11.3
»<Zusammenstellung der Beurteilungspegel gem. 16.BImSchV* zusammengestellt.

4.0 Verkehrslarmimmissionen ohne Larmschutz

Bei der Berechnung der Verkehrslarmimmissionen wurde der Strallenlarm ausgehend
von den Neubaustrecken fir die im Auswirkungsbereich der vorliegenden
Neubaustrecken befindlichen Bebauungen beriicksichtigt.

Andere Larmemissionen, wie z.B. Eisenbahnen, Gewerbe oder Fluglarm bleiben bei
dieser Berechnung unberucksichtigt.

Wie zuvor beschrieben werden aus den Strallenverkehrsbelastungswerten in Kfz/24h,
den dazugehdrigen Lkw- Anteillen in %, den zugrunde gelegten
Verkehrsgeschwindigkeiten und Zuschlagen fir Steigungen oder Gefalle etc. die
Emissionspegel flr die Tageszeit bzw. flr die Nachtzeit berechnet (siehe Unterlage
11.2.2).

Mit Hilfe der Emissionspegel errechnen sich nach der RLS-90 die fiir die Beurteilung
des Larms an den schutzbedurftigen Objekten malRgebenden Beurteilungspegel.

Die Beurteilung der Beeintrachtigung der Gewerbeflachen richtet sich ausschliellich
nach dem Tagespegel.

Untersuchungsbereich 1
Wohngebaude bei Bau-km 7,250 rechts im Zuge der B 64n (Neuer Weg 8).

Die Immissionsberechnung an den Beurteilungspunkten im Bereich der 0.g. Gebaude
hat ergeben, dass die maRgebenden Immissionsgrenzwerte fiur Mischgebiete von 64
dB(A) am Tage und 54 dB(A) in der Nacht an allen berechneten Immissionsorten nicht
Uberschritten werden. Die maximalen Immissionspegel wurden an dem Wohngebaude
mit 57 dB(A) am Tage und 51 dB(A) in der Nacht ermittelt.

Larmschutzmalnahmen sind fir das Wohngebaude ,Neuer Weg 8“ nicht erforderlich.

Untersuchungsbereich 2
Wohngebaude bei Bau-km 7,810 rechts im Zuge der B 64n (Driburger Stral3e 27).

Die Immissionsberechnung an den Beurteilungspunkten im Bereich der 0.g. Gebaude
hat ergeben, dass die malgebenden Immissionsgrenzwerte flr Mischgebiete von 64
dB(A) am Tage und 54 dB(A) in der Nacht an allen berechneten Immissionsorten nicht
Uberschritten werden. Die maximalen Immissionspegel wurden an dem Wohngebaude
mit 57 dB(A) am Tage und 50 dB(A) in der Nacht ermittelt.
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LarmschutzmaRnahmen sind flir das Wohngebaude ,Driburger Strale 27“ nicht
erforderlich.

Untersuchungsbereich 3
Kreis Mulldeponie bei Bau-km 0,400 links im Zuge der B 83n.

Die vorhandene Bebauung auf der Kreismulldeponie im Bereich der B 83n wird durch
den Neubau der B 83n nicht beeintrachtigt. Der maximale Beurteilungspegel liegt bei 55
dB(A) am Tage. Eine Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes am Tage von 69 dB(A)
fur Gewerbegebiete liegt somit nicht vor.

Larmschutzmalnahmen sind flir die Gewerbeflachen nicht erforderlich.

5. Larmschutzmafnahmen

Die durchgeflihrten Untersuchungen (Berechnung, Bewertung, Bemessung) haben
ergeben, dass Uber die bislang vorgesehene aktive LarmschutzmalRnahme, Herstellung
eines larmmindernden Stralenbelages keine weiteren Malnahmen des aktiven bzw.
passiven Larmschutzes vorzusehen sind.

6. Zusammenfassung der schalltechnischen Untersuchung

Die Aufgabe der vorliegenden Untersuchung bestand in der schalltechnischen
Untersuchung der Neubaumalinahme B 64/ B 83 Brakel/lHembsen-Hoxter im
Teilabschnitt 1 b Héxter/Ottbergen bis Hoxter/Godelheim einschl. der Verlegung der B
83 bis Wehrden.

Mit den gemaR Verkehrsuntersuchung von 2010 ermittelten Verkehrsbelastungen fir
den Prognosehorizont 2030 wurden nach der 16. BImSchV und den RLS-90 die
Schallimmissionspegel im Bereich der Wohnbebauung im Zuge der B 64 und der
Gewerbeflachen im Zuge der B 64 und B 83 berechnet.

An allen schutzbedurftigen Objekten im Baustreckenbereich wurden auf der Basis der
16. BImSchV die Anspruchsvoraussetzungen auf Larmschutz dem Grunde nach geprift.

Die Bewertung der Beurteilungspegel (Berechnungspunkte) erfolgte entsprechend den
gesetzlichen Bestimmungen der 16. BImSchV im Sinne des § 41 Bundes-
Immissionsschutzgesetz.

Nach § 41 BImSchG muss beim Bau oder der wesentlichen Anderung einer 6ffentlichen
Stralde sichergestellt werden, dass durch Verkehrsgerdusche keine schadigenden
Umwelteinwirkungen hervorgerufen werden kénnen, die nach dem Stand der Technik
vermeidbar sind. Nach § 2 der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) ist beim
Bau oder der wesentlichen Anderung sicherzustellen, dass durch Belastungen von
Stralenverkehrslarm die unter Ifd. Nr. 2.4 aufgefiihrten Immissionsgrenzwerte nicht
Uberschritten werden.

Die durchgeflihrte schalltechnische Untersuchung hat ergeben, dass entsprechend den
gesetzlichen Vorgaben keine Anspruchsvoraussetzungen auf die Anordnung von
LarmschutzmalRnahmen bestehen.
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Erlauterungsbericht zum Neubau der B64/B83 TA 1b Unterlage 11.1
Immissionstechnische Untersuchung zum Verkehrslarm gem. 16. BImSchV Deckblatt ,,C*

Die beigefligten Lageplane i. M. 1 : 5000/2000 Unterlage 11.5 (Blatt 1 und 2) zeigen
die Lage der untersuchten Immissionsorte. Die Ergebnisse der Berechnung sind den
als Anlage beigefligten Berechnungsprotokollen (Unterlage 11.3) zu entnehmen.
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Erlauterungsbericht zum Neubau der B64/B83 TA 1b Unterlage 11.1
Immissionstechnische Untersuchung zum Verkehrslarm gem. 16. BImSchV Deckblatt ,,C*

Fundstellen:

-,Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinfllissen durch Luftverunreinigungen,
Erschutterungen und ahnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz BImSchG)*
vom 15.03.1974 in der zurzeit gultigen Fassung.

-,Sechzehnte Verordnung zur Durchfliihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)“ vom 12.061990 in der zurzeit glltigen
Fassung.

-,Richtlinien fir den Larmschutz an Strallen (RLS-90)“, bekannt gegeben vom BMV mit
Allgemeinen Rundschreiben Stralenbau (ARS) Nr. 8/1990 vom 10.04.1990
(veroffentlich: Verkehrsblatt 1990, Heft 7, S. 258 ff) unter Bericksichtigung der
Berichtigung Februar 1992, bekanntgegeben vom BMV mit ARS 17/1992 vom
18.03.1992 (veroffentlicht: Verkehrsblatt 1992, Heft 7 S. 208).

Die RLS-90 sind zu beziehen bei der Geschéftsstelle der Forschungsgesellschaft fir StraRen- und
Verkehrswesen e.V., Konrad-Adenauer-Strafte 13, 50996 Kolin.

-,Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes (Verkehrswege-SchallschutzmalRnahmenverordnung - 24. BImSchV)“ vom
04.02.1997 zuletzt geandert am 23.09.1997.

-,Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraf®en in der Baulast des

Bundes — VLarmSchR 97 —,, bekannt gegeben vom BMV mit ARS Nr. 26/1997 vom
02.06.1997 (verodffentlicht: Verkehrsblatt 1997, Heft 12, S. 434 ff).
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