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Zusammenfassende Variantenbewertung

und Planungsemipehlung

1.  Varianten
Als Planungsvarianten zu bsurteilen sind:

Variante 1; Nethetrasse
Variante 2: Bahnirasse
Variante 3: Modifizierte Bahntrasss,

Die aus methodischen Griinden in eine UVS einzubeziehende Null-Variante scheidet als
Planungsvariante aus, da die Planungsrechtfertigung fiir eine neue StraBe durch die Auf-
nahme dar MaBnahmse in den Bedarfsplan fir dle BundesfernstraBen gegeben Ist. Die Mit-
betrachtung der Null-Variante dient daher im vorliegenden Fall nur zum Vergteich und zur
Beurteilung der Entlastungswirkungen der iibrigen Varianten, Eine sigenstdndige Ausbau-
variante, die sich von der Null-Variante unterscheidet, ergibt sich im Rahmen der hier ge-
stallten Aufgabe nicht.

Bereits wahrend der Untersuchungen zum Variantenvergleich wurde dsutlich, daB die
Tunnelldsungen in den Varianten 4 und 5 keine Vortelle autweisen, die die hohen Mehrko-
sten fiir diese Lésungen rechtfertigen wiirden. Deshalb wurden auch diese beiden L&sun-
goen vorab aus dem Kreis dsr Planungsvarianten ausgeschieden.

2,  Verkehrliche Auswirkungen der Varianten

Alle Planungsvarianten fithren aufgrund der Umgehung der Ortslagen Ottbergen und Go-
delheim zu deuliichen Reduzisrungen der Verkehrsmengen auf den Ortsdurchiahrien. Es
zeigen sich aber Unterschiede in Abhéngigkeit von der Ausfiihrung der jeweiligen Umge-
hung; die groBraumige Umfahrung von Godelheim bei Variante 1 {Nethetrasse) fiihrt zu ai-
ner geringeren Entlastung als die ortsnahe Fiihrung in den Varianten 2 und 3, da der Zlel-
und Quellverkehr vollstandig auf der alten Orisdurchfahit verbleibt und die Bezishungen in
Richtung Bosseborn und Bruchhausen iber die L 890 aus Richtung Osten ebenfalls die
Ortsdurchfahrt Ottbergen belasten,

Die bessere Verkntipfung mit den &rtlichen Netzen 1481 die Varianten 2 und 3 {Bahntrasse
und modifizierte Bahntrasse} auch nach den tibrigen verkehrlichen Kriterien etwas giinstiger
abschneiden als die weltrGumigere Umgehung gemaB Variante 1 {Nethetrasse), wobei sich
allerdings nur kleine Unterschiede ergeben. Insgesamt sind alle drei zu beurteilonden Vari-
anten als brauchbare Umgshungsiésungen anzusehen; die Varianten 2 und 3 sind elwas
glinstiger zu beurlsilen als dis Variante 1.
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3. Ergebnisse der stadtebaulichen Bewertung

Auch die Kriterien fir die stddtebauliche Bewertung reagieren relativ slark auf die in ein-
zelnen Untersuchungsféllen erreichte Entlastung der Ortslagen; daneben spielt auch die
Frage eine fiir das Ergebnis entscheidende Rolle, inwieweit die Ortsentwicklung durch die
mit einer UmgehungsstraBe verbundens Barriere beeintrachtigt wird.

Insgesamt ergeben sich nach den stédtebaulichen Kriterien die glnstigsten Verhaltnissa bei
der Variante 2, der Bahnirasse. Sie bildet weder in Godelheim noch in Ottbergen eine zu-
satzliche Erschwerung fiir die Ortsentwicklung, da sie neben der chnehin durch die Bahn-
linie gegebenen Trenniinie liegt. Die Mdglichkeiten fiir die weitere Entwicklung der Ortslagen
sind in Godelheim in sddlicher und éstlicher Richtung und in Ottbergen in stdlicher Richtung
Zu sehen,

Die sehr ortsnahe Lage der UmgshungsstraBe in Ottbergen bringt nach den Unter-
suchungsergebnissen keine Probleme mit sich, die gegen diese Ldsung sprechen. Der
Eingriff in das Gewerbegebiet ist ausgleichbar, und die Auswirkungen auf das Wohngebiet
ndrdlich des Bahnhofs lassen sich durch aktive LarmschuizmaBnahmen aufheben oder zu-
mindest auf ein vertretbares AusmaB begrenzen.

Die Nethefrasse umgeht Ofibergen auf der Slidseite in Bammlage und bildet daher eins
deuttiche Barriere flr die stidtebauliche Entwickiung, die durch die erforderlichen Lirm-
schutzeinrichtungen noch verstarkt wird. Sie wiirde auch die beiden Ortslagen Otibergen
und Bruchhausen voneinander trennen und Blickbeziehungen stdren, wodurch auch die
Funktion Bruchhausens als Kurort beeintrachtigt wiirde. Auch fiir Godelheim ware mit einer
Umgehung auf der stdlichen und &stlichen Seite des Orles eine Beeintrachtigung der Még-
lichkeiten flir die Orisentwickiung gegeben. Im Zusammenhang mit der geringeren Entla-
stung flr die Ortsdurchfahrten zeigt sich die Variante 1, die Nethetrasse, damit aus stéadte-
baulicher Sicht als die ungunstigste der drei Planungsvarianten.

. Fur die Variante 3, die modifizierte Bahntrasse, ergeben sich im Bereich Ottbergen im we-
sentlichen die gleichen Bewertungen wie flr die Variante 2. Da die Verkn(pfung zwischen
B 83 und B 64 in Godelheim aber zumindest Im nérdlichen Bereich die gleichen Wirkungen
hervorruft wie die Ortsumgehung nach Variante 2, ist Variante 3 fiir diesen Abschnitt un~
glinstiger zu bourteilen.

Insgesamt ergibt sich damit aus stédtebaulicher Sicht die beste Bewertung fiir die Variante
2, die Bahntrasss, wihrend die Variante 3, die modifizierte Bahntrasse, an die zweite und
die Variante 1, die Nethetrasse, an dia drilte Stelle zu setzen sind,

4. Ergebnisse der 6kologischen Bewerfung

Die Variante 1, die Nethetrasse, verlduft durch die Auenbereiche der Nethe, die berwie-
gend als hoch smpfindlich einzustufen sind. Da hierbei tsilweise hohe Dammlagen erforder—
lich werden, sind die dadurch verursachten Eingriffe in Natur und Landschaft als die
massivsten der dref Planungsvarianten anzusehen., Hinzu kommt die mit dieser Varante
verbundene Verlegung der Nethe auf mehr als 2 km Lénge.

Die Variante 2, die Bahntrasse, verursacht von den drei Varianten in allen vier untersuchten
Potentialen die geringsten Beaintrachtigungen. Dies ist zum einen darauf zuriickzufiihren,
daB sie bereichsweise Gebiete mit nur mittierer Empfindlichkeit durchschneldst, zum ande-
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ren auch darauf, daB bel dieser Lésung keine besonders tiefen Einschnitte und hohen
Déamme erforderlich sind.

An seinigen Stellen sind jedoch auch mit dieser Variante gravierende Eingriffe verbunden.
Dies gilt insbesondere fiir die Tangierung naturschutzwirdiger Flachen nérdlich von Go-
delheim sowie fiir die Querung der Nethe durch die verlegte B 83.

Die Variante 3, die modifizierte Bahntrasse, hat nicht die Verbesserungen gebracht, die mit
der Abwandlung angestrebt wurden, Dies ist vor allem darauf zurlickzufithren, daf die
mehrfachen Uber- und Unterquerungen der Bahnlinie mit relativ hohen Dammen und tiefen
Einschnitten verbunden sind; dies gilt insbesondere fiir den Abschnitt am &stlichen Orisrand
von Godelhsim. Dartiber hinaus macht dle Forderung, die neue B 64 von landwirtschaftli-
chem Verkehr freizuhalten, eine Vielzahl von ParallelerschiieBungen und ZufahrisstraBen
notwendig, die in der Summe die mit der Reduzierung der Neubauléngen angestrebte Ver-
ringerung der Flacheninanspruchnahme wieder hinféllig machen,

Nach der &kologischen Bewertung ist damit der Variante 2, der Bahnlrasse, der Vorzug zu
geben, wihrend an zweiter Stelle die Variante 3, die modifizierte Bahntrasse, und an letzter
Stelle die Variante 1, die Nethetrasse, folgt.

5. Zusammenfassende Bewerlung

In den Bewertungen nach den dkologischen und stédiebaulichen Kriterien ist in beiden Fai-
len die Variante 2 (Bahnirasse) als giinstigste Losung ausgewiesen worden. Die Variante 1
(Nethetrasse) hat in beiden Féllen die ungtinstigste Bewerlung erhaiten, wihrend die Vari-

ante 3 (modifizierte Bahnirasse) sowohl nach stadiebaulichen
Gesichtspunkten zwischen den Varianten 2 und 1 eingeordnet

als auch nach Gkologischen

Variante 1 Variante 2 Variante 3
(Nethelrasse) (Bahntrasse) {mod, Bahnirasse)
Stadtebau 3 1 2
Okologie 3 1 2
Gesamt 3 i 2

Rangordnung der Varianten nach den Fachbewertungen und in der Zusammenfassung

Damit ergibt sich fiir beide Bewertungsbereiche dis gleiche Aussage, nach der dle Variante
2, die Bahntrasse, als glinstigste Losung anzusshen ist; die modifizierte Bahnirasse Ist als

zwellbeste Lésung und die Nethetrasse als un

sehen,

Da auch die verkehrlichen Kriterien die Variante 2 -
Lésung ausweisen, wird von allen drei Fachguta

Bahntrasse, vorgeschlagen.

glinstigste der drel Planungsvarianten anzu-

gleichauf mit Varlante 3 - als giinstigste
chtern gemeinsam die Variante 2, die
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