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1. Auswirkungsanalyse
1.1 Varlanteniibersicht

Die folgende Zusammenstellung gibt eine Ubersicht tiber die in den Vergleich einbezogenen
Varianten; eine ausfihrliche Beschreibung der Lésungen befindet sich im Teil A4 der UVS.
Die Nullvariante (V0) ist nicht als Planungsfall anzusehen, sondern dient nur zum Vergleich.
Ebenso sind die Lésungen V4 und V5 nicht Gegenstand des Variantenvergleichs, da sie
schon aufgrund von Vorabergebnissen ausgeschieden werden konnten. Die Ergebnisse zu
dissen Varianten sind im folgenden nur nachrichtlich mit aufgefihrt und durch Kursivschrift
gekennzeichnet.

o VO

It

Null-/Ausbau-Variante
o VI = Netﬁetrasse

Beginn des Ausbaus im Osten von Hembsen {siidlich der Bahn) bei
einer Umgehung der Orischaft Ottbergen im Siiden und Bruchhausen
im Norden sowie der Orischaft Godslheim im Osten, Zwischen den
Orischaften Ottbergen und Godelheim sowie zwischen Godelheim
und Hoxter schwenkt die Trasse auf den alten Verlauf der B 64 ein.
Die Trasse der B 83 wird im Bereich der Ortsumgehung Godelheim
.mil der B 64 verkniipft,

0 V2 = Bahntrasse

Zwischen Hembsen und Otitbergen verlduft die Trasse nérdlich der
Bahnlinis Bad Driburg-Héxter und schwenkt am Orisrand von Ott-
bergen auf eine bahnparaliele Trasse durch den Ont ein. Zwischen
den Orischaflen Ottbergen und Hoéxler liegt die Trasse nérdlich der
Bahnlinie. Die B 83 verldBt Wehrden in ndrdlicher Richtung und
schwenkt nach Sddwesten Richtung B 64 und trifft dsllich des Hauses
"Marbecke" auf die B 64.

o V3 = Muodifizierte Bahnirasse

Zwischen Hembsen und dem 0stlichen Ortsrand von Ottbergen liegt
die Trasse sldlich der Bahn unter teilweise Verwendung der vorhan-
denen B 64. Sie schwenkt ostlich der Ortschaft Ottbergen auf die
bisherige Trasse der B 64 sin, Im Bersich zwischen den Ortschafien
Ottbergen und Godetheim verlduft sie auf der bisherigen Trasse der
B 64 und schwenkt ndrdlich des Hauses "Marbecke” wieder auf die
Bahntrasse und im Norden Godelhseims wieder auf den alten Verauf
der B 64 ein. Die B 83 wird dstlich der Orischaft Godelheim verlangert
und trifft nérdlich des Hammelweges auf die B 64.

o V¢4 = Tunneltrasse

Diese Trasse schwenkt aus der Bahnirassa wesllich der Ortschaft
Otthergen nach Norden in einen Tunnel und Irifft im Osten von Ott-
bergen auf dje Bahnirasse. Bis zum Stadtrand von Hoxter wird sie
- wie die Bahnirasse - nérdlich neben der Bahn gefihrt,
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o Vb = Tunnelfrasse

Digse Trasse unterscheidet sich von der Variante 4 nur durch eine
nordlicherer Fiihrung des Tunnel im Bereich der Ortschalt Otibergen.

Die Null-Variante ergibt sich aus der Beibehaltung des heutigen Netzzustandses bei Aus-
weisung der zukiinftigen Belastungen. Eine Ausbau-Variante wird sich im vorliegenden Fall
nur unwaesenllich von der Null-Variante unterscheiden, da hierfir sin leistungsgerechter
Ausbau notwendig ist. Ein stddiebaulich positiv wirkender StraBenausbau (z.B. in den
Ontsdurchfahrten Otibergen und Godslheim zwischen den ndrdlich und siidlich gelegenen
Wohnsiedlungen) ist nicht realistisch. Statt dessen ist mit einem den verkshrlichen Erfor-
dernissen angepaften Ausbau zu rechnen. Eine Differenzierung der Nuli- und Ausbau-Va-
riante liefert in der stédtebaulichen Bewertung keine neusn Erkenninisse. Die Auswir-
kungsanalyse beriicksichtigt neben den stéddtebaulichen Beeintrachtigungen, die von einer
Variante ausgehen, auch die Entlastungen, die zu erwarten sind.

Varlantenvergleich

Zur Ermittlung der Netzvariante aus der Gesamtheit der untersuchten Netzvarianten, mit der
aus stadiebaulicher Sicht das insgesamt glinstigste stddtebauliche Wirkungsspektrum er—
reicht werden kann, ist eine vergleichends Bewertung nach unlerschiedlichen stadtebauli-
chen Kriterien durchzufihren. Bewertet wird dabei fir jede einzeine Nelzvariante der Ziel-
arreichungsgrad fiir die nachstehend aufgefiihrien Zielsetzungen.

¢ Verbesserung der Wohn- und Aufenthaltsfunktion

o Erhaltung der kulturhistorisch bedeutenden Objekte/Bereiche

(=]

Erhaltung der visuellen Sichtbeziehungen

o Minderung der Wohnumfeldbeeintrdchtigung durch Larm und Schadstoffe

[~

Verbesserung der stadtebaullchen Entwlcklung.

Im einzelnen werden dazu folgende Einstufungen berlicksichtigt:

=]

sehr gule Zielerreichung
o0 gulse Zislerreichung

o mittlere Zielerreichung

[=]

geringe Zielerreichung

o keine Zielerreichung
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1.2 Varlantenbewertung

In diesem Arbeitsschritt der UVS erfoigt die Erfassung und Beurteilung der Wirkungen eines
StraBenbauvorhabens auf die stidtebaulich relevanten Teilbereiche. Zunichst werden die
charakterislischen Merkmale fiir die einzelnen Trassenabschnilte gelrennt ermittelt. Danach
erfolgt die st&dtebauliche Bewerlung mit Hinweisen auf besondere Beeintrachtigungen (z.B.
durch Vorbelastungen und Dammiagen) und zu schiitzende bzw. zu erhaltende stddtebau-
liche Effekte. AbschlieBend werden die denkbaren Mdglichkeiten einer Trassenfiihrung
aufgezeigt,

Varianie 0/A: Null-/Ausbau-Variante

Durch die Beibehaltung des heutigen Netzzustandes und die Ausweisung der zukiinftigen
Belastungen wird die stéditebauliche Situation in Ottbergen und Godelheim {Abb, 13.1 und
13.2) nicht verbessert.

Berelch Ottbergen

Die stadtebauliche Empfindlichkeit der an der Ortsdurchiahrt (Brakeler SiraBe, Hoxtersche
StraBe) angrenzenden Gebiete ist als sensibel einzusiufen. Die stédtebauliche Situation
wird in diesem Bereich nach einem leistungsgerechten Umbau im Sinne der Férderung der
Aufenthaltsqualitdt nicht verbessert. Im Bereich des Knotenpunkles Brakeler Strade/
NethestraBe/Hoxtersche StraBe/BahnhofstraBe ist ein lsistungsgerechier Umbau aus stid-
tebaulicher Sicht nicht wiinschenswert. Die funktionalen Beziige, die iiber die Brakeler
Strafle/Hoxtersche StraBe zwischen den nérdlich und siidich gelegenen Wohngebisten
gehen, werden bei steigendem Verkehrsaufkommen hohen Beeintrachtigungen ausgesetzt,
Der Bereich Brakeler StraBe/NethestraBie stellt einen zeniralen [dentifikationspunkt dar und
kann bei dieser Variante stddtebaulich nicht aufgewertet werden. Dieser historische Bereich
bleibt stédtebaulich auch nicht integrierbar.

Berelch Godelhelm

Besonders sensibel sind die Gebiste, die an die Driburger StraBe/Pyrmonter StraBe gren-
zen. In diesen Bersichen ist {iberwiegend Wohnnutzung vorhanden. Diese Geblete sind aus
stadlebaulicher Sicht als sehr sensibel einzustufen. Die stadlebauliche Situation wird im
Bereich Driburger Strae/Zur Helle/Pyrmonter Straie nach einem leistungsgerechten Um-
bau nicht verbessert. Auch hier werden die Aufenthalisqualitit sowie die funktionalen Be-
zlige bei steigendem Verkehrsaufkommen beeintrichtigt und die Mobilitit der Bevidikerung
weiter singeschrankt, '

Die Trennwirkung an diesen StraBenabschnitien, die aufgrund der angrenzenden Nutzung
von FuBgéngern Giberquert werden (Pyrmonter StraBBe/Driburger Strafe), bleibt erhatten.

Angesichts der schon heute von dem Kfz-Verkehr ausgehenden stadtebaulichen Probleme
in Oftbergen und Godelheim kann eine Null-/Ausbau-Variante nicht erwiinscht sein. Es sind
vor allem die sich verstérkenden funktionalen Trennungen und die mangelhaften stidtebau-
lichen Entwicklungsmdglichkeiten, die die stadiebaulichen Ziele nicht erreichen lassen.
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VO/A |B6a

501 auser Straf3

{Ottbergen}

- Stadtebauliche Empfindlichkeit
des Gebietes H16 ist hoch

- Stadtebauliche Empfindlichkeit der
Gebiete H18, H14 ist mittel

auser Strafla — Nethestr

- Stadtebauliche Empfindiichkeit der
Geblete W10, W11, W12, M04, Ist hoch

- Stadtebauliche Empfindlichkeit des
Gebietes GOS5 ist gering

Nethestrafie - 1837

- Stadtebauliche Empfindlichkeit der
Gebiete M04, W08, W08 ist hoch

- Wohnumfeld wird weiter beaintrachtigt

- starke Verkshrsbelastungen bleiben
erhalten

- am Odiseingang werden dis ndrdlichen
und shdlichen Siedlungsbereiche
getrennt

- durch die Optimierung des
Verkehrsfiusses sind l&rmschutz-
technische und stadtgestalterische
MaBnahmen erforderdich

- im Bereich des Abschnittes Brakeler Str.
{Mihlenwinkel-Nethestralie} sind
Querungshilfen erforderlich

- im Bereich der Hoxierschen StraBe sind
Querungshilfen erforderlich

-~ starke Trennung der Siedlungsbereiche
ndrdlich und siidlich der Brakeler Stralle
und Hoxterschen Sirale

- Aufenthaltsqualitat und Wohnumfeld wird
nicht verbessert

- das Wohnumfeld wird weiter
beeintrachtigt

- starke Verkehrsbelastungen bleiben
erhalten

- durch die Optimierung des
Verkehrsflusses sind larmschutz-
technische und stadtgestalterische
MaBnahmen erforderdich

- Aufenthaltsqualitat und Wohnumfeld wird
nicht verbessert

- starke Trennung der Siedlungsbersiche
nordlich und sldlich der Héxterschen
StraBe

Abb. 13.1: Variante VO/A

UVS zur B 64 / B 83 - Stidtebauliche Variantenbeweriung - Teil B2




VO/A i

Bs4
837 - Onseingang Godelhei

- Stadtebauliche Empfindlichkeit des
Gebletes W03 ist hoch

elheim -
LOrisausgang Godelheim

- Stadtebauliche Empfindlichkeit der
Gebiete W03, M01, H03 ist hoch

BB3

Wehrden - Anschiuf3 an B64

- Stadtebauliche Empfindlichkeit der
Gebiste M01, SO01 ist hoch

- Stadtebauliche Empfindlichksit der
Gebiete M02, GO1 ist mittel

~ Stadtebauliche Empfindlichkeit des
Gebietes G02 ist gering

B64
s im - H

- Stadtebauliche Empfindlichkeit des
Gebietes W01 ist hoch

- Stadtebauliche Empfindlichkeit des
Gobietas HO1 ist mitte}

- starke Verkehrshelastungen blsibsn
erhalten

- durch die Optimierung des
Verkehrsflusses sind Larmschutz-
maBnahmen notwendig

- durch die Optimierung des
Verkehrsflusses sind larmschutz~
technische und stadtgestalterische
MaBnahmen erforderich

- Aufenthaltsqualitat und Wohnumfsid wird
nicht verbessert

- das Wohnumfeld wird weiter
beeintrachtigt

- starke Verkehrsbelastungen blsiben
erhalten

- starke Trennung der Siedlungsbersiche
nérdlich und sidlich der Driburger Strafie
und der Pyrmonter StraBe

- Querungshiifen im Zuge der
Orsdurchfahr

- starke Trennung der Siediungsbhereiche
westlich und &sttich der Karlshafener
StraBe

- Aufenthaltsqualitat und Wohnumfeld wird
nicht verbessert

~ das Wohnumfeld wird weiter
besintrachtigt

- Verkehrshelastungen bleiben erhalten

- durch die Optimierung des
Verkehrsflusses sind lArmschutz-
technische und stadtgestalterische
MaBnahmen erforderiich (Stadtrand von
Hoxter)

Abb. 13.2: Variante VO/A (Fortsetzung)




Damit werden fiir die Varlante VO/A folgende Zielerreichungsgrads erfillt:

o Verbesserung der Wohn- und Aufenthaltsfunktion keine Zielerreichung

o Erhaltung der kulturhistorisch bedeutenden geringe Zielerreichung
Objekte/Bereiche

o Erhaltung der visuellen Sichtbeziehungen gute Zielerreichung

o Minderung der Umfeldbeeintrachtigung keine Zielerreichung
durch Larm und Schadstoffe

o Verbesserung der stéddtebaulichen Entwicklung keine Zislemreichung

Varlante 1: Nethetrasse

Diese Variante beriihrt am Orisrand von Otftbergen stadtebaulich hoch empfindlich einge-
stufte Teilbereiche (Abb. 14.1 und 14.2) und beeintréchtigt die Wohnfunktion in diesen, den
_stdlichen Ortsrand bildenden Siedlungen. Dariiber hinaus befindet sich die Trasse in
diesem Abschnitt in einer Dammlage, die die stddtebauliche Einheit mit dem Luftkurort
Bruchhausen unterbricht. Zum Schutz der Wohnnutzung sowohl in Ottbergen als auch in
Bruchhausen sind LdrmschutzmaBnahmen und stadtgestalterische MaBnahmen notwendig.
Diese sind jedoch stadtebaulich nicht integrierbar. B

Zusatzlich wird der stidliche Ortsrand im Bereich der NethestraBe beeintrachtigt, da die
Hofanlage "Am Anger" abgerissen werden muB und die StraBe nun unmittelbar am
stidlichen Ortsrand vorbeifiihrt. Sie befindet sich hier ebenfalls in Dammlage; dadurch wird
eine zusétzliche optische Trennung von der Hofanlage "Briickfelde", die siidlich der Nethe
gelegen ist, erreicht. Da der Abstand zur Wohnnutzung nicht immer ausreichend ist, sind
zusatzliche LA&rmschutzmaBnahmen notwendig.

Fir die Hofanlage "Lakemeyer” und "Haus Marbeke" werden keine stadtebaulichen Ver-
besserungen des Wohnumfeldes erreicht. Hier sind ebenfalls LArmschutzmaBnahmen not-

wendig.

Im Bereich von Godelheim liegt die Ortsumgehung am &stlichen Ortsrand und beeintrachtigt
das Wohnumfeld und die visuellen Beziehungen in dstlicher Richtung. Hier sind ebenfalls
zum Schutz der Wohnnutzung zusétzliche LarmschutzmaBnahmen notwendig.

Bei dieser Variante ist eine Verknlpfung der B 64 mit der B 83 im Osten von Godelheim
vorgesehen. Somit ist die sensible Wohnnutzung im historischen Zentrum von Godelheim
(Zur Helle) und im Zuge der Karlshafener StraBe weiterhin beeintrachtigt. Hier sind stadtge-
stalterisch nur Entwicklungen geringen Umfangs méglich.

Im Abschnitt zwischen Godelheim und Hdxter tangiert die Trasse den &stlich der B 64 ge-
legenen Freizeitparkbereich. Bei einem endgultigen Ausbau der Freizeiteinrichtungen ist
eine ausreichende ErschlieBung zu gewahrleisten. -
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\'4

(Nethelrasse)

Be4

embsen- B auser StrafBl

bergen

- Stadtebauliche Empfindlichkeit
der Gebiete H16, W10, M05 ist hoch

- Stadtebauliche Empfindlichkeit des
Gehietes H18 ist mittel

- Stadtebaulich sensible Siedlungs-
einheiten grenzen an die Nethe

- Varkehrshelastungen liegen in
unmittslbarer Ndhe zum COriskemn
yvon Bruchhausen

Bruchhauser Strafe — Nethestralle

- Stadiebauliche Empfindlichkeit der
Gebiete M05, W10, M04 ist hoch

- Stadtebauliche Empfindlichkeit des
Gebietes H12 ist mittel

Nethestrafe - 1837

- Stadtebauliche Empfindlichkeit des
Gebietes W03 ist hoch

37 — ten B64n/B8

- Stadiebauliche Empfindiichkeit der
Gebiete W03, MO1 ist hoch

- Stadiebauliche Empfindiichkeit der
Gebiete H10, H08, HO5, GO1 ist mitte!

- Trasse befindet sich in Dammlage

- das Wohnumfeld wird stark
besintrachtigt

- Aufgrund der unmitietbaren Nahe zu der
Wohnnutzung der Orte Ottbergen und
Bruchhausen sind l&rmschutztechnische
MaBnahmen erforderich

- die LAmschutzwand stelit elne starke
visuelle Besintrachtigung im Netheta! dar
-» gie stAdiebauliche Einhsit wird

zerston

- starke Wohnumfeldbeeintrachiigung
durch die Dammiage der Trasse
-+~ starke Trennung der Orte Ottbergen
und Bruchhausen

~ die raumliche Qualitat wird beeintrachtigt, |
da die Rangfolge verandert wird

- Hofanlage stelit siidlichen Orisrand dar
~» Sie muB abgebrochen werden

- Verbleibende sensible Wohnnutzung ist
larmschutztechnisch zu schiltzen

- Wohnsiediung liegt nicht in unmittelbarer
Nahe zur Trasse

- Freie Schallausbraitung ist durch die
Dammiags der Trasse gut mdglich

- Das *Haus Lakemeyer" wird durch das
Brixckenbauwerk Gber die Bahn und die
dazugehdhrigen Rampen beeintrachtigt
— Sichtbeziehungen sind gestort

- Haus Marbeck bleibt weiterhin stark
belastet

Abb. 14.1:

Variante V1
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Vi ff

{Nethetrasse)

B4

1837 - Knoten B641/B83

Fortselzung

Godelheim

- Stadiebauliche Empfindlichkeit der
Gebiste M01, HO3 ist hoch

B83

Wehrden — Anschiufl B64

- Stadtebauliche Empfindlichkeit der
Gebiete W08, G01, M01 ist hoch

- Stadtebauliche Empfindlichkeit des
Gobietas GO1 ist miltel

B64
Ortsausgang Godelheim - Hoxter

- Trasse schwenkt auf die vorhandene
Strafie ein

- Die Verkehrsbelastungen beein-
trachtigen die Wohnumfeldqualitit des
bisher wenig belasteien slidlichen
Ortsrandes von Godelheim

- Die Trasse befindet sich am stdlichen
Orisrand in Dammlage
-+ L armschutzmalBnahmen sind
erforderiich

- Dis Wohnumfeldqualitdt am sdlichen
Qrisrand ( bisher nicht beeintrachtig)
wird durch die Trasse (Verkehrs-
belastungen) besintrachtigt
— LamschutzmaBnahmen

sind notwendig

- die Hofanlage HO3 wird von der Trasse
tangiert
-+ LAmnschutz- und Gestaltungs-
maBnahmen sind notwendig

- Trasse angiert das stadtebaulich hoch
empfindliche Erholungsheim
*Haus Brunnen®
— Larmschutzmafnahme ist notwendig

- ErschlieBungsverkehr zum Knoten
B&3/B64 wird Gber die Karlshafener
StraBe zur Umgehungsstraie
abgewickelt

- Das Wohngebist liegt in Hoxter ndrdlich
der Trasse (Hanglage}
-» Das Wohnumfeld bleibt weiterhin
beeintrachtigt

- Stadtgestalterische Mafinahmen sind
nicht moglich

Abb. 14.2: Variante V1 (Fortsetzung)
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Damit werden fir die Varlante 1 folgende Zielerrsichungsgrade erfaillt;

0 Verbesserung der Wohn- und Aufenthaltsfunktion geringe Zielerreichung

o Erhaltung der kulturhistorisch bedeutenden geringe Zielerreichung
Objekte/Bereiche

o Erhaltung der visuellen Sichtbezishungen keine Zislerreichung

0 Minderung der Umfeldbesintrachtigung geringe Zielerreichung

durch Larm und Schadstoffe

0 Verbesserung der stidtebaulichen Entwicklung geringe Zielerreichung

Varlante 2: Bahntrasse

Diese Variante beriihrt den stdlichen Ortsteil von Ottbergen {Abb. 15.1 und 15.2) nicht. Hier
sind Entwicklungen groBen Umfangs fiir die Wohn- und Aufenthalisfunktion sowie den hi-
storischen Ortiskem (NsthestraBe) mdglich. Die kulturhistorisch bedeutenden Bereiche im
Ortszentrum kdnnen wieder harvorgehoben werden.

Die Trasse verlauft nérdlich parallel zur Bahnsirecke Bad Driburg - Hoxter. Sie liegt auf
Grundsticken des Gewerbegebistes. Fiir den Bau der StraBe auf dieser Trasse muB ein
Gewerbebetrieb und ein Sagewerk abgerissen werden,

Im Abschnitt zwischen Ottbergen und Godelheim werden die Hiauser *Lakemeyer" und
*Marbecke" durch die Trassenlage nérdlich der Bahn etwas geschiitzt. Sie liegen jedoch
noch im stark belasteten Umfeld des StraBenbauvorhabens.

in Godelheim verlduft die Trasse ebenfalls entlang der Bahn am nérdlichen Orisrand. Sie
tangiert ein Wohnhaus bei der Kleingartenanlage, das abgerissen werden mu8 und be-
grenzt den Sport- und Spielplatz nérdlich der Bahn. Fiir das siidlicher gelegens Zentrum
von Godelheim sind stadtgestalterische Entwickiungen groBen Umfangs mdglich, da sowohl
die Wohn- und Aufenthaltsqualitdt als auch die stidtebauliche Entwickiung gefbrdert wer-
den kann.

Bei dieser Variante ist die Verkn(pfung der B 83 mit der B 64 siidlich von Godslheim vor—
gesshen. Somit ist die am dstlichen Orisrand golegene sensible Wohnnutzung nicht weiter
beaintrachtigt.

Die Trasse liegt im Abschnitt zwischen Godelheim und Hdxter nérdlich der Bahn und ndrd-
lich der vorhandenen B 64. Somit kann die vorhandene B 64 zu einer ErschlieBungsstraBe
fir den geplanten Freizeitbersich nordlich von Godelheim umgebaut werden.
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V2

{Bahntrasse)

B&4
embsen- Bahniberaana (Chergen

- Stadtebauliche Empfindlichkeit der
Gebiete H18, H14 ist mitiel

- Stadtebauliche Empfindlichkeit des
Gebietas H16 ist hoch

Bahniihergang Ottbergen - Stoofweg

- Stadtebauliche Empfindlichkeit der
Gebiete W06, W10 ist hoch

- Stadtebauliche Empfindlichkeit der
Gebiete G04, G05 ist gering

- Bahnanlagen liegen stdlich neben der
Trasse

Stootwea - Ortsausgang Oltbergen

- Stadtehauliche Empfindlichkeit der
Gebiete W07, W11, W08 ist hoch

- Bahnhof liegt neben der Trasse

SaUS t -

Am Maibach (Godelheim})

- Stadtebauliche Empfindlichkeit des
Gebietes W02 (Nord) ist hoch

- Stadtebauliche Empfindlichkeit der
Gebiete H10, HO8, und HOS5 ist mittel

-~ Trasse liegt ndrdiich der Bahntrasse

Am Maibach - Orisausgang Godelheim

- Stadtebauliche Empfindlichkelt des
Gebietes W02 ist hoch

- Sport - und Spielplatz egen nérdlich
der Bahn

- solitdr gelegene Gebiste sind derzeit
bereits vorbelastet (Bahn und B64)

- starke Beeintrchtigung der
Wohnfunktion (duch zuséatziiche
Verkehrbelastungen)

-+ Larmschutz ist notwendia

- Siedlungen mit Wohnnutzung liegen
nicht unmittelbar an der Trasse

- Vorbelastungen durch Bahn vorhanden

- Gewerbebetrieb und Sagewerk muf3
abgebrochen werden

- Wohnumfeld nérdlich der Bahn wird
beeintrachtigt
— Larmschutz notwendig

-~ Wohnumfeldqualitat der Hofanlagen
bleibt eingeschrankt, da nur leichts
Verbesserungen durch die Verlegung
der Trasse nach Norden erreicht werden
kénnen

- Inanspruchnahme der Bausubstanz des
Wohngebietes W02 {Nord)
— Abbruch

- Wohngebiet liegt sildlich der Trasse und
der Bahn
- Wohnumfeld wird weiter beeintrachtigt

- Gebaude ndrdlich der Bahn missen
ahgebrochen werden

- Grinflachen ndrdliche der Bahn miissen
werden reduziert
— Spielplatz entfallt

Abb. 15.1:

Variante V2




-11 -

V2 it

(Bahntrasse)

B83

Wehrden -~ AnschiuB B64

- Stadtebauliche Empfindlichkeit des
Gebistes W08 ist hoch

- Stadtebauliche Empfindlichkeit des
Gebistes HO7 ist mittel

- Stadtebaulichs Empfindlichkeit der
Gehiete M02, GO02 ist gering

B64
0 Godelheim - Hoxt

- Stadtebauliche Empfindlichkeit des
Gebistes W01 ist hoch

- Stadtebauliche Empfindlichkeit des
Gebietes HO1 ist mittel

- shidlich der Bahntrasse liegt ein grofer
Freizeitbereich

~ Trasse umgeht dia sensibien
Wehngebiete

- Aufenthaltsqualitdt und Wohnumfeld wird
verbessert

- Wohngebiet liegt ndrdlich der Trasse am
Hang-

- Das Wohnumfeld wird weiterhin
beeintrichtigt

- stadtgestalterische MaBnahmen sind
nicht maglich

- Freizeitangebot ist weiterhin durch
Erschlisfungssirale erreichbar

Abb. 15.2: Variante V2 (Fortsetzung)

Damit werden fiir die Varlante 2 folgende Zislerreichungsgrade erfilit:

(o]

L+

Verbesserung der Wohn- und Aufenthaltsfunktion

Erhaltung der kulturhistorisch bedeutenden

Objekte/Bereiche
Erhaltung der visuelien Sichtbezishungen

Minderung der Umfeldbeeintrachtigung
durch Lam und Schadstoffe

Verbesserung der stddiebaulichen Entwicklung

sehr gute Zielerreichung

gute Zielerreichung

gute Zislerreichung

mittlere Zielerreichung

sehr gute Zislerreichung
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V3 B64
(modifizierte
Bahnlrasse) hsen- Ortsausgang O
sishe V2
Qrtsausgang Oftbergen - L837
- Stadtebaulich empfindliche Teilgebiete | - Trasse schwankt mit einem Briicken-
liegen nicht in diesem Trassenabschnitt bauwerk Ober die Bahn auf die
vorhandene Trasse ein
L837 - Onisausgang Godelheim
- Stadtebauliche Empfindlichkeit des - Wohngebiet liegt sidlich der Trasse und
Gebietes W02 ist hoch der Bahn
— Wohnumfeld wird weiterhin
- Sport- und Spielplatz liegen nérdlich der besintréchtigt
Bahn
- Gebaude nérdlich der Bahn muf
abgebrochen werden
- der Sport- und Spielplatz wird tangiert
— Zugang zu dieser Flache bereits
derzeit problematisch
saysgan im.=Knote
B64/B83
- Stadtebaulich retevante Teilbereiche ~ Stédtebaulich unproblematische
werden nicht berthn Situation
- Trasse quert die Bahn mittels eines
Brickenbauwerks
B&3
Wehrden - AnschlufB 864
siehe V1
B&4
Knoten B64/B83 - Hoxter
siehe V1
Abb. 16:  Variante V3
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Variante 3: Modifizierte Bahntrasse

Diese Variante schwenkt von der vorhandenen B 64 auf die bahnparallele Fiihrung {V2) ein
und entlastet somit ebanfalls den historischen Oriskern von Oftbergen {Abb, 16). Im Oston
von Ottbergen schwenkt sie wieder auf dis vorhandene B 64 ein.

Die Hauser "Lakemeyer” und "Marbeke* liegen weiterhin im belasteten Umfold des ge-
planten StraBenbauvorhabens und bendtigen l&rmschutztechnische SchutzmaBnahmen.

Sidlich von Godelheim schwenkt diese Variante wieder auf die bahnparallele Fiihrung ein
und entlastet somit ebenfalls die Orischaft Godelheim.

Der AnschiuB mit der B 83 ist im Nordosten von Godelheim vorgesehen. Somit werden die
sensiblen astlichen Teilbereiche weiterhin beeintrachligt. Eine stadtgestalterische Entwick-
lung ist in diesen Bereichen nicht mdglich.

Damit werden fiir die Varlante 3 folgende Zielerreichungsgrade erfdllt;

¢ Verbesserung der Wohn- und Aufenthaltsfunktion gute Zielerreichung

o Erhaltung der kulturhistorisch bedsutenden gute Zielerreichung
Objekle/Bereiche

o Erhaltung der visuellen Sichtbeziehungen geringe Zialerreichung

0 Minderung der Umfeldbeeintrichiigung | ' geringe Zieletreichung

durch LArm und Schadstoffe

o Verbesserung der stédtebaulichen Entwicklung geringe Zislerreichung

Variante 4: Tunneltrasse

Diese Variante schwenkt aus der Bahntrasse (V2) nordwestlich von Otlbergen leicht nach
Norden in einen Tunnel und trifft im Osten von Ottbergen wieder auf die Bahntrasse
{(Abb. 17). In Ottbergen kann die Wohn- und Aufenthalisfunktion verbessert und die kultur-
historisch bedsutenden Objekte und Bereiche stédtebaulich aufgewertet werden. Die visu-
ellen Sichtbeziehungen bleiben erhalten, und die Umfeldbeeintrdchtigungen durch Larm und
Schadstoffe werden durch die reduzierten Verkehrsbelastungen vermindert.

Da diese Variante im Osten von Ottbergen auf die Bahnirasse einschwenkt und bis zum
Stadtrand von Héxter wie diese gefihrt wird, ergeben sich flir Godelheim nur die stidtebau-
lichen Entwicklungsmoglichkeiten, die sich auch bei der Bahntrasse ergeben.

Damit werden flr die Varlante 4 folgende Zielerreichungsgrade erfiilit:

o Verbesserung der Wohn-~ und Aufenthaltsfunktion gute Zielerreichung

o Erhaltung der kulturhistorisch badeutenden guie Zielarreichung
Objekie/Bereiche

o Erhaltung der visuellen Sichibeziehungen gute Zielerreichung

UVS zur B 64 / B 83 - Stadtebauliche Variantenbewertung — Teil B2
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o Minderung der Umfeldbesintrachtigung mittlere Zielarreichung
durch Lirm und Schadstoffe

o Verbesserung der stidtebaulichen Entwicklung gute Zielerreichung

V4 B64
{Tunnet-
varlante kwz) | Hembsen- Station 104000
~ Stadtebauliche Empfindlichkeit des -~ solitar gelegenes Gebiet lisgt siidlich der
Gebietes H18 ist mittel Trasse

~» Larmschutz erforderich
- Trasse verlauft ndrdlich der Bahn

- bei Station 10+000 liegt der
Tunneleingang {(Bauwerk)

Station 104000 - 13+500
- Trasse befindet sich im Tunnel - Die Crisdurchfahrt und der Oristail
{Tunnellange : 2,78 km) Ottbergen werden entlastet
- keine zusaizliche Verkehrsbelastungen
am Ortsrand
lio - Héxte
siehe V2
BB3
Wehrden - B64
siehe V2

Abb. 17: Variants V4
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Variante 5: Tunneltrasse

Diese Trasse unterscheidet sich von der Variante 4 nur durch eine ndrdlichere Fiihrung im
Bereich der Ortschaft Ottbergen {Abb. 18). Somit ergeben sich fiir diese Variante dieselben
stadtebaulichen Entwicklungsmdglichkeiten wie bei Variante 4.

Die beiden Tunnelvarianten stellen keine Gesamiverbesserung far die Wohn- und
Wohnumfeldfunktionen im abgegrenzten Untersuchungsraum dar. Sie lisfern nur Teilver-
besserungen, die sich positiv in der Ortschafi Ottbergen auswirken. Die Umfsidbeeintrach-
tigungen durch Larm~ und Schadstoffe blsiben in Godelheim weiterhin erhalten.

V5 B64
{Tunnei-
varlante, lang) - ion 10
siehs V4
Station 10+000 - Station 184500

— Trasse befindet sich im Tunne!
(Tunnel fiegt ndrdlich der Variants V4,
Tunnellange: 2,88 km)

i0 - Hoxte
siehs V2
B83
-B6

siehe V2

Abb. 18: Variante V&
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Zusammenfassung der stidtebaulichen Beelntrachligungen Im Zuge des StraBen-
bauvorhabens

Die stadiebauliche Raumempfindiichkeit entlang der Varianten ist den Abbildungen 18,20
und 21 zu entnehmen. Es sind die stadtebaulichen Empfindlichkeiten im Umfeld der Va-
rianten, bezogen auf die Lage der stidtebaulich relevanten Teilbereiche, singstragen.

Aus diesen Grafiken ist zu entnehmen, inwiewsit stadtebaulich hoch, mittel und gering ein-
gestufte stadtebaulich relevante Teilbereiche Im Umfeld der Varianten beeintrachtigt bzw. zu
schitzen sind,

Es wird besonders deutlich, daB bel den Varianten VO, V1, V2 und V3 die sensible Wohn-
nutzung in Ottbergen zu schiitzen ist. Die Tunnelvarianten (V4 und V6) umgehen diese
Ortschaft und fiihren zu keiner Beeintrichtigung in diesem Bereich der Trasse. Die sensiblg,
zu schitzende Wohnnutzung In Godelheim wird besonders bei den Varianten VO und V1
beeintrachtigt. Durch die Bahnirasse, die modifizierte Bahntrasse und die Tunneltrassen
wird ein geringerer Teil der sensiblen Wohnnutzung im Bereich der Bahnstrecke Bad
Driburg - Hoxter beeintréchtigt,

Die sensible Wohnnutzung am sddlichen Stadtrand von Héxter bleibt bei allen Varianten
durch die Verkehrsbelastung beeintrachtigt.

Eine Verknlipfung der B 64 mit der B 83 ist bei den Varianten V1 und V3 stlich von Go-
delheim vorgesehen. In diesem Bereich befindet sich zu schiitzenda Wohnnutzung, die
weiterhin besintrachtigt wird. Darliber hinaus werden Sichtbezishungen gestdrt, und eine
stadtebauliche Entwicklung ist in diesem Bereich schwer maglich,

Bei den Varianten V2 ist die Verkniipfung der B 64 mit der B 83 siidlich von Godslheim
vorgesehen. Diese Trassenvariante liegt rd. 200m sidlich eines zu schiitzenden
Wohngebietes. Dieses liegt bereits heute im Bereich der Vorbelastungen fir die B 64 und ist
im Siiden mit LArmschutzmaBnahmen zu schiitzen.

UVS zur B 64 / B 83 - Stadtebauliche Variantenbewertung - Teil B2
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1.3 Ergebnisse des Variantenvergleichs

Die vorhandene Situation in den Orischaften Otibergen und Godelheim ist durch ein hohes
Verkehrsaufkommen gepréagt. Die damit einhergehende Belastung der Wohnumfeldfunktion
bewirkt eine sehr starke stadtebauliche Abwertung der Nutzungsfunktionen. Ein leistungs-
gerachter Ausbau der Orisdurchfahrien Ottbergen und Godslheim wirde diese Situation nur
noch verschlechtern. Die historischen Zentren im Bereich der NethestraBe in Ottbergen und
Zur Helle in Godelheim kdnnen stadtsbaulich nur sehr schwer integriert werden. Daher stelit
die Null- und Ausbau-Variante in stddtebauiicher Hinsicht die unglinstigsie Losung (letzte
Pricritat) dar.

Verbesserung der Wohn-
und Aufenthaitsfunktion

Erhaitung der kultur-
historisch bedeutenden
Obijekte / Bereiche

Erhaltung der visuellen
Sichtbeziehungen

Minderung der Umfeld-
beeintrachtigungen durch
L&rm und Schadstoffe

Verbesserung der stidte-
baulichen Entwicklung

ONNONN "NECENG
G|l |O |G |G
G|l || ® | ®
¢ ¢ € ¢ 6
¢ |6 | ¢ |6

Zielerreichung:

@ schrgut 0 gut O mittel O gering O keine

Abb, 22: Stadiebauliche Bewertung

Aus stadtebaulicher Sicht wird der Variante 2 (Bahntrasse) gegeniiber den {brigen Tras-
senvarianten der Vorzug gegeben, da in ihrem Verlauf die besten stadtebaulichen Entwick—
lungschancen fir die Wohn- und Aufenthaltsfunktion und die Erhaltung der kulturhistorisch
bedeutenden Objekte und Bereiche mdglich sind. Durch die starken Entlastungen der
Orisdurchfahrten ergeben sich Mdglichkeiten einer Aufwertung der Aufenthaltsfunktion
durch Umbauten im StraBenraum der Brakeler-/Nethe-/Héxterschen StraBe in Ottbergen
und der Driburger StraBe/Zur Helle/Pyrmonter StraBe in Godelheim.

Die Varianten 4 und 5 (Tunnelvarianten) erméglichen ebenfalls stadtebauliche Entwick-
lungschancen in Ottbergen. Es bleiben jedoch Beeintrdchtigungen im Norden von Godel-
heim vorhanden. Durch diese abschnittsweise Fiihrung im Tunnel wird keine stédtebauliche
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Gesamtverbesserung fir den Untersuchungsraum erreicht. Diese Varianten stellen nur
Tellldsungen dar und erhalten somit aus stadtebaulicher Sicht nur die zweite Prioritat.

Mit der Variante 3 (modifizierte Bahntrasse) werden Entlastungen in den Ortschaften Ott-
bergen und Godelheim mdglich. Es bleiben jedoch Beeintrachtigungen im Norden von Ott-
bergen und Godelheim erhalten. Zusétzlich gehen von dieser Trasse Umfeldbesintrachti-
gungen durch L4rm und Schadstoffe aus, die zu keiner Verbesserung der Wohn- und Auf-
enthaltsfunktion flihren. Durch die Verkniipfung der B 64 mit der B 83 im Nordosten von
Godslheim gehen zusatzliche Umfeldbeeintrachtigungen von der B 83 aus. Die im Osten
von Godelheim gelegenen Siedlungseinheiten werden durch Larm- und Schadstoffe zu-
séatzlich beeintréchtigt. Diese Variante erhélt aus stadtebaulicher Sicht die dritte Prioritat,

Die Variante 1 (Nethetrasse) ermdglicht Entlastungen in den Ortschaften Ottbergen und
Godelheim und umgeht diese im Siiden bzw. im Osten. Dies flihrt im Bereich Ottber-
gen/Bruchhausen zu einer Trennung dieser beiden Ortschaften. Die Trasse befindet sich in
diesem Abschnitt in Dammlage und ist aufgrund der unmittelbaren N&he zur sensiblen
Wohnnutzung mit Larmschutzwénden auszustatten. Somit sind in diesem Bereich Larm-
schutz- und stadtgestalterische MaBnahmen erforderliche. Eine Trennung dieser beiden
Siedlungsbereiche ist aus stidtebaulicher Sicht nicht wiinschenswert. Eine stadtebauliche
Integration der StraBe in das Umfeld ist nicht mdglich.

Im Bereich von Godelheim gehen ebenfalls durch die Trassenfilhrung im Osten von Go-
delheim Umfeldbeeintrachtigungen durch Larm und Schadstoffe aus. Dies flihrt zu keiner
Verbesserung der Wohn- und Aufenthaltsfunktion.

Diese Variante erhdlt aus stddtebaulicher Sicht die vierte Prioritét, da die Ortsrander von
Ottbergen, dem Luftkurort Bruchhausen und von Godelheim beeintréchtigt werden.

2. Stadtebauliche Empfehlungen

Aus stadtebaulicher Sicht wird zur Verbesserung der stéddtebaulichen Probleme in Ottbergen
und Godslheim eine Empfehlung zugunsten der Variante 2 (Bahntrasse) ausgesprochen.

Bei dieser Variante sind die Mdglichkeiten zur Verbesserung der Wohn- und Aufenthalts-
funktion in Ottbergen und Godelheim aus stédtebaulicher Sicht sehr giinstig, und die kultur-
historisch bedeutenden Objekie und Bereiche kénnen stadtebaulich aufgewertet werden.
Durch einen stadtvertréglichen Umbau in Ottbergen und Godelheim kénnen stadtebauliche
Entlastungen erreicht. werden, Dies wird begunstigt durch die Verknlpfung der B 64 mit der
B 83 im Siiden von Godelheim. In den Ortschaften Otibergen und Godelheim sollte der
StraBenraum fiir die Anwohner und Besucher zu Lasten des flieBenden Verkehrs zurlickge-
wonnen werden.

Die Ortsrdnder von Ottbergen, Bruchhausen und Godelheim sowie der geplante
Freizeitbereich im Norden von Godelheim erfahren durch diese Variante keine weitere
Trennung. Die visuellen Sichtbeziehungen kénnen erhalten bleiben.
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