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1.  Zusammenfassende Raumbewertung
1.1 Gesamtsynthesekarte

Aus der Uberlagerung der Empfindlichkeitseinstufung nach &kologischen und nach stidte-
baulichen Gesichtspunkien ergibt sich die Gesamtbeweriung zur Raumempfindlichkeit, Sie
ist in der "Giesamtsynthesekarie” in vier Tailplanen dargestelit,

Als Bereiche mit "hoher" Empfindlichkeit sind Fléchen wiedergegeben (kriftiges Rot), die
entweder in der Gkologischen Bewertung als Flachen mit hoher Bedsutung, Schutzwiirdig-
keit oder Empfindlichkeit oder In der stédiebaulichen Beurteilung als Flachen mit hoher
nutzungsbedingter oder historisch-kultureller Bedeutung und Empfindlichkelt eingestuft
wurden. Dementsprechend sind Fldchen mit "mittlerer* Empfindlichkeit (mittleres Rot) bzw.
‘geringer* Empfindlichkeit (blasses Rot) in dem Bsreich mit der hdchsten Einzelbewertung
als mittel bzw, gering empfindlich eingestuft.

Innerhalb der einzelnen Bewertungsbereiche kdnnen unterschiedliche Tatsachen fiir die je-
weilige Einstufung maBgebend sein. Soweit die Erkennbarkeit dies zul&Bt, wird in der Dar-
stellung durch unterlegte Schraffuren und Signaturen die Ursache der jewsiligen Einstufung
verdeutlicht,

Wie der Gesamisynthesaplan ausweist, sind groBle Anteile des Untersuchungsgebietes als
hoch empfindlich einzustufen. Dies gilt inshesondere fiir den Bereich ndérdlich von Godel-
heim zwischen Weser und Ziegenberg sowie westlich von Godetheim fiir den Bereich der
Netheaue. Auch die Siedlungsbereiche sind hoch empfindlich, sowsit es sich um Wohnge-
biete handelt. Als Fiachen mit mittlerer Empfindlichkeit ergeben sich (iberwlegend
ackerbaulich genulzie Bereiche ndrdlich des Verkehrshandes aus BundesstraBe und Ei-
senbahn. Flachen mit geringer Empfindlichkeit machen nur einen geringen Anteil des Un-
tersuchungsgebietes aus. Der landschafiliche Freiraum enthdit nur einzelne, sehr klsine
Bereiche dieser Kategorie, im Bereich der Siedlungen sind die Gewerbe- und Industriege-
biete in diase Gruppe singestuft,

1.2 Relativ konfliktarme Korridore

Durchgehende Korriders mit geringem Raumwiderstand, die als konfliktarm bezeichnst
werden kdnnen, sind im Untersuchungsgebiet nicht vorhanden. Auch wenn man die Berei-
che von mittlerer Empfindlichkeit miteinbezieht, zeigt sich kein durchgehendes Band fiir die
Anlage einer neuen StraBe ("relativ konfliktarmer Korridor®). Dagegen sind Aneinanderrei-
hungen von Flachen mit nur mitilerer Empfindlichkeit erkennbar, die durch kurze Abschnitte
mit hohem Raumwiderstand getrennt sind. Diese Gebiete fiegen insbesonders im Bereich
das Verkehrsbandes aus BundesstraBe und Eisenbahn sowie nérdlich davon. Zwischen
Hembsen und Godelheim |48t sich so ein Korridor ausweisen, der (iberwiegend Flachen
mitllerer Empfindlichkeit enth@lt und nur auf kurzen Teilstrecken von Flachen héherer
Empfindlichkeit unterbrochen ist. Die relativ konflikifreien Teile des Korridors sind im Ge-
samisyntheseplan in Hellgrau dargestsllt, die Teilfiichen mit hoher Empfindlichkeit sind in
Dunkelgrau wiedergegeben.

Nérdlich von Godelheim existiert mit Ausnahme der vorhandenen Trasse der B 64/8 83 kein
konfliktarmer Korridor, da hier fast flaichendeckend Réume mit hoher Empfindlichkeit betrof-
fen sind.
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2. Variantenentwicklung
2.1 Planungsiiberlegungen

Bereits vor Beginn der Untersuchungen zur Umweltveriraglichkeitsstudie waren zwel Tras—
senentwilrfe vom LandesstraBenbauamt Paderborn erarbeitet worden. Der erste Entwurf,
der als Basis fir ein Planfeststellungsverfahren entwickelt wurde, sieht eine siidliche bzw.
Ostliche Umgehung der Orislagen Ottbergen und Godetheim vor, die diese Ortschaften rela-
tiv weitrdumig umi&hrt und Teile der vorhandensn B 64 einbezieht. Da schon friih erkennbar
war, daB diese "Nethetrasse" dkologisch problematische Eingriffe im Bersich der FluBnie—
derung mit sich bringen wiirde, wurde alternativ dazu die *Bahnirasse” entwickelt, dis weit-
gehend neben der Eisenbahnlinie Bad Driburg — Hdxter verlauft, Diese Trasse liegt nordlich
bzw. &stlich der Bahn und erfordert einen Neubau auf nahezu der gesamten Strecke zwi-
schen dem Orisrand von Hoxter und Hembsen.

Aufgrund der Raumempfindlichkeitsanalyse wurde von den Gutachtern ein dritter Vorschlag
entwickelt, bei dem versucht wurde, die Vorziige der beiden vorgegebenen Varianten mit-
einander zu verbinden und die jeweiligen Nachteile zu vermeiden. Die Bahntrasse beriihrt
nach den Ergebnissen der Raumempfindlichksitsanalyse weniger empfindliche Bersiche, sie
weist aber im Verhdltnis zur Nethetrasse die groBeren Neubauldngen auf. Daher wurge
varsucht, sie so abzuwandeln, daB die bestshenden Abschnitte der B 64 zwischen Hemb-
sen und Ottbergen sowie zwischen Ottbergen und Godelheim und die vorhandene B 83
zwischen Godelheim und dem Stadtrand von Hoxter in die Variante sinbezogen werden, die
Ortsumgehungen aber wie bei der Bahnirasse nérdlich bzw. westlich der Ortslagen gefiihrt
werden. Die Neubaulénge kann hierdurch wesentiich reduziert werden, dafiir werden aber
vier zusaizliche Bahniiber- bzw. Unterfiihrungen erforderlich.

Eine Randbedingung bei der Erarbeitung der Varianten machte allerdings friih deutlich, daB
das ersirebte Ziel, die neuzuversiegeinden Flachen mdglichst kiein zu halten, nicht voll er-
reicht werden kann. Die neue B 64 soll als {iberregionale StraBie vom landwirtschaftlichen
Verkehr freigehalton werden, so daB bereichsweise Ersatzwege fiir landwirtschaftliche
Fahrzeuge geboten werden mussen. Dies gilt fir alle Tellstlicke, auf denen die alle
B 64/8 83 in die neue StraBe einbezogen wird und wurde auch bereits bei der Planung der
Nethetrasse berticksichtigt. Da die landwirtschaftlichen Wege einen wesentlich niedrigeren
Ausbaustandard aufweisen, war insgesamt trotzdem ein Vorteil von dieser Ausfithrung zu
erwarten,

Die Diskussionen wahrend des zweiten Beteiligungstermin zur UVS brachten zusétzlich den
Vorschlag, die Ortschaft Ottbergen weitrdumig im Norden zu umgshen, wobsi wegen der
topographischen Verhélinisse nur eine Tunnelldsung in Frage kommt. Aus diesem Vor-
schiag wurden zwei Varianten mit unterschiedlicher Lage des Tunnels entwickelt: westlich
und &stlich von Ottbergen sind diese Varianten wie die Bahntrasse gestaltet,

Zur Untersuchungsmethodik einer UVS gehért auch die Einbeziehung der Null-Variante und
der Ausbau-Variante in die Betrachiungen. Unter der Null-Variante wird die vorhandens
StraBensituation ohne wesentliche bauliche Ver&nderungen, unter der Ausbau-Variante
eine hinsichilich der Leistungsfahigkeit auf die erforderlichen Streckenquerschnitte und
Knotenpunkisausbildungen ausgobaute Trasse in der vorhandenen Linienflihrung verstan-
den. Da im vorliegenden Fall eine zweispurige Ausbildung der StraBe ausreicht und auch
die vorhandenen Knotenpunkie im wesentliichen die erforderliche Lelstungsfihigkeit auf-
weisen, so daB hdchstens punktuelle Veranderungen erforderlich werden, ist die Betrach-
tung einer Ausbau-Variante als eigener Untersuchungsfali nicht erforderlich, und es reicht
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aus, sich hier auf die Einbeziehung der Null-Variante in die Untersuchungen zu beschran-
ken.

Die Null-Variante ist allerdings nicht als mdglicher Planungstall sondern nur als Verglelchs—
fall zur Beurteilung der Ubrigen Varianten anzusehen, da die Planungsrechtfertigung einer
neuen Strafe durch die Aufnahme der Mafnahme in den Bedarfsplan fiir die Bundesfern-
straBen gegeben ist. Wasentliche Bedeutung hat die Null-Variante zur Beurteillung der
Entlastungswirkung der (brigen Varianten flr die Orislagen.

2.2 Beschrelbung der Varlanten

Eine Ubersicht (iber den Verlauf der Varianten gibt der Plan "Varianten der B 64/B 83".

Variante 1 (Nethetrasse)

Die Variante 1 entwickelt sich aus der bersits fertiggestellten Umgehung Hembsen; der
Baubeginn Tiegt otwas westlich der jetzigen Verkniipfung von Umgehungsstraie und alter
Bundesstraﬁe Sis. uberquert die Bahn_ und dle alte B 64, _an die sie hohenirei angebunden

Bruchhausen durchi das Tal der Nethe, Dieo alte Bundesstraﬂe bleibt in diesem Bereich als
ErschlizBungsatraBeo-bestehen und wird In einem Teilstlick, in dem die neue Trasse auf der
alten liegt sowie im Bereich des derzeitigen Bahniibergangs durch eine Nebenfahrbahn
neben der neuen Trasse erganzt.

DIB Qrischaft Oﬁbergen wird im Westen Uber eine hohsngfezche Emmundung an eins sid-

Zwischen Ottbergen und Amelixen erreicht die Trasse wieder den alten Verlauf der B 64,
die hier an die neue Querschnittsausbildung angepaBt wird und zur Aufnahme des land-
wirlschaftlichen Verkehrs ebenfalls eine Nebenfahrbahn erhéft. Die jelzige Orisdurchfahrt
Otibergen Im Zuge der B 64 sowle die L 837 werden durch hdhenglelche Einmindungen
angeschlossen; einige fir den landwirtschaftlichen Verkehr vorgesehaene Wege erhalten zur
Trennung dieses Verkehrs vom schnellen Kfz-Verkehr héhenfreie Uberfiihrungen.

In HOhe des Hauses "Marbecke" verlaBt die Trasse wieder den Verlauf der bestehenden

B 3 64 und umgeht die Onschaft Godelhelm auf der siidichen und ostllchen Seite. Die B 83

Kreuzung mlt der neuen B 64 hohengleich verkniipft. ™

Nordlich von Godelheim erreicht die Trasse wieder die bestshende B 64/B 83, die in der

vorhandenen Llnlenfuhrung auf den zukunftlgen Querschnitt der NeubaumaBnahme aus-
gebaut wird. Dabei wird der hdhengleiche Bahniibergang stidiich von Héxter durch eine
Uberflinrung ersetzi; zur Anbindung einiger OrisstraBen in diesem Bereich wird dabel die
Ausbildung einer Kreuzung in der Hochlage (iber der Bahn erforderlich.
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riante 2 {(Bahntrasse

Die Variante 2 verlduft zwischen Hembsen und Otibergen ndrdlich der Bahnlinie und nutzt
die bestehende Trasse zwischen Bahniibergang und dem Orisrand von Ottbergen, Die alte
Bundesstrafle westlich des Bahniibergangs bleibt in diesem Bereich als ErschlieBungs—
stralBe bestehen; durch den Ausbau eines Wirtschaftsweges wird diese ErschiieBungsstraBe
verlangert und zwischen Ottbergen und Bruchhausen an die L 890 angebunden.

im Bereich des Bahnhofs Ottbergen verlduft die Trasse unmittelbar nordlich der Gleise, teil-
weise auf heutigem Bahngelénds, das nach dem vorgesshenen Riickbau der Gleisanlagen
fir die StraBe genutzt werden kann. Im Berslch des Gewerbegebletes miissen dabei einige
Geb&ude abgerissen werden. Im Bereich der Wohnbebauung nérdlich der Eisenbahnlinie
liegt die Trasse in Glsishéhe, so daB hier aktive LarmschutzmaBnahmen zum Schutz des
Wohngebietes erforderlich sind.

Ostlich von Ottbergen verlauft die Trasse weiter nordiich neben der Eisenbahn. Die alte
B 64 bleibt hier als ErschlieBungsstraie erhalten und wird insbesondere dem Verkehr zwi-
schen den Ortslagen Ottbergen, Ameluxen und Godelheim dienen. Zwischen dem Orisrand
Otibergen und der L 837 ist eine Verbindung zwischen der neuen StraBe und der alten B 64
vorgessehen. Die L 837 ndrdlich von Ameluxen wird nicht direkt mit der neuen Trasse ver—
kniipt,

Auch im Bereich Godelheim verlduft die Trasse unmittelbar nérdlich bzw. 6stlich der Bahn-
linie; sie liegt hier in Tieflage, so daB hier eine Verkniipfung mit der neu gefiihrten B 83
hergestellt werden kann, Die B 83 verldBt ndrdlich von Wehrden ihren bisherigen Verlauf,
schwenkt in nordwesllicher Richtung ab und trifft dstiich des Hauses “Marbecke" nach Un-
terquerung der Bahnlinie auf die Bahntrasse. Da die B 83 in der neuen Fithrung auch die
alte B 64 kreuzt, entsteht an dieser Stelle eine Verbindung zwischen der alten und der
neuen StraBe. Nordlich von Godelheim wird fiber einen AnschluB und einen auszubauenden
Wirtschaftsweg cine zweite Verbindung geschaffen, ber die in Zukunft auch die Bezishung
zwischen Godelheim und Hoxter verlaufen wird,

Nordiich von Godelheim verlduft die Bahntrasse weiterhin &silich der Eisenbahnlinie, bis sie
im Bereich des Bahnlibergangs in die vorhandene B 64/B 83 (bergeht. Nérdlich des
Bahnibergangs ist ein Ausbau in der vorhandenen Linienfihrung vorgesehen.

Die alte B 64/B 83 zwischen Gedelheim und dem Bahnlibergang siidlich von Hoxter bleibt
als ErschlieBungsstraBe bestehen und wird das nach AbschiuB der Auskiesung hier ge-
plante Erholungsgebiet anbinden.

Variante 3 {Moditizierte Bahntrasse)

Der Anschlufl der Variante 3 an die Umgehungsstraie Hembsen im Westen des Planungs—
raumes ist so gestaltet wie hei Variante 1. Die Trasse schwenkt dann allerdings nicht nach
Shden ab sondern geht in die vorhandene B 64 tiber, schwenkt wesllich von Ottbergen aus
dieser Filhrung aus, um die Bahnlinie hdhenfrei zu kreuzen und erreicht am Onsrand von
Ottbergen die Trasse der Variante 2. Als Nebenfahrbahn im Bereich der ausgebauten B 64
und als ausgebauter Wirlschaftsweg entsteht zusaizlich eine ErschlieBungsstraBe zwischen
Hembsen und der L 890, die zwischen Ottbergen und Bruchhausen an die Landessirafle
anbindet.
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Die Orisumgehung Ottbergen ist so gestaltet wis in Variante 2. Am &stlichen Ende des

'Bahnhofs verschwenkt die Trasse.in die Lage der alien B 64, wobei die Bahnlinie in Filch—

tung Héxter unterquert wird. Die Ortsdurchfahn Ottbergen der alten B 64 wird hier iiber eine

plangleiche Einmiindung angebunden.

Zwischen Ottbergen und Godelheim vertauft die Trasse auf der alten B 64; dieser Abschnitt
wird hinsichtlich der Anschliisse und der Nebenfahrbahnen &hnlich gestaltet wie in der Va-
riante 1.

Sidwestlich von Godetheim schwenkt die Trasse in Variante 3 aus der bestehenden B 64

- aus, unterquert dis Bahn und verlduft bis zur Hohe der Ortschaft Godelheim wie in Variante

2. Nordostlich von Godelheim wird die Bahn ein zweites Mal gekreuzt, diesmal in Hochlage,
und die Trasse schlisBt wieder an die bestehende B 64 an. Der weitera Ausbau bis Hixter
entspricht der Varianie 1.

Die B 83 aus Richtung Beverungen bleibt bis zur Kurve, die in die Ortschaft Godelheim
fihrt, in der vorhandenen Lage und wird hier dhnlich wis bei den {ibrigen Varianten ausge-
baut, Sie verlauft dann in einem Neubauabschnitt in gerader Richtung weiter bis zum An-
schluf} an die B 64, mit der sie (iber eine héhengleiche Einmiindung verknlipft wird,

Varianten 4 und 5 {Tunnsliésungen)

Die Varianten 4 und 5 entsprechen zwischen Hembsen und dem westlichen Ortsrand von
Ofibergen sowie dem &stlichen Ortsrand von Otthergen und Hoxter der Bahntrasse gemas
Variante 2, Die Orislage Otibergen wird bei beiden Varianten durch eine nérdliche Trasse
umgangen, die wegen der topographischen Verhélinisse in diesem Bereich nur als Tunnel
ausgefiihrt werden kann.

Die beiden Varianten unterscheiden sich in der Lage des Tunnels, bei Variante 5 schwenkt
dieser weiter nach Norden aus als bei Variante 4. In Variante 4 hat der Tunnel eine Lange
von 2,780 m, hei Variante 5 betrigt sis 2.880 m.

Die Tunnellésungen sind mit wesentlichen hdheren Kosten verbunden als die Gbrigen Pla-
nungsvarianten und lassen sich nur rechtfertigen, wenn sie sehr deutliche Vorteile gegen-
Uber den anderen Varianten aufweisen oder wenn bei den {brigen Varianten so schwere
Eingriffe in die Umwelt erforderlich sind, dab diese als nicht realisierbar angesshen werden
miissen. Schon bei einem {iberschldglichen Vergleich der Varianten zeigte sich, daB diese
Voraussetzungen hier nicht vorliegen, so daB die Varianten 4 und 5 vorab aus den Pla-
nungsvarianten ausgegliedert wurden. Um allerdings die Begriindung dieser Entscheidung
zu belegen, sind die auch flir diese Varianten erarbeiteten Daten in den Tabellen des Va-
riantenvergleichs mit aufgefihrt.

Variante Null {Null-Variante)

Die Null-Variante umfaBt das heutige StraBennetz im Untersuchungsgebiet ohne Ausbau-
maBnahmen. Sie ist nicht als Planungsvariante anzusehen sondern dient nur dem Vergleich
mit den tibrigen Losungen, inshesondere der Bewertung der Entlastungswirkungen flir die
Ortstagen. Die im Rahmen des Variantenvergleichs erarbeiteten Kenndaten zur Null-
Variante sind ebenfalls nachrichtlich in den entsprechenden Tabellen und Gegen(iberstel-
iungen mitausgewiesen.
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