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1. Aufgabenstellung

Zur Entlastung der Ortslagen Otitbergen und Godelhelm sowis zur Verbesserung der Ver-
kehrsverhdlinisse im Zuge der B 64/B 83 zwischen Hembsen und Hoxter ist ein Ausbau der
BundessiraBien 64 und 83 mit Umgehung der Ontschaften geplant. Ein erster Entwurf als
Basis flr ein Planfeststellungsverfahren sieht eine sidliche bzw. dstliche Umgehung beider
Orislagen im Zuge der "Nethetrasse" vor, die die Orischaften relatliy weitraumig umfahrt und
Teile der vorhandenen B 64 einbezieht, dafiir aber dkologisch bedenkliche Eingriffe in FluB-
niederung der Nethe mit sich bringt. Alternativ dazu wurde dis "Bahntrassse” entwickelt, die
weitgehend neben der Eisenbahnlinie Bad Driburg-Hdéxter verlduft und damit die Emissio-
nen beider Verkehrswege biindslt, aber auch die Randbereiche der Ortschaften tangiert; die
Bahnirasse liegt weitgehend ndrdlich bzw. westlich der jetzigen B 64.
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Bild 1:  StraBennetz Im Unlersuchungsgebiet mit Beispielen fir die mégliche Fihrung der
UmgehungsstraBen
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Im Rahmen einer Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) soll untersucht werden, welche wei-
teren Losungsmdglichkeiten fiir einen Ausbau der B 64/B 83 unter Umgehung der Orislagen
bestehen und weiche Vor- bzw. Nachteile die einzelnen Varianten unter Umwellge-
sichtspunkten und verkehrlichen sowie stédtebaulichen Aspekien aufweisen. Ziel der UVS
ist dies Auswahl der insgesamt glinstigsten Losung. Die Abzweigung der B 83 in Richtung
Beverungen, die heute innerhalb der Ortsdurchfahrt Godelheim liegt, ist dabei in die Un-
tersuchungen einzubezishen.

Besondere Bedsutung kommt im Rahmen der Studie der Uniersuchung und dem Nachwels
des Verkehrswertes der Orlsumgehungen zu, Dazu gehért auch die differenzierte Analyse
der erreichbaren Verkehrsenlfastungen und der daraus resultisrenden Verringsrungen der
StraBenumfeldbelastungen sowie die Entwickiung von Maglichkeiten fiir eine verbesserte
Abwicklung des innerdrllichen Verkehrs in den Ortslagen Ottbergen und Godelhsim. Um
hierfir die nétigen Datengrundlagen zu schaffen, wurden auch Verkehrserhebungen mit
Befragung nach Quelle und Ziel durchgsfiihrt.

Das eigentliche Untersuchungsgebiet der UVS erstreckt sich von der Stadigrenze Héxter im
Westen am derzeiligen Ende der ausgebauten B 64 (Ortsumgehung Hembsen) bis zum
stdlichen Bebauungsrand des Zentralories Hoxter und schiieBt die Ortstagen Godelheim
und Otibergen sowis die Abzweigung der B 83 in Richiung Beverungen ein. Diese Ab-
grenzung des Untersuchungsgebietes gilt hauptsachlich fiir die landschafistkologische und
die stadtebauliche Untersuchung, wéhrend im Rahmen der verkehrlichen Untersuchungen
zur Beschreibung der Verkehrsstrdme nach Quelle und Ziel teilweise ein erheblich gréBerer
Untersuchungsraum einzubszishen ist,

Der UVS liegt ein Arbeitsprogramm zugrunde, das neben Bswerlungen der Varianten nach
dkologischen und stédtebaulichen Gesichtspunkten auch eine Bewertung nach verkshrli-
chen Kriterien enthait. Nach neueren Auffassungen {iber den inhalt einer UVS soilen in die
Varlantenbewertung nur stadtebauliche und okologische Kriterien eingehen, wéhrend die
Beurteilung nach verkehrlichen Gesichtspunkten auBerhalb der UVS erfolgen soll. Der ver-
kehrliche Fachbeitrag hat danach nur die Daten fiir die 6kologische und die stédtebauliche
Variantenbewerilung zu liefern, insbesondere die Verkehrsbelastungen fiir die einzelnen
Netzteile sowie die Abgas- und die Ldrmemissionen.

Der vorliegende Erlauterungsbericht zur UVS ist so aufgebaut, daB alle nach dem Ar-
beltsprogramm ermittelten Ergebnisse wiedergegeben werden, auch die der Variantenbe-
wertung nach verkehrlichen Gesichispunkten. Diese werden allerdings nur als nachrichtlich
Ubermittelte Daten behandelt und gehen in die zusammenfassende Varianienbewertung
nicht ein; die fachgebistisiibergreifende Bewerlung stiitzt sich nur auf die Ergebnlsse des
Okologischen und des stadtebaulichen Fachbeitrages ab.
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2. Verkehrliche Situation 1990

2.1 GrofBraumige Verkehrssituation und Verkehrsbedeutung der Bundesstraflen 64
und 83

Die B 64 verlduft von Bad Gandersheim, wo sie mit der A 7 verkniipft ist, {iber Holzminden,
Hoxter und Bad Driburg bis Paderborn, wo sie an die A 33 anbindet. Sie verdauft innerhalb
einer relativ weitrdumigen Masche des Autobahnnetzes und hat aus diesem Grund nicht nur
regionale Verkehrsbezishungen sondern auch {berregionale Beziehungsn aufzunehmen.
Dieser Verkehrsbedsutung entspricht auf gréBeren Teilabschnitten bereits der hochwertige
Ausbaustandard mit Ortsumgehungen und Isistungsfahig ausgebauten Knotenpunkten.

Die B 83, die zwischen Hameln und Bad Kartlshafen im Weseral verlauft und ndrdlich von
Hameln an die B 1 sowie siidlich von Hofgeismar an die B 7 in Richtung Kassel anbindet,
stellt sbenfalls eine weifrdumige Verbindung innerhalb des Netzes der Autobahnen dar.
Auch dieser StraBenzug dient neben den regionalen Verkehrsheziehungen weiireichenden,
{iberregionalen Beziehungen, da konkurrierende Autobahnverbindungen nur in gréBerem
Abstand bestehen. Beide Bundesstraflen verlaufen auf dem Abschnitt zwischen Holzminden
und Godalheim gemeinsam,
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Bild 2:  Netz der Hauptverkehrsstrafien im Umland des Untersuchungsgebietes
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Das Netz der HauptverkehrsstraBen im Umland des Untersuchungsgebietes ist in Bild 2
wiedergegeben. Im Untersuchungsgebiet selbst und in seinem nahen Umland sind alle
klassifizierten StraBen dargestellt; in groBerer Entfernung vom Untersuchungsgebiet enthalt
die Abbildung nur diejenigen StraBen, die fiir die durch das Untersuchungsgebiet verlau-
fenden Fernverkehrsstrime von Bedeutung sind.

2.2 Verkehrsentwickiung

Die Entwicklung der Verkehrsmengen auf den HauptverkehrsstraBen im Untersuchungs-
gebiet ist aus den Ergebnissen der StraBenverkehrszdhlungen 1975, 1980, 1985 und 1890
ablesbar, die in Bild 3 wiedergegeben sind. Ein deutlicher Anstieg der Verkehrsmengen ist
insbesondere auf dem gemeinsamen Abschniit von B 64 und B 83 zwischen den Ortslagen
Hoxter und Godelheim zu srkennen, wobei ein besonders starker Verkehrszuwachs im
Zeitabschnitt 1985 - 1990 zu beobachten ist. An den {brigen Zahlstellen ist zwar ebenfalls
eine generelle Verkehrszunahme zu verzeichnen, die Verkehrsentwicklung ist hier im ein-
zelnen aber weniger ausgepragt und unregelmaBiger.
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Bild 3 Verkehrsentwicklung 1975 bis 1990 an ausgewéhlten Zihlstellen im Untersu-
chungsgebiet
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Eine besonders starke prozentuale Verkehrszunahme ist auf der L 890 bei Bosseborn zu
verzeichnen, wo sich die Verkehrsmenge zwischen 1975 und 1990 verdreifacht hat; diese
tiberproportionale Zunahme diirfte auf den Ausbau der K 18 (FerienstraBBe) zuriickzufiihren
sein.

2,3 Netzbelastungen 1980

Zur Erfassung des Verkehrsbildes im Analysejahr 1990 wurde am Dienstag, dem 25.9.1980
eine umfangreiche Verkehrszahlung mit Stromzéhlungen an 11 Knotenpunkten und Be-
fragungen nach Quelle und Zisl an 5 Kordonzdhistellen durchgefihrt, Gez&hlt wurde im
Vier-Stunden-Intervall 15,00-19,00 Uhr,

Die Ergebnisse der Befragungszahiung wurden zu einer Mairix der Verkehrsstréme aufbe-
reitet, die es erlaubt, Netzbarechnungen flr unterschiedliche Netztille durchzufiihren und
damit die mbglichen Verkehrsverlagerungen auf die UmgehungsstraBen auszuwsisen, Die
Matrix umfaBt 5 Verkehrszellen im engeren Untersuchungsgebiet, 14 Zellen im nahen und
16 Zellen im weiteren Umland. Durchfiihrung und Auswertung der Verkehrszdhlung mit
Lage der Zahistellen und Einzelergebnissen {iir die betrachteten Knotenpunkte sind im An-
hang zusammengesteilt,

Bild 4 zeigt die mit Hilfe der Verkehrszihlungen ermittelten Netzbelastungen 1980, die hier
auf DTV-Werte umgerechnet sind. Die Lkw-Anteile sind in den Belastungsdarsteliungen
gesondert ausgewiesen.
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Bild 4: Querschnitisbelastungen 1990 (DTV-Werte und Lkw-Antaile}
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Die durch die Befragungs- und Knotenpunktszéhlungen abgeleiteten Verkehrsbelastungen
im Netz stimmen an den Zahlstellen der Bundesverkehrszahiung 1990 nicht vollkommen mit
deren Ergebnissen (iberein, was auf Unterschiede im Erhebungsansatz zuriickzufiihren ist.
An den Zahistellen der Bundesverkehrszdhlung werden Ober das Jahr verteilt an mehreren
Tagen Erhebungen durchgefiihrt, deren Ergebnisse nach einem festigelegten Aus-
wertungsschema gemiltelt und zur durchschnittlichen taglichen Verkehrsmenge zusam-
mengefaBt sind, wéhrend die Befragungszéhlung an einem sinzelnen Tag durchgefihrt ist
und damit bestimmie Zufallsschwankungen des Verkehrsaufkommens enthélt, auch wenn
der Wochentag und die Jahreszeit so gewahit wurde, daB starke Abwsichungen vom
Jahresmittelwert nicht erwarlet werden muBten. Unter Beriicksichtigung dieser Unterschisde
im Erhebungsansatz stimmen allerdings die ermitteiten Netzbelastungsn gut mit den Ergeb-
nissen der Bundesverkshrszahlung {iberein.

Bild 5 zeigt Stromverfolgungen fiir drei Bezugsquerschnitte zwischen Hdéxter und Godel-
heim, zwischen Godetheim und Oitbergen sowie zwischan Ottbergen und Hembsen. Diese
Darstellungen geben am jewsiligen Bezugsquerschnitt die vollstindige Verkehrsbslastung,
auf allen anderen Strecken dagegen nur disjenigen Belastungsanieile wieder, die auch {ber
den Bezugsquerschnilt verlaufen,

Die Darstellungen machen deutlich, daB die Verkehrsstréme auf der B 64 und der B 83 das
Untersuchungsgebiet relativ weitrdumig durchlaufen und sich auch nach Siden in Richtung
Beverungen bzw. Westen in Richtung Bad Driburg forisetzen. Demgegeniber beginnen und
enden im Nordosten starke Verkehrsstrome in der Stadt Hoxter und die (ber Hoxter hinaus
in Richiung Nordosten verlaufenden Strdme aus dem Untersuchungsgebiet sind relativ
schwach.

Die Bilder 6 und 7 zeigen die Verkehrsbelastungen mit einer Difforenzierung nach Durch-
gangsverkehr einerseits und Ziel-, Quell- und Binnenverkehr andererseits fir die Orislagen
Godelheim {Bild 6) und Ottbergen (Bild 7}. Schraffiert darstsllt ist jeweils der Durchgangs-
verkehr der Ortschaft, hell dargestelit der Eigenverkehr {Ziei-, Quell- und Binnenverkshr).
Diese Unterscheidung wird auch bei den auBerhalb der jewsiligon Ortschaft liesgenden
Netzteilen beibehaiten, so daB das Verkehrsautkommen der Orischafien auch in seinem
weiteren Verlauf durch das Netz verfolgt werden kann,

In beiden Fallen falit der hohe Anteil des Durchgangsverkehrs ins Auge. Er betragt in Go-
detheim-78 % und in Ottbergen 79 %. Die hohen Durchgangsverkehrsanteile weisen auf
starke Entlastungsmdglichkeiten der Ortsdurchfahrten durch die UmgehungsstraBen hin.

Das Verkehrsautkommen der Ortschaft Godelheim ist, wie Bild 6 ausweist, weitgehend auf
die Stadt Hoxter ausgerichtet. Das Verkehrsautkommen von Otibergen verteilt sich dagegen
in Richtung Weslen nach Hembsen und Brakel und in Richtung Osten nach Hoxter, wobei
auf Hoxter der etwas groBere Anteil entfallt.
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Bild 5. Verkehrsanalyse 1990, Stromverfolgungen fiir drei Querschnitie im Zuge der
B 64/B 83
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2.4 Verkehrsablauf und Verkehrssicherheit

Die Qualitat des Verkehrsablaufs wird weitgehend durch die Auslastung von Strecken und
Knoten bestimmt; dies gilt zumindest, solange nicht schwere bauliche Méngetl auf den Ver-
kehrsablauf zuriickwirken, was bei der B 64/B 83 nicht der Fall ist.

Die Auslastung des StraBennetzes im Untersuchungsgebiet zeigt (iberwiegend geringe bis
mittlere Auslastiungen; Auslastungen im kritischen Bereich, die auf hdufig wiederkehrenden
Stau und Situationen mit zaéhflissigem Verkehrsablauf hinweisen, sind nicht festzustellen.
Dies entspricht auch dem zu beobachienden Verkehrsablauf, der Gberwiegend fiiissig ist.
Riickstau und zéhflieBender Verkehrsablauf sind nur an einigen fiir hegrenzte Zeitabschnitte
eingerichteten Baustellen zu beobachten,

Zur Beurteilung der Unfallsituation wurden die Unfélle aus den Jahren 1987 bis 1989 an-
hand der polizeilichen Meldeb&igen ausgewertet; das Ergebnis ist in Bild 8 dargestellt. Als
Streckenabsciinitte mit groBer Unfalth&ufigkeit zeigen sich dabei die Ortsdurchfahrten Ott--
bergen und Godslheim sowie auf der freien Strecke zwischen Godetheim und Hoxter der
Abschnitt mit der héhengleichen Bahnkreuzung sowis der Bereich mit den Einfahrten zu den
Kiesgewinnungsanlagsn. Auf der B 83 siidlich von Godslheim ist auerdem ein Abschnitt
mit groBer Unfallhaufigkeit im Bereich der Bahniiberflhrung erkennbar; hier wirkt sich of-
fensichtlich die Linienfilhrung der StraBe in Verbindung mit den Verkniipfungen mit nach-
geardneten StraBen als Unfallschwerpunkt aus.

2.5 Léarm- und Schadstoffbelastungen

Tabelle 1 zeigt die heutige Larmsituation am Bebauungsrand ausgewahlier StraBenzige im
Bareich der Orischaften Otibergen und Godelheim, Dargestellt sind die Mittelungspegel am
Tag (6.00 - 22,00 Uhr)} und in der Nacht (22,00 - 6,00 Uhr), die sich nach den Richtlinien fir
den L&rmschutz an StraBen (RLS-80} {2] aus den vorhandsnen Verkehrsbelastungen er-
geben. Neben den Belastungen sind in den Berechnungen die Lkw-Antsile, die zuldssigen
Geschwindigkeiten, Abschirmungen durch aktive Lirmschutzeinrichiungen und Bebauung
sowie Reflexionen berticksichtigt.

Flr dis Betrachtung der Larmbelastungen wurde Oitbergen in zwei und Godelhsim in drei
Abschnitte aufgetsilt, flr dis dann fiir die jewsils unglinstigste Situation die La&rmpegel er-
mittelt wurden, An der Randbebauung im Zuge der Ortsdurchfahrt Ottbergen sind Larmbe-
lastungen von rd. 69 dB{A) zu verzeichnen; die Nachtpegel liegen hier um etwa 7 dB(A)
unter den Tagespageln. In der Orisdurchfahrt Godslheim liegen die Larmbelastungen zwi-
schen 67 dB{A) und 72 dB(A}, die Nachtpege! sind hier ebenfalls um 7 dB{A) geringer als
die Tagespegsl.

Bei freler Schailausbreitung zeigt die Tabelle 2 die Absténde der Isophonen (Linien gleicher
Mittelungspegel) vom Fahrbahnrand. Fiir diese Betrachtung wurde der Untersuchungsraum
auferhalb der beiden Ortschaften in vier Abschnitte untertellit. Der erste Abschnitt erstreckt
sich auf der B 64 von Hembsen bis Oitbergen und der zweite Abschniti von Otibergen bis
Gadetheim, Der dritte Abschnitt liegt auf der B 64/B 83 zwischen Godelheim und Hébxter und
der vierte Abschnitt auf der B 83 siidlich der Ortschaft Godelheim.
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0D Ottbergen B64 - westl. Bahnhofstralie 68,9/ 61,6 dB(A)
OD Ottbergen B64 - dstl. BahnhofstraBe 69,7 /62,4 dB(A)
OD Godelheim B64 - westl. B83 67,8 / 60,4 dB(A)
OD Godelheim B64 - 4stl. B83 72,1/64,7 dB(A)
OD Godelheirm B83 67,4 { 60,0 dB(A)

Tabelle 1: L&rmpegel am Bebauungsrand ausgewéhlter Straflenziige im Analysefall

50 dB(A) 227 m b7 m 236 m 59 m 332 m 91m 200 m 49m

60 dB(A) 33m 8m 35m gm 54m 183m 29m 7m

70 dB(A) — — — e 8m | — — —

Tabelle 2:  Abstdnde der lsophonen vom Fahrbahnrand fir ausgewdhlte Streckenab-
schnitte

Die Bsrechnungsverfahren des Merkblattes {iber Luftverunrainigungen an StraBen (MLUS)
[3] erméglichen es, flir die wesentlichen Komponenten der verkehrsbedingten Luftverunrei-
nigungen die Konzentration am StraBenrand zu bestimmen; diese Komponenten sind:

- Kohlenmonoxyd (CO),
- Kohienwasserstoffe (HG,)
- Stickstoffmonoxyd (NOj,
- Stickstoffdioxyd {(NO2},
- Schwefeldioxyd (SOp),
- Blei (Pb).

Die Zusammensetzung der Schadstoffe ist von der Verkehrszusammensetzung und vom
Fahrmodus abhéngig, die Gesamtmenge der Schadstoffe wird im wasentilichen durch die
Varkehrsbelastungen (DTV) bestimmt. Um die relativ uniibersichiliche Beschreibung der
Luftqualitat durch die Konzentrationen von 6 verschiedenen Schadstoffen zu einem Ge-
samtmerkmal zusammenzufassen, wurden Stufen der Luftverunreinigung definiert, dis von
einer GiegenUlberstellung der Schadstoffkonzentrationen mit den Grenz- und Leitwerten der
Richtlinien der Européischen Gemeinschaft und der VDI-Richtlinie 2310 ausgehen. MaB-
gebend flr die Einstufung ist die (ber die 6 Komponentan gemittelte Erreichung der Grenz-
weorte.
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Es wurde folgende Abstufung festgelegt.

- sehr hoch Grenzwert fliir mindestens eine Schadstoffkomponente
erreicht oder Uberschritten

- hoch im Mittel mehr als 50 % der Grenzwerte erreicht.

- mittsl bis hoch im Mittel 30 - 50 % der Grenzwerts erreicht.

- mittel im Burchschnitt 156 - 30 % der Grenzwerte erreicht,

- gering im Durchschnitt weniger als 15 % der Grenzwerte erreicht

Diese Abstufung ist so gewéhlt, daB alle im StraBennetz vorkommenden Belastungen erfaft
werden; die Stufe “sehr hoch" wird in der Regel bei hoch belasteten Autobahnen und
HauptverkehrsstraBen in GroBstidten errsichi. Wie Bild 9 zeigt, liegen die Streckenab-
schnitte in der Orisdurchfahrt Otthergen nach dieser Einstufung im Bereich geringer
Schadstoffauslastung, in der Ortsdurchfahrt Godelheim sind im Bereich stidiich der B 83 ge-
ringe und nérdlich der B 83 mittlere Schadstoftbelastungen zu verzeichnen.
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3. Verkehrsprognose
3.1 Strukturelle und verkehrliche Entwicklung

Die Entwicklung des Verkehrsaufkommens héngt einerseits von den generellen Entwick-
lungen der Mobilitdt und andererseits von den strukturellen Entwicklungen im Untersu-
chungsgebiet und seinem Umland ab.

Fir die zukinftigen Einwohner- und Beschéfligtenzahlen lagen den Stddten Hoxter und
Brakel keine Vorausschitzungen vor. Es konnte lediglich die Einwohnerzahl des Kreises
Hoxter im Jahr 2010 nach einer Prognose des Landesamtes fiir Datenverarbeitung und
Statistik NW [6] {ibernommen werden. Danach steigt die Einwohnerzahi im Kreis Hoxter von
142.800 im Jahr 1990 auf 151.800 im Jahr 2010; dies bedeutet einen Einwohnerzuwachs
von 6,4 %. Fir das Untersuchungsgebiet wurde der gleiche prozentuale Einwohnerzuwachs
- wie fiir den Kreis Héxter ermitteit - unterstellt, Fir den Zuwachs der Beschéftigten ist
ebenfalls diese prozentuale Steigerung (+ 6,4 %) angenommen worden.

Die bisherige Entwicklung der Motorisierung im Bundesgebiet und ihre voraussichtliche
Waeiterentwicklung ist im Bild 10 dargestellt; der Vorausschéatzung liegt die Shell-Prognose
[4} zugrunde, Diese unterscheidet fiir die Motorisierungsprognose zwei Varianten, die den
Bereich der mdglichen Entwickiung eingrenzen. Die Statistik der letzten Jahre [&Bt erwarten,
daB sich die Entwicklung hier im Bereich der héheren Einschétzung einstellen wird.
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Bild 10;  Molorisierungsentwickiung
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Fir das Jahr 2010 wird In dieser Prognose ein Motorisierungsgrad von
570 Pkw/1000 Einwohner eingeschalzt; fir das Jahr 1990 betrug der entsprechende Wert
469 Pkw/1000 Einwohner. In baiden Fillen handelt es sich um den mittleren Wert fir Nord-
rhein-Westfalen; im Kreis Hoxter lag die Motorisierung mit 477 Pkw/1000 Einwohner ca.
2 % uber diesem Durchschnitt, Fiir die Ermittlung der Prognose wurde unterstellt, daB der
Motorisierungsgrad im Jahr 2010 um den gleichen Prozentsatz (iber dem Durchschnitt von
Nordrhein-Wastfalen  liegt; somit ergibt  sich ein  Motorisierungsgrad  von
580 Pkw/1000 Einwohner, was einer Zunahme um rd. 22 % entspricht.

Bis zum Anfang der 80er Jahre war mit zunehmender Motorisierung eing abnehmende
Auslastung der einzelnen Fahrzeuge zu beobachten, die sich in riicklaufigen durchschnitt—
lichen Jahresfahrleistungen je Fahrzeug ausdriickte. Danach war die Mobilitdtszunahme
niedriger anzusetzen als die Zunahme der Motorisierung. Dieser Trend hat sich in den 80er
Jahren nicht fortgesetzt, so daB heute eine der Motorisierungsentwicklung entsprechende
MobllitAtsentwickiung unterstellt werden kann,

Aus der Giiterverkehrsprognose 2010 fir Deutschiand [5], herausgegeben durch den Bun-

desminister fir Verkehr, wurde flir das Untersuchungsgebiet eine Steigerung des Giter-
verkehrs von rd. 26 % abgeleitet.

3.2 Zukiinftige Verkehrsbelastungen

Aufgrund der prognostizierten Struklur- und Mobilitatsentwicklung ergeben sich die in
Bitd 11 dargeslellten Verkehrszuwéchse im Untersuchungsgebiet.

Binnenverkehr 4 869 6 311 + 29,6 %
Quell- / Zielverkehr 2431 3177 + 30,7 %
Durchgangsverkehr 645 850 +318%

Bild 11;  Verkehrsentwicklung [Fahrien/4h]

Fiir den Kiz-Verkehr ergibt sich sin Verkehrszuwachs im Binnenverkehr von 29,6 %, im
Quell-/Zielverkehr von 30,7 % und im Durchgangsverkehr von 31,8 %; insgesamt erhoht
sich die Zahi der Kfz-Fahrten im Untersuchungsgebiet um 30,1 %.

Die in den Prognoserechnungen ausgewiesenen Zuwachsraten scheinen zwar auf den er-
sten Blick recht hoch, sind aber unter Beriicksichligung der Uberlagerung eines Mobilitéts—
zuwachses von rd. 22 % und eines Einwohner- und Beschiftigtenzuwachses von jeweils
rd. 6 % als eine durchaus mogliche und zu erwartende Entwicklung anzusshen.
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Bild 12:  Verkehrsbelastungen im Prognose-Null-Netz (DTV 2010)

Die Prognosematrix wurde mit Hilfe einer Modellrechnung auf das Prognose-Null-Netz, das
dem heutigen StraBennetz entspricht, umgelegt. Die zukiinftigen Verkehrsbelastungen, die
sich im Prognose-Null-Nsiz einstelien werden, sind im Bild 12 dargestellt, Im Jahr 2010
wird in der Orsdurchfahrt Ottbergen ein durchschnittlicher werktéglicher Verkehr von
9,200 Kfz/24h erreicht, was einer Belastungszunahme von rd. 24 % entspricht, Auf der Pyr—
monter Strafe im Bereich der Ortsdurchfahrt Godelheim ist eine Belastungszunahme um
ca. 25 % auf rd. 17.200 Kfz/24h zu verzeichnen. Auf der B 83 aus Richtung Beverungen er-
gibt sich sine Steigerung um rd. 28 % auf 8.200 Kfz/24h,

Die Verkehrsverhéltnisse des Prognose-Null-Falles werden beim Variantenvergleich zur
Gegenliberstellung mit den verschiedenen Alternativen zur Ausbildung der Ortsumgehun-
gen herangezogen.

UVS zur B 64 / B 83 - Verkehrliche Zustandsanalyse - Teil A1




-16 -

Literaturverzeichnis

[1]  Forschungsgeselischaft flir das StraBen- und Verkehrswesen,
Merkblatt zur Umweltvertraglichkeitsstudie in der StraBenplanung
MUVS
Ausgabe 1980
Kéln 1990

[2] Bundesminister fiir Verkehr
Richtlinien fir den L&rmschutz an Straen (RLS-90)
Ausgabe 1890
Bonn, Aprit 1980

[8] Forschungsgeselischaft fiir das StraBen- und Verkehrswesen,
Merkblatt (iber Luftverunreinigungen an StraBen
Teil: StraBen ohne oder mit lockerer Randbebauung {(MLuUS-82)
Kéln 1982 '

[4] Deutsche Shell Aktiengesellschaft
Aufbruch zu neuen Dimensionen
Shell-Szenarien des Pkw-Bestandes bis zum Jahr 2010
Aktuelle Wirtschaftsanalysen, Heft 22, September 1991

{51  Bundesminister flir Verkehr
Gterverkehrsprognose 2010 {iir Deutschland,
aus “Internationales Verkehrswesen 43" {1991), 12. Heft
Bonn 1951

[6] Landesamt fir Datenverarbeitung und Statistik des Landes NW
Vorausberechnung der Bevolkerung in kreisfreien Stddten und Kreisen Nordrhein-
Westfalens
Bevdlkerungsprognose 1988 bis 2005/2020
Mérz 1990

UVS zur B 64 / B 83 - Verkehrliche Zustandsanalyse - Teil A1




Kiaaniag

g ——
*oaem -dgg‘ff

& 4
ST

© AUSSCHNITT
yi

Sk Y/
BEFRAGUNGSZAHLUNG

STROMZAHLUNG

Verkehrszéhlung am 25.9.1990 in den Orten Amelunxen, Ottbergen, Bosseborn, Hembsen




N\ .
T v G ey
[T [ ek e v f
RN Y
‘T_,__'::‘ L3y "':4 9 FR 5 5
il " !

ii"

s

ZAHLU

Lage der Zahlstellen
Verkehrszahiung am 25.9.1990 in den Orten Héxter, Godetheim, Amelunxen




HYSN

600¢

®
NISAVYHIHYQ

495" LLLl
®
* N3ST3LIIL
NIDNNHIAEIE

60L1 Y001

NASNWH
8011 HONYg
SIXNMT ®

® o ] @
NIQUMIM N —3WY  NIDH3g <00

20010
Joor €001

WISHI3a0D

OLLL

1102

102}
£0L1 FO1L
N3Zdd09 @ ®
NHOS3SS0g

® 1Ok

HIIXOH
c021

@
NISNYHYNIWY

G011}
@

NIANINZIOH @ AVNILSHN4

NISEWIH

@
WIZHSTIMO3d

Y002

2011

NIZAHEI
L

90t
L [ ]
T3

'

SOL1

®
JHOANTOE

WIZH3IN
]

HIALSNOQAWNIBI YW

£002

800¢

900g

S8

1002

oHNGIHA ava

<002

Verkehrszellen im Untersuchungsgebiet und im nahen Umland



3004
3003
HANNOVER
* PEINE
®

OSNABRUCK

L ]
HILDESHEIM
®
® BIELEFELD
.. 2008
GUTERSLOH
™ HOLZMINDEN 3005
3002
NORTHEIM
KREIS PADERBOAN N
SOEST
. GOTTINGEN
[
KREIS KASSEL
¢ MESCHEDE
3001
KREIS
WALDECK-FRANKENBERG
SCHWALM-EDER-KREIS
HERSS]

Verkehrszellen im Fernbereich




