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1. Einleitung und Aufgabenstellung

Vom Neubau der B 64 und 83 sind Fledermausflugrouten und Jagdhabitate betroffen. Diesbe-
zlglich stellt sich die Frage, ob von diesen Eingriffen ausgehende negative Auswirkungen auf die
streng geschiitzten Tiere zur Verwirklichung des Toétungs- und Verletzungsverbots des § 44
Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG fuhren. Dazu miisste gemaR § 44 Abs. 5 Satz 2 Nr. 1 BNatSchG der Neubau
der B 64 und 83 eine signifikante Risikoerhhung bewirken. Ob bzw. inwieweit das der Fall ist,
wird nachfolgend nochmals kritisch gepriift. Dabei werden insbesondere auch die MaRnahmen
bericksichtigt, die zur Vermeidung bzw. Minimierung von Kollisionen ergriffen werden sollen.

Werden Lebensraume von Fledermauspopulationen von einer Stralle zerschnitten, kénnen zu
deren Schutz Querungshilfen erforderlich werden (FGSV 2008). Die Auswirkungen von StralRen
auf die Fledermausbestande unterscheiden sich je nach dem artspezifischen Raumverhalten der
betroffenen Arten. Fiir den Bau der StraRe sind entsprechende SchutzmaBnahmen bzw. Que-
rungshilfen vorgesehen, um den verschiedenen Anspriichen und Verhaltensweisen der unter-
schiedlichen Fledermausarten gerecht zu werden. Insbesondere strukturgebunden fliegende Ar-
ten werden durch die Unterbrechung der von ihnen genutzten Leitstrukturen, den Verkehrsfluss
mit seinen Fahrzeugbewegungen, Licht und Larm sowie von breiten StraBenschneisen, die fir
viele Arten einen Barriereeffekt bewirken, betroffen. Als Querungshilfen kénnen sowohl Unter-
fiilhrungen als auch Uberfiihrungen bei geeigneter Gestaltung und Dimensionierung dienen. Sie
missen im Bereich der traditionellen Flugrouten liegen, die vorhandenen Leitstrukturen verbin-
den bzw. an diese durch neu zu entwickelnden Strukturen angebunden werden und vor Licht-
und Larmeinwirkung der StralRe ausreichend geschiitzt sein (FGSV 2008).

Zwischen den Querungshilfen im Bereich traditioneller Flugrouten sind im Fledermauslebens-
raum mit diffuser Raumnutzung beidseitig der Stralle geeignete Leit- und Sperreinrichtungen
—in der Regel Geholzstreifen — anzulegen, die idealerweise zu den Querungshilfen hinflihren
und den Einflug in den Gefahrdungsbereich verhindern (FGSV 2008).

Im Bereich zweispuriger StraRen, die von Flugrouten auf Gelandeniveau gequert werden, bieten
sich auch Uberleitungen der Flederm&use im Kronenbereich von Bidumen (sog. ,,Hop-over®) in
Verbindung mit seitlichen Abschirmungen (Sperrzaune, Wande) an (FGSV 2008). Soweit nicht
vorhanden, sind GroRbaumpflanzungen (> 8-10 m) vorzusehen. Dies kann flr strukturgebunden
fliegende Arten selbst bei Autobahnen funktionieren, wenn auf dem Mittelstreifen und beidseits
der Autobahn begleitende Bdume/Gehdlze vorhanden sind (BRINKMANN et al. 2012). Von einer
vollstandigen Bepflanzung parallel zur Trasse ist jedoch abzusehen, da nicht zu verhindern ist,
dass Fledermause diese Strukturen auch auf ihren Jagd- und Transferflliigen entlang von Gehdl-
zen nutzen und so einem erhdhten Kollisionsrisiko ausgesetzt sind. Haufig sind dann andere Ar-
ten betroffen, als diejenigen, fir die die Querungshilfen geplant wurden. So kénnen z.B. hoch-
fliegende Arten wie der Abendsegler in den Gefahrdungsbereich der Strallentrasse gelockt wer-
den. Deshalb gilt (BRINKMANN et al. 2012):

e Das zur Unterstiitzung von Uberfliigen Badume so groR und so nah wie méglich an

die StraRe zu pflanzen sind, wahrend
o Geholze als Leitstruktur und Jagdhabitat Abstand von der Trasse halten sollten.
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Kollisionsschutz/Sperrwinde oder -zidune sollen den sicheren Uberflug der Fledermause iiber
die Trasse fordern. Die Wirkung dieser MaRnahme ist bislang nicht ausreichend untersucht
(BRINKMANN et al. 2012). Nach Experteneinschatzung sollen sie nur fiir wenige Arten bedingt ge-
eignet und in der Wirksamkeit von der speziellen Gelandesituation abhangig sein. Insbesondere
fiir streng strukturgebundene Arten wie z.B. Langohren und Fransenfledermaus wird erwartet,
dass sie ihre Flughohe zwischen den Wanden, die weit auseinander stehen, wieder absenken
(BRINKMANN et al. 2012).

Im Einzelerorterungstermin am 19.06.2020 sind seitens der hoheren Naturschutzbehorde Zwei-
fel an der Wirksamkeit der geplanten Mallnahmen zum Fledermausschutz gedulRert worden.
Dies gab Anlass zur nochmals kritischen Uberpriifung des MaBnahmenkonzeptes. Dabei wurden
insbesondere die zwischenzeitlich erfolgten weiteren Konkretisierungen des Signifikanzbegriffs
durch die Rechtsprechung beriicksichtigt.

Danach ist eine signifikante Risikoerhohung anzunehmen, wenn es um Tiere geht, die aufgrund
ihrer Verhaltensweisen im Vorhabenbereich ungewdhnlich stark von den Risiken der mit dem
Vorhaben verbundenen Auswirkungen betroffen sind, und sich diese Risiken auch durch die kon-
krete Ausgestaltung des Vorhabens einschlieRlich etwaiger SchadensbegrenzungsmaRnahmen
nicht beherrschen lassen (BVerwG, Urteil vom 18.03.2009, Az.: 9 A 39.07, Rn. 58). Dadurch muss
es zu einer deutlichen Steigerung des Totungs- und Verletzungsrisikos kommen (BVerwG, Urteil
vom 09.07.2009, Az.: 4 C 12.07, Rn. 42), die nicht mehr unterhalb des Gefahrenbereichs bleibt,
der mit der betreffenden Tatigkeit im Naturraum immer verbunden ist, vergleichbar dem eben-
falls stets gegebenen Risiko, dass einzelne Exemplare einer Art im Rahmen des allgemeinen Na-
turgeschehens Opfer einer anderen Art werden, z.B. von einem Greifvogel geschlagen werden
(BVerwg, Urteil vom 09.07.2008, Az.: 9 A 14.07, Rn. 91). Bei alledem ist zu bericksichtigen, dass
es sich bei den Lebensraumen der gefahrdeten Tierarten nicht um ,,unberihrte Natur” handelt,
sondern um von Menschenhand gestaltete Naturrdume, die aufgrund ihrer Nutzung durch den
Menschen ein spezifisches Grundrisiko bergen, das nicht nur mit dem Bau neuer Verkehrswege,
sondern z.B. auch mit dem Bau von Windenergieanlagen, Windparks und Hochspannungsleitun-
gen verbunden ist (BVerwG, Urteil vom 10.11.2016, Az.: 9 A 18.15, Rn. 83). Ein ,Nullrisiko” ist
daher nicht zu verlangen, weswegen die Forderung nach einer Vermeidung des eine Tétung aus-
I6senden Ereignisses, z.B. eine Kollision, mit nahezu 100%-iger Sicherheit zu weitgehend ware
(BVerwG, Urteil vom 28.04.2016, Az.: 9 A 9.15, Rn. 141).

Anhand des so beschriebenen allgemeinen, nicht jedoch anhand eines im Umfeld des konkreten
Vorhabens bereits anderweitig gesteigerten Totungs- und Verletzungsrisikos bemisst sich die
Signifikanz der Risikoerhéhung (BVerwG, Urteil vom 10.11.2016, Az.: 9 A 18.15, Rn. 84). Es kon-
nen aber Rickschlisse aus einer im Raum bereits vorhandenen Gefahrdungslage und dem Er-
haltungszustand der im Wirkraum dieser Gefahrenquellen vorkommenden kollisionsgefahrde-
ten Arten gezogen werden (vgl. OVG Koblenz, Urteil vom 31.10.2019, Az.: 1 A 11643/17.0VG,
juris, Rn. 44 ff.). Wichtige KenngrdéRen fir die Bestimmung der Signifikanz einer Risikoerhéhung
sind zudem neben den artspezifischen Verhaltensweisen und der Biologie der Art die zeitgleiche
Anwesenheit einer grolRen Anzahl von Tieren im Gefahrenbereich des Vorhabens und die Hau-
figkeit einzelner Individuen, mit der diese den Gefahrenbereich des Vorhabens frequentieren
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bzw. mit der sie sich hier aufhalten (vgl. BVerwG, Beschluss vom 23.01.2015, Az.: 7 VR 6.14,
Rn. 30).

Daraus ist zu schlussfolgern, dass eine Mallnahme umso wirksamer sein muss, je grolRer das
Risiko fiir die einzelnen Tiere ist, Opfer einer Kollision mit dem StraRenverkehr zu werden.

Des Weiteren ist zu bertlicksichtigen, dass in Bezug auf artenschutzrechtliche Konflikte nicht der
strenge PrognosemaRstab des Habitatschutzrechts gilt (BVerwG, Urteil vom 28.04.2016, Az.:
9 A9.15, Rn. 132). Es muss nicht die Gewissheit bestehen, dass eine signifikante Risikoerh6hung
ausbleibt, sondern ausreichend ist, dass dies nach den MaRstaben der praktischen Vernunft ver-
neint werden kann (BVerwG, Urteil vom 27.11.2018, Az.: 9 A 8.17, Rn. 123). Das besondere Ar-
tenschutzrecht reiht sich mit seinen Zugriffsverboten mithin in den Kanon der ordnungsrechtli-
chen Vorgaben ein, so dass ein Vorhaben aus Griinden des besonderen Artenschutzes nur dann
nicht zugelassen werden kann, wenn die konkrete Gefahr der Auslésung von Verbotstatbestan-
den besteht (THOLEN 2014: 92 f.).

Wo zur Verhinderung des Einfliegens von Fledermausen in den Stralenverkehr Strukturen (ins-
besondere Geholze) entfernt werden, gehen regelmaRig auch Jagdhabitate verloren. Der Verlust
von Jagdhabitaten kann eine Stérung im Sinne des § 44 Abs.1 Nr.2 BNatSchG darstellen
(BVerwg, Urteil vom 10.11.2016, Az.: 9 A 18.18, Rn. 88), die verboten wére, wenn sie erheblich
ist. Erheblich ist eine Stoérung nach § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG, wenn sie zu einer Verschlechte-
rung des Erhaltungszustands der lokalen Population fiihrt. Ob dies jeweils der Fall ist, wird nach-
folgend ebenfalls nochmals absichernd gepriift.

2. Betroffene Fledermausarten

Im Bereich der Trasse des 1. und 2. BA der B64/83 wurden im Rahmen der Untersuchungen im
Vorfeld der BaumalRnahme in den Jahren 2007 bis 2017 die Vorkommen von elf Arten eindeutig
belegt. Hinzu kommen zwei (bis vier) weitere Arten, die mit Hilfe der angewandten akustischen
Nachweismethoden (Detektorbegehungen, Batcorder) nicht einwandfrei bestimmbar sind: Es
handelt sich um die Schwesterarten GroRe/Kleine Bartfledermaus und Braunes/Graues Langohr.

Im Folgenden werden die Arten bezliglich relevanter Aspekte, die sich aus ihrer Biologie, insbe-
sondere ihrem Verhalten, ergeben, vorgestellt.

Eine eindeutige Determinierung der oben genannten Schwesterarten ist nicht erforderlich, weil
sich ihr Verhalten weitgehend mit anderen, eindeutig bestimmten Arten deckt, so dass ihre An-
spriche bei den MalRnahmen beriicksichtigt werden. In den folgenden Steckbriefen werden je-
weils beide Schwesterarten mit vorgestellt. Die Angaben wurden nach LANUV (2015), erganzt
Langohr um Daten aus der einschlagigen Literatur, zusammengestellt.
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GroRe Bartfledermaus (Myotis brandtii)

GrolSe Bartfledermause sind Gebdude bewohnende Fledermause, die in strukturreichen Land-
schaften mit einem hohen Wald- und Gewasseranteil vorkommen. Als Jagdgebiete werden ge-
schlossene Laubwalder mit einer geringen bis lickigen Strauchschicht und Kleingewassern be-
vorzugt. AulBerhalb von Waldern jagen sie auch an linienhaften Gehdlzstrukturen in der Offen-
landschaft, Gber Gewassern, Garten und in Viehstallen. Bei ihren Jagdfligen bewegen sich die
Tiere in meist niedriger Hohe, z.B. bei der Bodenjagd auf Laufkafer. Die Flughdhen liegen mehr-
heitlich unter 5 m, kénnen bei der Jagd um Baumkronen aber auch 10 m betragen. Gerne fliegen
sie an Wegen und Schneisen regelmalig auf und ab — teilweise in Hohen von weniger als 2,5 m
(SkiBA 2009). Transferfliige erfolgen im schnellen direkten Flug. Die Strukturbindung ist vor allem
beim abendlichen Ausflug aus den Quartieren ausgepragt (BRINKMANN et al. 2012). Dementspre-
chend wird das Kollisionsrisiko hoch eingeschatzt.

Der Aktionsraum einer Wochenstube kann eine Gesamtflache von 100 km? umfassen, wobei die
regelmaRig genutzten Jagdgebiete mehr als 10 km entfernt sein kbnnen. Sommerquartiere und
Fortpflanzungsgemeinschaften befinden sich in Spaltenquartieren an Gebauden, auf Dachbdden
sowie hinter Verschalungen. Dariber hinaus werden insbesondere von Mannchen auch Baum-
quartiere (v.a. abstehende Borke) und seltener Fledermauskasten genutzt.

Die GroRe Bartfledermaus gilt in Nordrhein-Westfalen als ,stark gefahrdet”. Ein Verbreitungs-
schwerpunkt liegt im norddstlichen Westfalen. Im Kreis Hoxter sind aktuelle Nachweise langs
des Wesertals (Holzminden, Hoxter), den westlichen Nebentalern z.B. dem Bevertal sowie aus
der Egge und Brakel bekannt. Die Art ist nicht haufig.

Kleine Bartfledermaus (Myotis mystacinus)

Die im Sommer Uberwiegend Gebdaude bewohnende Kleine Bartfledermaus ist in strukturrei-
chen Landschaften mit kleineren FlieRgewassern in der Nahe von Siedlungsbereichen zu finden.
Bevorzugte Jagdgebiete sind linienhafte Strukturelemente wie Bachlaufe, Waldrander, Feldge-
holze und Hecken. Seltener jagen die Tiere in Laub- und Mischwaldern mit Kleingewassern sowie
im Siedlungsbereich in Parks, Garten, Viehstallen und unter Strallenlaternen. Die Beutejagd er-
folgt in niedriger Hohe (1-3/6 m) entlang der Vegetation, zum Teil aber auch in Baumkronen-
ndahe. Dementsprechend wird das Kollisionsrisiko hoch eingeschatzt. Die individuellen Jagdre-
viere sind etwa 20 ha groR und liegen in einem Radius von bis zu 650 m (max. 2,8 km) um die
Quartiere. Seltener werden Baumquartiere (z.B. Hohlen, abstehende Borke) oder Nistkdsten be-
wohnt.

Die Kleine Bartfledermaus ist in Nordrhein-Westfalen ,gefahrdet” und kommt vor allem im Berg-
land verbreitet vor. In der Region ist sie regelmalig anzutreffen, mit Schwerpunkten entlang der
Weser und ihren westlichen Zuflissen (z.B. Nethe) sowie langs der Egge.
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Teichfledermaus (Myotis dascycneme)

Die Teichfledermaus ist eine Gebaudefledermaus, die als Lebensraum gewasserreiche, halbof-
fene Landschaften im Tiefland bendtigt. Als Jagdgebiete werden vor allem groRe stehende oder
langsam flieBende Gewasser genutzt, wo die Tiere in 10 bis 60 cm Hohe lber der freien Wasser-
oberflache jagen. Gelegentlich werden auch flache Uferpartien, Waldrinder, Wiesen oder Acker
aufgesucht. Das Kollisionsrisiko flr die Art wird als sehr hoch eingestuft. Die Jagdgebiete werden
bevorzugt Uber traditionelle Flugrouten, zum Beispiel entlang von Hecken oder kleineren FlieR3-
gewdssern erreicht und liegen innerhalb eines Radius von 10 bis 15 (max. 22) km um die Quar-
tiere.

Die Teichfledermaus gilt in Nordrhein-Westfalen als ,,gefahrdet”. Sie tritt vor allem regelmaRig
zur Zugzeit im Frithjahr und Herbst sowie als Uberwinterer auf. Die nordwestdeutschen Uber-
winterungsgebiete liegen vor allem im Randbereich der westfélischen Mittelgebirge (z.B. der
Egge). Aus dem Kreis Hoxter sind neben den Nachweisen lberwinternder Tiere vereinzelte
Nachweise Gbersommernder Tiere (Mdnnchen) bekannt.

Fransenfledermaus (Myotis nattereri)

Die Fransenfledermaus lebt bevorzugt in unterholzreichen Laubwaldern mit lickigem Baumbe-
stand. Als Jagdgebiete werden auRerdem reich strukturierte, halboffene Parklandschaften mit
Hecken, Baumgruppen, Griinland und Gewassern aufgesucht. Die Jagdfllige erfolgen vom Kro-
nenbereich bis in die untere Strauchschicht. Es handelt sich um einen wendigen, verhaltnismaRig
langsamen Flug in 1-5 m Hohe, gelegentlich auch hoher. Fliegt oft unmittelbar tber Straucher
und auch in Baumspitzen schwirrend und riittelnd. Das Kollisionsrisiko der Art wird als hoch ein-
gestuft.

Die individuellen Aktionsraume sind 100 bis 600 ha grof3, wobei die Kernjagdgebiete meist in
einem Radius von bis zu 1.500 m um die Quartiere liegen. Als Wochenstuben werden Baum-
quartiere (v.a. Hohlen, abstehende Borke) sowie Nistkdsten genutzt. Darlber hinaus werden
auch Dachboéden und Viehstalle bezogen, wo sich die Tiere vor allem in Spalten und Zapfenl6-
chern aufhalten. Die Kolonien bestehen meist aus mehreren Gruppen von 10 bis 30 Weibchen,
die gemeinsam einen Quartierverbund bilden.

Die Fransenfledermaus gilt in Nordrhein-Westfalen als ,,ungefahrdet” und kommt in allen Na-
turrdumen vor. Dies gilt auch flir den Kreis Hoxter, in dem sich die aktuellen Nachweise aber im
nordlichen Bereich und entlang der Egge und Weser konzentrieren.

GroBes Mausohr (Myotis myotis)

Grofe Mausohren sind Gebaudefledermdause, die in strukturreichen Landschaften mit einem
hohen Wald- und Gewadsseranteil leben. Die Jagdgebiete liegen meist in geschlossenen Waldge-
bieten. Bevorzugt werden Altersklassen-Laubwalder mit geringer Kraut- und Strauchschicht und
einem hindernisfreien Luftraum bis in 2 m Hohe (z.B. Buchenhallenwiélder). Seltener werden
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auch andere Waldtypen oder kurzrasige Griinlandbereiche bejagt. Im langsamen Jagdflug wer-
den GroBinsekten (v.a. Laufkafer) direkt am Boden oder in Bodenndhe erbeutet. Die individuel-
len Jagdgebiete der sehr standorttreuen Weibchen sind 30 bis 35 ha grol3. Sie liegen innerhalb
eines Radius von meist 10 (max. 25) km um die Quartiere und werden Uber feste Flugrouten
(z.B. lineare Landschaftselemente) erreicht. Die Einschatzung des Kollisionsrisikos reicht von vor-
handen bis hoch.

Die traditionell genutzten Wochenstuben befinden sich auf warmen, gerdaumigen Dachbdden
von Kirchen, Schlossern und anderen grolRen Gebauden. Die Standorte miissen frei von Zugluft
und ohne Stérungen sein. In Nordrhein-Westfalen bestehen die Kolonien meist aus 20 bis 300
Weibchen. Die Mannchen sind im Sommer einzeln oder in kleinen Gruppen in Dachbéden, Ge-
bdudespalten, Baumhdhlen oder Fledermauskasten anzutreffen.

Das GrolRe Mausohr erreicht in Nordwestdeutschland seine nordliche Verbreitungsgrenze und
gilt in Nordrhein-Westfalen als ,,stark gefahrdet”. Im Bergland ist die Art infolge einer deutlichen
Bestandszunahme mittlerweile weit verbreitet. Der sommerliche Gesamtbestand wird auf iber
5.000 Tiere geschatzt.

Im Kreis Hoxter und dem Wesertal gibt es neun Wochenstuben, die etwa 4.000 Weibchen um-
fassen (incl. der Wochenstube in Meinbrexen, die allein etwa 2.000 Weibchen aufweist). Die
nachstgelegene Wochenstube befindet sich im Historischen Rathaus von Hoxter und weist etwa
100 bis 120 Weibchen auf.

Bechsteinfledermaus (Myotis bechsteinii)

Die Bechsteinfledermaus ist die am starksten an den Lebensraum Wald gebundene einheimi-
sche Fledermausart. Als typische Waldfledermaus bevorzugt sie groBe, mehrschichtige, teil-
weise feuchte Laub- und Mischwdlder mit einem hohen Altholzanteil. Seltener werden Kie-
fern(-misch-)waélder, parkartige Offenlandbereiche sowie Streuobstwiesen oder Garten besie-
delt. Unterwuchsfreie Hallenwalder werden gemieden. Die Jagdfliige erfolgen entlang der Ve-
getation vom Boden bis zum Kronenbereich oder von Hangplatzen aus. Die individuell genutzten
Jagdreviere der extrem ortstreuen Tiere sind meist zwischen 3 und 100 ha grof$ und liegen in
der Regel innerhalb eines Radius von etwa 500 bis 1.500 m um die Quartiere. AuBerhalb von
Waldern gelegene Jagdgebiete werden Uber traditionell genutzte Flugrouten entlang linearer
Landschaftselemente erreicht. Die Flughohen sowohl beim Jagdflug als auch beim Ortswechsel
liegen meist unter 5 m. Das Kollisionsrisiko ist somit hoch bis sehr hoch.

Als Wochenstuben nutzen Bechsteinfledermause im Sommerhalbjahr vor allem Baumquartiere
(z.B. Spechthohlen) sowie Nistkasten. Ab Mitte Juni bringen die Weibchen in kleinen Wochen-
stuben mit meist 30 Tieren ihre Jungen zur Welt. Da die Quartiere haufig gewechselt werden,
sind sie auf ein groBes Quartierangebot angewiesen. Die Mannchen schlafen einzeln oder in
kleinen Gruppen, oftmals in Spalten hinter abstehender Baumrinde.
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In Nordrhein-Westfalen gilt die Art als ,stark gefahrdet”. Die Vorkommen liegen tberwiegend
in den Mittelgebirgsregionen und deren Randlagen. Entlang der Weser, Diemel, Marienmnster,
Brakel und Willebadessen stammen Beobachtungen aus jlingerer Zeit.

Wasserfledermaus (Myotis daubentonii)

Die Wasserfledermaus ist eine Waldfledermaus, die in strukturreichen Landschaften mit einem
hohen Gewadsser- und Waldanteil vorkommt. Als Jagdgebiete dienen offene Wasserflachen an
stehenden und langsam flieBenden Gewadssern, bevorzugt mit Ufergeholzen. Dort jagen die
Tiere in meist nur 5 bis 20 cm Hohe lGber der Wasseroberflache. Bisweilen werden auch Walder,
Waldlichtungen und Wiesen aufgesucht. Dort finden die Jagdfllige bis in Hohen von 5 m statt.

Die individuellen Aktionsraume sind im Durchschnitt 50 ha groR, mit Kernjagdgebieten von nur
100 bis 7.500 m?. Die traditionell genutzten Jagdgebiete sind bis zu 8 km vom Quartier entfernt
und werden Uber festgelegte Flugrouten entlang von markanten Landschaftsstrukturen erreicht.
Das Kollisionsrisiko wird als sehr hoch eingeschatzt.

Die Sommerquartiere und Wochenstuben befinden sich fast ausschlieflich in Baumhdohlen, wo-
bei alte Faulnis- oder Spechthéhlen in Eichen und Buchen bevorzugt werden. Seltener werden
Spaltenquartiere oder Nistkasten bezogen. Ab Mitte Juni bringen die Weibchen in grofleren Ko-
lonien mit 20 bis 50 (max. 600) Tieren ihre Jungen zur Welt. Da sie oftmals mehrere Quartiere
im Verbund nutzen und diese alle 2 bis 3 Tage wechseln, ist ein grofles Angebot geeigneter
Baumhohlen erforderlich. Die Mannchen halten sich tagsliber in Baumquartieren, Bachverroh-
rungen, Tunneln oder in Stollen auf und schlielen sich gelegentlich zu kleineren Kolonien zu-
sammen.

Die Wasserfledermaus ist in Nordrhein-Westfalen ,,gefahrdet” und kommt in allen Naturrdumen
vor. Die aktuellen Nachweise der Art im Kreis Hoxter stammen v.a. aus dem Nordkreis und aus
den Bereichen langs von Weser und Nethe.

Miickenfledermaus (Pipistrellus pygmaeus)

Nach derzeitigem Kenntnisstand wird angenommen, dass die Mickenfledermaus in Nord-
deutschland bevorzugt in gewdsserreichen Waldgebieten sowie in baum- und strauchreichen
Parklandschaften mit alten Baumbestanden und Wasserflaichen vorkommt. In der Mitte
Deutschlands besiedelt sie vor allem naturnahe Feucht- und Auwalder. Die Nutzung von Wo-
chenstuben scheint der Quartiernutzung von Zwergfledermausen zu entsprechen. Bevorzugt
werden Spaltenquartiere an und in Gebaduden, wie Fassadenverkleidungen, Fensterladen oder
Mauerhohlrdume. Im Gegensatz zur Zwergfledermaus nutzen Mickenfledermause regelmaRig
auch Baumhohlen und Nistkadsten, die sie vermutlich als Balzquartiere nutzen. Die Flughéhen
liegen zwischen 3 und 8 m Hohe, das Kollisionsrisiko wird als mittel eingeschatzt.
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Die Miickenfledermaus scheint in ganz Nordrhein-Westfalen zerstreut verbreitet zu sein Aus
dem Kreis Hoxter liegen zerstreute Nachweise aus der nordlichen Egge, dem Steinheimer Raum
sowie aus der Umgebung von Marienm{inster, Hoxter und Beverungen sowie Holzminden vor.

Rauhautfledermaus (Pipistrellus nathusii)

Die Rauhautfledermaus gilt als eine typische Waldart, die in strukturreichen Landschaften mit
einem hohen Wald- und Gewasseranteil vorkommt. Besiedelt werden Laub- und Kiefernwalder,
wobei Auwaldgebiete in den Niederungen groRerer Fliisse bevorzugt werden. Als Jagdgebiete
werden vor allem insektenreiche Waldrdander, Gewasserufer und Feuchtgebiete in Waldern auf-
gesucht, wo die Tiere als Patrouillenjager in 5 bis 15 m Hohe kleine Fluginsekten erbeuten. Ein
Kollisionsrisiko ist vorhanden — es wird als mittel eingestuft.

Als Sommer- und Paarungsquartiere werden Spaltenverstecke an Baumen bevorzugt, die meist
im Wald oder an Waldrandern in Gewassernahe liegen. Genutzt werden auch Baumhohlen, Fle-
dermauskasten, Jagdkanzeln, seltener auch Holzstapel oder waldnahe Gebaudequartiere. Die
Wochenstubenkolonien der Weibchen mit 50 bis 200 Tieren befinden sich vor allem in Nordost-
deutschland. In Nordrhein-Westfalen gibt es bislang nur eine Wochenstube. Balz und Paarung
finden wahrend des Durchzuges von Mitte Juli bis Anfang Oktober statt. Dazu besetzen die re-
viertreuen Mannchen individuelle Balz- und Paarungsquartiere.

Die Rauhautfledermaus gilt in Nordrhein-Westfalen hinsichtlich der ziehenden Vorkommen als
yungefahrdet”, da die Art wahrend der Durchzugs- und Paarungszeit vor allem im Tiefland weit
verbreitet ist. Beziiglich der reproduzierenden Vorkommen ist die Rauhautfledermaus , durch
extreme Seltenheit gefahrdet”. Seit mehreren Jahren deutet sich in Nordrhein-Westfalen eine
Bestandszunahme der Art an. Es liegen Nachweise — vermehrt zur Zugzeit — aus dem ganzen
Kreisgebiet vor. Einzelfunde belegen das Vorkommen der Art auch im Sommer.

Zwergfledermaus (Pipistrellus pipistrellus)

Zwergfledermause sind Gebaudefledermause, die in strukturreichen Landschaften, vor allem
auch in Siedlungsbereichen als Kulturfolger vorkommen. Als Hauptjagdgebiete dienen Gewas-
ser, Kleingeholze sowie aufgelockerte Laub- und Mischwaélder. Im Siedlungsbereich werden
parkartige Gehdlzbestdande sowie StraRenlaternen aufgesucht. Die Tiere jagen in 2 bis 6 (max.
20) m Hohe im freien Luftraum oft entlang von Waldrandern, Hecken und Wegen. Laut BMVBS
(2011) Gberfliegen sie dabei auch vierspurige Strallen im hohen Flug. Das Kollisionsrisiko wird
als mittel eingeschatzt und hangt von der gegebenen Situation ab. So halten LOTTMANN & HEUSER
(2010) es fur denkbar, dass die Art sogar ein ,,Hop-over” Uber vierspurige StralRen bewaltigt.
DIeTz (2016) konnte dies im Rahmen von Telemetriestudien bestatigen.

Die individuellen Jagdgebiete sind durchschnittlich 19 ha groR und kénnen in einem Radius von
50 m bis zu 2,5 km um die Quartiere liegen. Als Sommerquartiere und Wochenstuben werden
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fast ausschlieBlich Spaltenverstecke an und in Gebduden aufgesucht. Baumquartiere sowie Nist-
kdsten werden ebenfalls bewohnt. Dabei werden mehrere Quartiere im Verbund genutzt, zwi-
schen denen die Tiere im Durchschnitt alle 11 bis 12 Tage wechseln.

Die Zwergfledermaus gilt in Nordrhein-Westfalen aufgrund erfolgreicher SchutzmafBnahmen
derzeit als ungefahrdet. Sie ist in allen Naturrdumen auch mit Wochenstuben nahezu flachen-
deckend vertreten. Insgesamt sind landesweit tGber 1.000 Wochenstubenkolonien bekannt. Im
Kreis Hoxter ist sie die haufigste Art und Gberall anzutreffen.

Breitfliigelfledermaus (Eptesicus serotinus)

Die Breitfliigelfledermaus ist mit einer Kérperlange von 6 bis 8 cm und einem Gewicht von 15
bis 34 g eine der grofSten einheimischen Fledermausarten.

Als typische Gebadudefledermaus kommt die Breitfliigelfledermaus vorwiegend im Siedlungs-
und siedlungsnahen Bereich vor. Die Jagdgebiete befinden sich bevorzugt in der offenen und
halboffenen Landschaft tGber Grinlandflachen mit randlichen Gehdlzstrukturen, Waldrandern
oder Gewassern. Aullerdem jagen die Tiere in Streuobstwiesen, Parks und Garten sowie unter
StraBenlaternen. Dort fliegen die Tiere meist in einer Hohe von 3-15 m. Das Kollisionsrisiko fiir
die Art wird als gering eingestuft.

Die individuellen Aktionsrdume sind durchschnittlich 4 bis 16 km? groR, wobei die Jagdgebiete
meist in einem Radius von 3 (i. d. R. 1-8, max. 12) km um die Quartiere liegen. Fortpflanzungs-
gesellschaften befinden sich an und in Spaltenverstecken oder Hohlrdumen von Gebauden (z.B.
Fassadenverkleidungen, Zwischendecken, Dachbéden, Dachpfannen). Einzelne Mannchen be-
ziehen neben Gebadudequartieren auch Baumhdhlen, Nistkdasten oder Holzstapel. Die Breitfli-
gelfledermaus ist ausgesprochen orts- und quartiertreu.

Die Breitfligelfledermaus ist in Nordrhein-Westfalen , stark gefahrdet”. Sie kommt vor allem im
Tiefland in weiten Bereichen noch regelmalig und flachendeckend vor. Aus dem Kreis Hoxter
liegen aktuelle Nachweise v.a. aus dem nordlichen Kreisgebiet, der Egge und langs der Weser
vor.

GroRer Abendsegler (Nyctalus noctula)

Der Abendsegler gilt als typische Waldfledermaus, da als Sommer- und Winterquartiere vor al-
lem Baumhdohlen in Waldern und Parklandschaften genutzt werden. Als Jagdgebiete bevorzugt
die Art offene Lebensrdume, die einen hindernisfreien Flug ermoglichen. In groRen Héhen zwi-
schen 10 bis 50 m jagen die Tiere Uber grolRen Wasserflaichen, Waldgebieten, Einzelbdumen,
Agrarflachen sowie liber beleuchteten Platzen im Siedlungsbereich. Das Kollisionsrisiko ist ge-
ring bis sehr gering.

Die Jagdgebiete konnen weiter als 10 km von den Quartieren entfernt sein. Sommerquartiere
und Fortpflanzungsgesellschaften befinden sich vorwiegend in Baumhdhlen, seltener auch in
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Fledermauskasten. Die Wochenstubenkolonien der Weibchen befinden sich vor allem in Nord-
ostdeutschland, Polen und Siidschweden. In Nordrhein-Westfalen sind Wochenstuben noch
eine Ausnahmeerscheinung. Da die ausgesprochen ortstreuen Tiere oftmals mehrere Quartiere
im Verbund nutzen und diese regelmaRig wechseln, sind sie auf ein grofles Quartierangebot an-
gewiesen.

In Nordrhein-Westfalen tritt der Abendsegler besonders zur Zugzeit im Friihjahr und Spatsom-
mer/Herbst auf und kommt dann vor allem im Tiefland in weiten Bereichen regelmaRig und fl&-
chendeckend vor. Bezliglich der reproduzierenden Vorkommen ist der Abendsegler ,,durch ext-
reme Seltenheit gefahrdet”. Nachweise der Art wurden im gesamten Kreisgebiet Hoxter er-
bracht. Verbreitungsliicken existieren im waldarmen Sidkreis (Bérden).

Kleiner Abendsegler (Nyctalus leisleri)

Der Kleinabendsegler ist eine Waldfledermaus, die in waldreichen und strukturreichen Parkland-
schaften vorkommt. Die Jagdgebiete befinden sich zum einen in Waldern, wo die Tiere an Lich-
tungen, Kahlschlagen, Waldrandern und Wegen jagen. AuBerdem werden Offenlandlebens-
raume wie Grinlander, Hecken, Gewasser und beleuchtete Platze im Siedlungsbereich aufge-
sucht. Kleinabendsegler jagen im freien Luftraum in einer Hohe von meist tiber 10 m, (iber Was-
ser auch hin Hohen von 1 —2 m (SkiBA 2009). Das Kollisionsrisiko der Art ist gering bis sehr gering.

Die individuellen Aktionsraume sind 2 bis 18 km? groR, wobei die einzelnen Jagdgebiete 1 bis 9
(max. 17) km weit vom Quartier entfernt sein kdnnen. Als Wochenstuben- und Sommerquar-
tiere werden vor allem Baumhdhlen, Baumspalten sowie Nistkasten, seltener auch Jagdkanzeln
oder Gebaudespalten genutzt. Dabei bilden sich innerhalb eines Quartierverbundes oftmals klei-
nere Teilgruppen, zwischen denen die Tiere haufig wechseln. Insofern sind sie auf ein groRes
Quartierangebot angewiesen.

Der Kleinabendsegler steht in Nordrhein-Westfalen auf der ,Vorwarnliste”. Seit mehreren Jah-
ren zeichnen sich eine Bestandszunahme sowie eine Arealerweiterung ab. Mittlerweile liegen
aus allen Naturrdumen Fundmeldungen mit Wochenstuben vor, die ein zerstreutes Verbrei-
tungsbild ergeben. Zuverldssige Angaben zum Gesamtbestand in Nordrhein-Westfalen lassen
sich derzeit nicht treffen. Die aktuellen Nachweise aus dem Kreis stammen aus der Egge (v.a. im
Raum Bad Driburg), dem Weser- und Nethetal sowie dem Nordosten.

Braunes Langohr (Plecotus auritus)

Als Waldfledermaus bevorzugt das Braune Langohr unterholzreiche, mehrschichtige lichte Laub-
und Nadelwalder mit einem groReren Bestand an Baumhdhlen. Als Jagdgebiete dienen auRer-
dem Waldrander, gebiischreiche Wiesen, aber auch strukturreiche Garten, Streuobstwiesen und
Parkanlagen im Siedlungsbereich. Braune Langohren jagen bevorzugt in niedriger Hohe (0,5-
7 m) im Unterwuchs. Das Kollisionsrisiko wird als sehr hoch eingeschatzt.
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Die individuell genutzten Jagdreviere sind zwischen 1 und 40 ha grol8 und meist liegen innerhalb
eines Radius von bis zu 1,5 (max. 3) km um die Quartiere. Als Wochenstuben werden neben
Baumhohlen und Nistkdsten oftmals auch Quartiere in und an Gebauden (Dachbdden, Spalten)
bezogen. Im Wald lebende Kolonien wechseln alle 1 bis 4 Tage das Quartier. Bisweilen bestehen
die Kolonien aus einem Quartierverbund von Kleingruppen, zwischen denen die Tiere wechseln
kénnen. Die Mannchen schlafen auch in Spaltenverstecken an Baumen und Gebauden.

Das Braune Langohr giltin Nordrhein-Westfalen als ,,gefdhrdet”. Es kommtin allen Naturrdaumen
verbreitet mit steigender Tendenz vor. Aktuell Nachweise im Kreis Hoxter stammen v.a. aus dem
Westen (Egge) und Osten (langs der Weser).

Graues Langohr (Plecotus austriacus)

Graue Langohren gelten als typische , Dorffledermause”, die als Gebdudebewohner in struktur-
reichen, dorflichen Siedlungsbereichen in trocken-warmen Agrarlandschaften vorkommen. Als
Jagdgebiete dienen siedlungsnahe heckenreiche Griinlander, Waldrander, Obstwiesen, Garten,
Parkanlagen, seltener auch landwirtschaftliche Gebaude. Ebenso werden Laub- und Mischwal-
der (v.a. Buchenhallenwalder) genutzt, wobei groRe Waldgebiete gemieden werden. Die Tiere
jagen bevorzugt im freien Luftraum, im Kronenbereich von Baumen sowie im Schein von Stra-
Benlaternen in niedriger Hohe (0,5/2 - 5 m). Das Kollisionsrisiko wird als sehr hoch eingeschatzt.

Die individuell genutzten Jagdreviere sind 5 bis 75 ha groR und liegen meist in einem Radius von
bis zu 5,5 km um die Quartiere. Die Wochenstuben befinden sich ausschlieRlich in oder an Ge-
bauden (v.a. Kirchen), wo sich die Tiere in Spaltenverstecken, hinter Holzverschalungen oder frei
hangend auf geraumigen Dachbdden aufhalten. Einzelne Mannchen schlafen auch in Baumhoh-
len und Fledermauskasten sowie in Hohlen und Stollen.

Das Graue Langohr erreicht in Nordwestdeutschland seine nérdliche Verbreitungsgrenze. Die
Art ist in Nordrhein-Westfalen ,vom Aussterben bedroht” und kommt vor allem im westlichen
Rheinland sowie in der Eifel vor. Aktuelle Nachweise aus dem Kreis Hoxter liegen v.a. aus dem
unteren Nethetal vor.
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3. Funktionsraumbezogene Darstellung
3.1 1. Bauabschnitt, Flugroute FR 1 + FR 2 Bereich BU

3.1.1 Beschreibung der Flugrouten

B164/83 1. Bauabschnitt, Flugrouten ER-1 und FR 2 - Bestand

S

ndnach aktusilen Auflichiingsmalnahmen

ErganzendelBeobachtungen Sommer:2020

Abb. 1: Lage und Verlauf der Flugrouten FR 1 und FR 2. In den letzten Jahren wurde der Wald-
rand aus Verkehrssicherheitsgriinden zuriickgenommen, dadurch haben sich die Flug-

routen verdndert.

Festgestellte Arten Kollisionsrisiko nach | Kollisionsrisiko nach home
BMVBS* Brinkmann et al. ** range***

GroRRe/Kleine Bartfledermaus hoch hoch SIM
Breitfligelfledermaus gering gering M/L
Fransenfledermaus hoch hoch SIM
GroRRer Abendsegler gering sehr gering XL
GrolRes Mausohr hoch vorhanden L/XL
Kleiner Abendsegler gering sehr gering L/XL
Graues/Braunes Langohr S
Wasserfledermaus M
Zwergfledermaus mittel vorhanden M
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* BMVBS 2011: Arbeitshilfe Fledermduse und Strafsenverkehr, Entwurf Oktober 2011;

** Brinkmann et al. 2012: Planung und Gestaltung von Querungshilfen fiir Fledermduse.

- sehr hohes bis hohes Kollisionsrisiko:

a) Arten mit starker Bindung an Strukturen, die den Straflenraum sehr konturfolgend queren.
b) Arten mit mdgiger Bindung an Strukturen, die verhaltensbedingt den Strafenraum noch tendenziell
niedrig queren.

- Arten mit fallweise erhéhtem Kollisionsrisiko ("mittel")

- Arten ohne erhéhtes Kollisionsrisiko ("gering")

*** | BV S-H: Fledermduse und StrafSenbau, Arbeitshilfe:

Home Range um das Sommerquartier: S (klein) = < 5 km; M (mittel) = 5-15 km; L (grof8) = 10-25 km; XL
(sehr grof3) = > 25 km

Abb. 2: Foto Flugroute FR1 und FR2 - Fahrtrichtung Héxter (September 2020)
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Abb. 3: Foto Flugroute FR1 und FR2 - Fahrtrichtung Paderborn (September 2020)

Im Bereich des Bahniibergangs/Zufahrt zum Taubenborn treffen zwei Flugrouten aufeinander
(Abb. 1). Der Waldrand am Ziegenberg und die Baumbestdnde langs der Bahn dienen v.a. dem
GroRen Mausohr als Leitlinie auf ihrem Transferflug aus der Innenstadt von Hoxter kommend
(mit groRer Wahrscheinlichkeit Tiere aus der Wochenstube im Historischen Rathaus) in Richtung
der Jagdhabitate im Bereich der Buchenwalder der Weserhadnge. Der Ausflug erfolgte etwa auf
Hohe der Baumkronen (ca. 10 bis 15 m Hohe) beidseits der B 64/83 alt. Die benannten Gehdlz-
bestdnde dienen zudem als grobe Leitlinie und als Jagdhabitat flr Breitfligelfledermaus, GrofRen
und Kleinen Abendsegler sowie der Zwergfledermaus. Im Waldrandbereich zum Taubenborn
kommen Bartfledermaus, Wasserfledermaus und Rauhautfledermaus hinzu, die dort dem Wald-
rand als Leitlinie folgen bzw. entlang desselben jagen. Im Bereich des Bahnlibergangs queren ein
Teil der Tiere die B 64 in beiden Richtungen, wobei der Uberflug von Breitfliigelfledermaus und
Abendsegler sowie den meisten GrolRen Mausohren in groBerer Hohe erfolgt. Weiterhin konnte
vereinzelt das Langohr festgestellt werden — es handelt sich vermutlich um das im Kreis Hoxter
haufiger vorkommende Braune Langohr. Die zweite Flugroute orientiert sich am Hechtgraben
mit seinen Baumbestanden, der die Verbindung zwischen dem Feuchtgebiet ,Taubenborn” bzw.
die Waldbestdnde am Ziegenberg und der Weseraue darstellt. Auf kurzer Strecke verlauft sie
parallel zum Bahndamm bevor diese gequert wird. Sie wird v.a. von der strukturgebunden flie-
genden Wasserfledermaus und Zwergfledermaus genutzt. Vereinzelt konnten zudem Grol3es
Mausohr, GroRe/Kleine Bartfledermaus* sowie Fransenfledermaus festgestellt werden. Die
Tiere Uberqueren die Bahntrasse als auch die B 64/83 alt — zumeist im niedrigen Flug (3-5 m).

*Aufgrund der angewandten Erfassungsmethode (Batcorder, Detektoren) ist eine eindeutige Zuordnung zur Art
(Kleine/GroRe Bartfledermaus) nicht méglich. Die Kleine Bartfledermaus ist im Gegensatz zur selteneren GroRen Bart-
fledermaus in der Region regelmaRig anzutreffen. Aus dem Taubenborn selbst liegen aber auch Nachweise fiir die
GroRe Bartfledermaus vor.
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In den letzten beiden Winterhalbjahren (2019 und 2020) wurden die Baumbestidnde am Hang
des Ziegenbergs aus Verkehrssicherheitsgriinden gefallt (vgl. Abb. 2 und Abb. 3). Das Gleiche gilt
fiir den Baumbestand langs der Bahn, der immer wieder in unregelmaligen Abstanden zur Un-
terhaltungszwecken stark aufgelichtet wird — so das letzte Mal vor vier oder funf Jahren. Es ist
zu erwarten, dass dies Auswirkungen auf die erstgenannte Flugroute hat, die sich am Ziegenberg
hangaufwaérts verlagert haben dirfte. In den Geholzbestand ldngs des Hechtgrabens (Flug-
route 2) wurde nicht eingegriffen, so dass die dort strukturgebunden fliegenden Arten (v.a. Was-
serfledermaus, aber auch Bart- oder Fransenfledermaus) von den Eingriffen in die Gehdlzbe-
stande nicht tangiert wurden.

Im Planzustand werden auf der Strecke ausweislich der Verkehrsprognose durchschnittlich tag-
lich ca. 13.200 Kfz verkehren. Die malRgebende stiindliche Verkehrsstarke tags (06.00 Uhr bis
22.00 Uhr) betragt 759 Kfz, wohingegen fiir den Nachtzeitraum (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr) nur
132 Kfz prognostiziert werden.

3.1.2 Vorgesehene SchutzmaBnahmen im LBP zu Flugroute FR1 + FR 2

AATDIBZ,

3
# _(“?._" I X T Betonglei furAmphibignschutz
4 v ‘% [ Ii. von Bau-km 12+000 bis Bau-km 12+160
T 2 i
"\H\\:‘\Hx S~ @ 58 , _ 2 = - ‘ /Bagre Gaban

— L 2cer 2 < % =
Bauwerk Nr. 6 | e —— +Beginn Mulde inks

= 4 | W\ /7 —
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Abb. 4: Ausschnitt aus dem Mafinahmenlageplan des LBP zu FR 1 + FR2.

e Briicke Uber den Hechtgraben LW 3,50 m, LH > 1,75 m (flir Querung Wasserfledermaus)
e 58.2¢e Uberflughilfen (Zdune) 4 m hoch &stlich (re) der B 64/83n von Bau-km 9+900 - 12+010
und westlich (li) der B 64/83n von Bau-km 9+980 - 12+000 als Uberflughilfe fiir Flederméause.

3.1.3 Prazisierung der MaBnahmen

e |Irritationsschutzwand auf dem Durchlassbauwerk des Hechtgrabens von Bau-km 11+839 bis
11+869 (6stlich (re) und westlich (li) 30m).
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o 58.2ce Uberflughilfen (Zdune) 4 m hoch &stlich (re) der B 64/83n von Bau-km 9+900 - 12+010
und westlich (li) der B 64/83n von Bau-km 9+980 - 12+000 mit zuséatzlicher GroRbaumpflan-
zungen als Uberflughilfe fiir Fledermause

e Pflanzung einer Gehdlzreihe als Leitstruktur bzw. Ergdnzung der bestehenden Leitstruktur

langs des Hechtgrabens (Baumhecke).

llung der Malfahimen: 5
Legende Mallnalimenlageplan
erlage 12.2 A

Abb. 5: Verlauf der Flugrouten nach Neubau der B 64/83 und Darstellung der prdzisierten
Schutzmafinahmen.

3.1.4 Erneute Beteiligung

Soweit die oben beschriebenen MaRnahmen zum Schutz von Fledermausen gegenliber der bis-
herigen Planung modifiziert wurden, 16st dies keine erneute Pflicht zur Offentlichkeitsbeteili-
gung aus. Ausgehend von § 22 Abs. 2 UVPG wire dies nur der Fall, wenn im Zuge der Uberarbei-
tung des Fledermausschutzkonzeptes zusatzliche oder andere Umweltauswirkungen erkannt
worden waren. Dies ist indes nicht der Fall; vielmehr war die Problematik der oben beschriebe-
nen Querung eines Fledermausfunktionsraums bereits bekannt und wurden wesentliche Teile
des jetzigen MaRnahmenkonzeptes auch schon in der fritheren Planung vorgesehen. Damit be-
stand eine ausreichende AnstoRBwirkung, die eine erneute Offentlichkeitsbeteiligung nicht erfor-
derlich macht (vgl. BVerwG, Urteil vom 09.02.2017, Az.: 7 A 2.15, Rn. 28). Weitergehende An-
forderungen ergeben sich auch nicht aus § 73 Abs. 8 VwVfG NRW.

Soweit in der Rechtsprechung dariliber hinaus anerkannt ist, dass das Erfordernis einer erneuten
Offentlichkeitsbeteiligung auch bei an sich nicht planrelevanten Anderungen besteht, wenn eine
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nach Gegenstand, Systematik und Ermittlungstiefe neue oder liber die bisherigen Untersuchun-
gen wesentlich hinausgehende Priifung von Umweltbetroffenheiten vorgenommen wird
(BVerwg, Urteil vom 10.11.2016, Az.: 9 A 18.15, Rn. 25), liegt auch dieser Fall hier nicht vor. Es
hat lediglich dahingehend eine tiefergehende Priifung stattgefunden, als jlingere Erkenntnisse
mit eingeflossen sind, starker nach den betroffenen Arten differenziert wurde und nochmals
intensiver eine Gefahrdungsabschatzung erfolgt ist. Damit ist der Untersuchungsgegenstand
gleich geblieben und Systematik sowie Ermittlungstiefe gingen (iber die bisherige Priifung jeden-
falls nicht wesentlich hinaus.

Da aber die nochmalige Priifung an dieser Stelle das bisherige Konzept nicht unberihrt gelassen
hat, sondern zu einer Reihe von Optimierungen flihrte, liegt eine naturschutzrechtlich relevante
Anderung vor, hinsichtlich derer zumindest den anerkannten Naturschutzvereinigungen noch-
mals Gelegenheit zur Stellungnahme zu geben ist (BVerwG, Urteil vom 12.11.1997, Az.:
11 A 49.96, NVwZ 1998, 395, 396). Daher wird angeregt, dass die Anhoérungs- und Planfeststel-
lungsbehorde die in Nordrhein-Westfalen anerkannten Naturschutzvereinigungen zu dem nun-
mehr vorliegenden gedanderten Fledermausschutzkonzept nochmals anhort. Eine Frist von ma-
ximal 30 Tagen erscheint dabei angemessen und ist europarechtskonform; denn mehr verlangt
die UVP-Richtlinie (Richtlinie 2011/92/EU) in der Fassung der UVP-Anderungsrichtlinie (Richtli-
nie 2014/52/EU) selbst fiir die Offentlichkeitsbeteiligung nicht.

3.1.5 Bewertung des Kollisionsrisikos

Durch den vorgesehenen beidseitigen Kollisionsschutzzaun in Héhe von 4 m werden die hoch-
fliegenden Arten wie GrolRer und Kleiner Abendsegler, Breitflligelfledermaus und GrolRes Mau-
sohr an einer Querung der StralBe bzw. einen Einflug in den Verkehrsraum im niedrigen Flug
gehindert. Da die genannten Arten aufgrund ihres spezifischen Verhaltens bzw. situationsbezo-
gen (GroRes Mausohr) Gberwiegend in Hohe der Baumkronen fliegen ist eine Gber das allge-
meine, an jeder anderen Stelle im vom Menschen gepragten Naturraum ebenfalls vorherr-
schende Lebensrisiko deutlich hinausgehende Erh6hung des Totungsrisikos fiir sie nicht zu er-
warten. Das Gleiche gilt fir die Zwergfledermaus, die im konkreten Fall meist in Kronenhthe
fliegend festgestellt wurde und deren Kollisionsrisiko verhaltensbedingt (Flughdhen in Héhen
von 3 bis 8 m) als mittel eingeschéatzt wird. Durch vorhandene hochaufgewachsene Baume, die
durch neu zu pflanzende GroRbdume ergianzt werden, werden der Art (aber auch den anderen
oben genannten Arten) ein ,, Hop-over” (iber die dort dreispurige StraRe (2+1) ermdoglicht (LUTT-
MANN & HEUSER [2010] nehmen fiir die Art sogar ein ,Hop-over” (iber vierspurige StralRen an.)
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Abb. 6: Querungsmdéglichkeit im Rahmen eines ,,Hop-overs” im Bereich der Flugroute FR1. Rot
markierte Gehdélze sind neu zu pflanzen.

Anders verhalt es sich mit den eng strukturgebundenen Arten, die die Flugroute 2 langs des
Hechtgrabens nutzen. Diese Uberfliegen aktuell die Bahntrasse und die B 64/83 — der vorhan-
dene Gewasserdurchlass wird aufgrund der geringen Dimensionen nicht genutzt. Der neue Rah-
mendurchlass verfiigt bei einer Lange von rund 30 m tiber eine LW von 3,5 m und LH > 1,75 m.
Aufgrund der Dimensionen ist der Durchlass in Kombination mit einer Irritiationsschutzwand mit
einer Hohe von 4 m als Querungshilfe flr Gber dem Wasser fliegende Arten (auch untergeord-
net) geeignet (BRINKMANN et al. 2012). Dies gilt fiir Wasserfledermaus, GroRe/Kleine Bartfleder-
maus und Fransenfledermaus (fir diese Arten wird das Kollisionsrisiko als sehr hoch einge-
schatzt).

Die verbleibenden bzw. neu zu schaffenden Gehdlzstrukturen leiten die Tiere direkt zur Que-
rungshilfe hin, so dass davon auszugehen ist, dass die Tiere diese auch nutzen werden. Vor dem
Fahrzeugverkehr werden diese Arten durch den durchgéngigen Kollisionsschutzzaun geschiitzt.

Hechtgraben

Abb. 7: Situation im Bereich des Gewdisserdurchlasses. Rot markierte Gehélze sind neu zu
pflanzen.
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Fir die zusammen mit der Wasserfledermaus haufigste Art im Bereich der Flugroute 2, die
Zwergfledermaus, ist der Rahmendurchlass als Querungshilfe mit den gegebenen Dimensionen
nicht geeignet. Fiir diese Art wird das Kollisionsrisiko als mittel eingeschatzt. Der Kollisions-
schutzzaun mit einer Hohe von 4 m hindert die Art an einem niedrigen Einflug in den StralRen-
raum und die vorhandenen bzw. noch zu pflanzenden hohen Baume ermdoglichen ihr ein erfolg-
reiches ,Hop-over”.

Das im Bereich der Flugroute 1 ebenfalls nachgewiesene Langohr (es handelt sich wahrscheinlich
um das Braune Langohr) weist ein sehr hohes Kollisionsrisiko auf. Die Art wurde jedoch nur ver-
einzelt nachgewiesen - eine regelmaBige Nutzung der Flugroute ist nicht belegt. Die Wahrschein-
lichkeit einer Kollision ist daher, zumal unter Berlcksichtigung der vorgenannten Schutzmal-
nahmen, als gering einzustufen.

Aus diesen Griinden wird im Bereich der beiden Flugrouten eine signifikante Erhdhung des To-
tungsrisikos fiir keine der hier vorkommenden Arten gesehen.

3.1.6 Vorhabenbedingte Stérungen

Der Verlust der Baumbestande am Hang des Ziegenbergs und langs der Bahn gibt schlieBlich
Anlass zur Prifung des Storungsverbots nach § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG. Damit dieses Verbot
verwirklicht wird, reicht es jedoch nicht aus, dass Nahrungshabitate verloren gegangen sind.
Vielmehr misste es durch das Vorhaben zu Stérungen kommen, die die Verschlechterung des
Erhaltungszustands der lokalen Population zur Folge haben. Wie im vorangegangenen Abschnitt
ausgefihrt, ist keine signifikante Erhohung des Totungsrisikos gegeben, so dass es hierdurch
nicht zu zurechenbaren Stérungen kommen kann, die Auswirkungen auf den Erhaltungszustand
der lokalen Population haben.

Der Verlust von Nahrungshabitaten kann hier ebenfalls nicht zu Stérungen flihren, die sich auf
den Erhaltungszustand der lokalen Population auswirken. Weder der Verlust der Baumbestédnde
am Hang des Ziegenbergs noch der Verlust der Baumbestdnde ldangs der Bahn gehen auf den
Neubau der B 64/83n zurlick.
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3.2 1. Bauabschnitt, Flugroute FR3 + FR5 diffuse Uberfliige zw. den Teichen

3.2.1 Beschreibung der Flugrouten FR3 + FR 5

W A M P T
1"'B 64/83 1. Baliabschnitt, Flugrouten FR 3 und-ER 5 - Bestand

% - Flugroutenfe E:'sf.'t_e_l_l-l:l;g aus:
Aktualisierung der faunistischen Untersuchungen*
e _.Bioplan Algust 2017

Abb. 8: Aktuelle Lage der Flugrouten FR3 und FR5.

Festgestellte Arten Kollisionsrisiko nach | Kollisionsrisiko nach home-
BMVBS* Brinkmann et al. ** range***

GroRRe/Kleine Bartfledermaus hoch hoch SIM
GroRes Mausohr hoch vorhanden L/XL
GrolRer Abendsegler gering sehr gering XL
Wasserfledermaus M
Teichfledermaus XL
Rauhautfledermaus gering vorhanden M/L
Zwergfledermaus mittel vorhanden M

* BMVBS 2011: Arbeitshilfe Fledermduse und StrafSenverkehr, Entwurf Oktober 2011;

** Brinkmann et al. 2012: Planung und Gestaltung von Querungshilfen fiir Fledermduse.

- sehr hohes bis hohes Kollisionsrisiko:

a) Arten mit starker Bindung an Strukturen, die den Straflenraum sehr konturfolgend queren.
b) Arten mit mdgiger Bindung an Strukturen, die verhaltensbedingt den StrafSienraum noch tendenziell
niedrig queren.

- Arten mit fallweise erhéhtem Kollisionsrisiko ("mittel")
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- Arten ohne erhéhtes Kollisionsrisiko ("gering")

*** | BV S-H: Fledermduse und StrafSenbau, Arbeitshilfe:

Home Range um das Sommerquartier: S (klein) = < 5 km; M (mittel) = 5-15 km; L (grof3) = 10-25 km; XL
(sehr grof3) => 25 km

Abb. 9: Foto Flugroute FR3 und FR5 - Fahrtrichtung Héxter (August 2017)

Abb. 10: Foto Flugroute FR 3 und FR 5 - Fahrtrichtung Paderborn (August 2017)
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Die ehemaligen Baggerseen beidseits der Bahntrasse und der B 64/83 stellen ein wichtiges Nah-
rungshabitat flr die vorgenannten Fledermausarten dar. Wahrend der Jagdfliige werden der
Bahndamm und die vorhandene BundesstralRe regelmaRig diffus auf breiter Front gequert. Li-
neare Gehdlzbestande entlang der Seen und Wirtschaftswege dienen den strukturgebunden
fliegenden Arten zur Orientierung, so dass sie aufgrund der erhdhten Frequentierung als Flug-
routen anzusprechen sind. Dominiert wird das Artenspektrum von der Zwergfledermaus. Relativ
haufig sind Wasserfledermaus und GroRes Mausohr, wobei letzteres das Gebiet v. a. fir Trans-
ferfllige in groReren Hohen nutzt. Aber auch Jagdfllige sind wahrscheinlich, da die Art neben
ihrem bevorzugten Jagdhabitat, dem Buchenhallenwald, auch kurzrasige Griinlandbestdande
nutzt. Die Jagdflige des GrofRen Mausohrs erfolgen bodennah.

Bartflederméause (es kommen GroRRe und Kleine Bartfledermaus infrage) und der GrofRe Abend-
segler wurden in geringer Stiickzahl jagend registriert, wobei der Abendsegler den freien Luft-
raum nutzt. Die ebenfalls festgestellte Rauhautfledermaus wurde, abgesehen von vereinzelten
Nachweisen im Sommer, wahrend der Zugzeit beobachtet. Weiterhin gibt es einen Nachweis
der Teichfledermaus.

Auch fir diesen Streckenteil werden flir den Planzustand taglich ca. 13.200 Kfz prognostiziert,
wobei die malRgebende stiindliche Verkehrsstarke tags bei 759 Kfz und nachts bei 132 Kfz liegt.

3.2.2 Vorgesehene SchutzmaBnahmen im LBP zu Flugroute FR3 + FR 5

(EEERER]

K]

i Laufsanie zwischen den Fundamenien ter Recrieckhmben mi Baden auffaien h = 50 om

——61 @67 Wi —

Abb. 11: Ausschnitt aus dem Mafnahmenlageplan des LBP zu FR 3 + FR 5.

e S 8.1c Dichte Abpflanzungen entlang der Trasse als Uberflughilfe fiir Végel und Fleder-
mause.
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e S 8.2¢¢ Kollisionsschutzzdune 4 m hoch 6stlich (re) der B 64/83n von Bau-km 9+900 - 12+010
und westlich (li) der B 64/83n von Bau-km 9+980 - 12+000 als Uberflughilfe fiir Flederméause.

3.2.3 Prazisierung der MaBnahmen

e S 8.2¢ Kollisionsschutzzdune 4 m hoch 6stlich (re) der B 64/83n von Bau-km 9+900 - 12+010
und westlich (li) der B 64/83n von Bau-km 9+980 - 12+000 als Uberflughilfe fiir Fledermause
und héhere Baume als Uberflughilfe (Hop-over) fiir Flederméuse.

T

B_al%.u;bvschnitt_. Flugrouten FR 3 und FR 5 - Planting.©
S i

s siehe Legende,Malnahmenlageplan
Unterlage12.2°A

Abb. 12: Verlauf der Flugrouten nach Neubau der B 64/83 und Darstellung der prdzisierten
Schutzmafinahmen.

3.2.4 Erneute Beteiligung

Soweit die prazisierten SchutzmalRnahmen von der urspriinglichen Planung abweichen, handelt
es sich um geringfligige Abweichungen. In verfahrensrechtlicher Hinsicht gilt das unter 3.1.4
Ausgefiihrte entsprechend.

3.2.5 Bewertung des Kollisionsrisikos

Die vorgesehenen 4 m hohen beidseitigen Kollisionsschutzzaune sollen die verschiedenen Arten
davon abhalten, in den Gefahrenbereich der StraRe einzufliegen. Fiir die hochfliegenden Arten
und auch die Zwergfledermaus — sie ist in der Lage, selbst breitere Strallen im ,Hop-over” zu
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Uberqueren (s.0.) — greift diese SchutzmaRRnahme, so dass fiir sie eine lUber das allgemeine, an
jeder anderen Stelle im vom Menschen gepragten Naturraum ebenfalls vorherrschende Lebens-
risiko deutlich hinausgehende Erh6hung des Tétungsrisikos vermieden wird. Das Gleiche gilt fiir
das GroRe Mausohr, dass v.a. auf Transferfligen in groReren Héhen nachgewiesen wurde. Die
v.a. wahrend der Zugzeiten nachgewiesene Rauhautfledermaus weist nur ein geringes Kollisi-
onsrisiko auf, so dass davon auszugehen ist, dass fir diese Art die gleichen Aussagen zutreffen
wie fiir die Zwergfledermaus.

Anders liegt der Sachverhalt bei den strukturgebunden fliegenden Arten wie GroRer/Kleiner
Bartfledermaus, Teichfledermaus und Wasserfledermaus. Bei diesen Arten ist es wahrscheinlich,
dass sie ihre Flughdhe zwischen Kollisionsschutzwanden, die weit auseinander stehen, wieder
absenken (BRINKMANN et al. 2012). Um dies zu verhindern, ist geplant, die zum Taubenborn vor-
gesehene Geholzpflanzung parallel zur Trasse in ihrer Hohe zu begrenzen, so dass der Kollisions-
schutzzaun diese Gberwipfelt (vgl. Abb. 13). Dies soll die Gefahr reduzieren, dass die langs der
Geholzstruktur fliegenden Tiere iber den Zaun in den Strallenbereich gelangen. Auf der Bahn-
seite ist der Kollisionsschutzzaun durch den Bahnk&rper von den Geholzen 6stlich der Bahn ge-
trennt, so dass ein Einflug von dieser Seite aufgrund der fehlenden Strukturen wenig wahr-
scheinlich ist. Der Kollisionsschutzzaun fungiert somit fiir diese Arten als Barriere bzw. leitet zu
Querungsmoglichkeiten im Bereich der Flugrouten 2 und 7 (siehe Abb. 5 und 15) sowie der an-
gebotenen ,Hop-over“-Maoglichkeiten (Abb. 6) hin. Dass auch streng strukturgebunden flie-
gende Arten in der Lage sind, ein ,Hop-over” zu nutzen, wird durch DIETz (2016) im Rahmen
einer Telemetriestudie fiir die BAB 4 belegt.

Abb. 13: Niedrige Gehélzpflanzung ldngs der Neubautrasse als Leitstruktur fiir streng struktur-
gebunden fliegende Arten. Rot markierte Gehélze sind neu zu pflanzen.
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Abb. 14: Méglichkeit eines ,,Hop-overs”im Bereich einer der Flugrouten 3 und 5. Rot markierte
Gehélze sind neu zu pflanzen.

Eine signifikante Erhohung des Totungsrisikos fir die betroffenen Fledermausarten ist auch auf-
grund der relativ geringen Verkehrsbelastung in den Abend-/Nacht- und Morgenstunden nicht
zu erwarten.

3.2.6 Vorhabenbedingte Stérungen

Durch den StralRenneubau und die geplanten Schutzmalinahmen kommt es fiir streng struktur-
gebunden fliegende Fledermausarten wie die Wasserfledermaus zu erhéhten Raumwiderstan-
den, da sich die fir die Tiere geeigneten Querungshilfen auf den nordlichen und sidlichen Be-
reich des Taubenborns beschranken — wobei grundsatzlich eine Querung mit Hilfe eines ,,Hop-
over” nicht ausgeschlossen werden kann. Eine erhebliche Storung im Sinne des § 44 Abs. 1 Nr. 2
BNatSchG tritt dadurch jedoch nicht ein; denn eine Verschlechterung des Erhaltungszustands
der moglicherweise hiervon betroffenen Fledermauspopulation ist nicht zu befiirchten, da sich
beidseits der Neubautrasse Wochenstuben (vgl. SIMON & WIDDIG 2007) und ausreichend grole
und hochwertige Jagdhabitate (Baggerseen, Weser, Gehdlzbestande) befinden.
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3.3 1. Bauabschnitt, Flugroute FR 7 Bereich Bruchweg

3.3.1 Beschreibung der Flugroute

Flugroutenfeststellling

Aktualisierung der faunistischen Untersuchungen
Bioplan August 2017

Abb. 15: Verlauf der Flugroute FR 7 im Bereich des Bruchweges.

Festgestellte Arten Kollisionsrisiko nach | Kollisionsrisiko nach home-
BMVBS * Brinkmann et al.** range***
GroRRe/Kleine Bartfledermaus hoch hoch SIM
GroRRes Mausohr hoch vorhanden L/XL
Nyctaloid unbestimmt (Abend- gering sehr gering/gering M/L/XL
segler/Breitfligelfledermaus)
Wasserfledermaus M
Zwergfledermaus mittel vorhanden M

* BMVBS 2011: Arbeitshilfe Fledermduse und StrafSenverkehr, Entwurf Oktober 2011;
** Brinkmann et al. 2012: Planung und Gestaltung von Querungshilfen fiir Fledermduse.

- sehr hohes bis hohes Kollisionsrisiko:

a) Arten mit starker Bindung an Strukturen, die den Straflenraum sehr konturfolgend queren.
b) Arten mit mdgiger Bindung an Strukturen, die verhaltensbedingt den StrafSienraum noch tendenziell

niedrig queren.

- Arten mit fallweise erh6htem Kollisionsrisiko ("mittel")

- Arten ohne erhéhtes Kollisionsrisiko ("gering")

20210401-1053



Kuhlmann & Stucht GbR, Bioplan Marburg — Hoxter GbR, FlRRer & Kollegen Seite 30
B 64/83n 1. Bauabschnitt und TA 1b - Schutzkonzept Fledermé&use

*** | BV S-H: Fledermduse und StrafSenbau, Arbeitshilfe:
Home Range um das Sommerquartier: S (klein) = < 5 km; M (mittel) = 5-15 km; L (grof8) = 10-25 km; XL
(sehr grof) = > 25 km

Abb. 17: Foto Flugroute FR 7 - Fahrtrichtung Paderborn (August 2017)
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Die Flugroute entlang des Bruchweges verbindet den Wald am Brunsberg mit der gewasserrei-
chen Weseraue bzw. langs der Gehélzbestande am Bahndamm mit den Gewassern im Tauben-
born. Sie wird von Zwergfledermausen, aber auch von Wasser- und Bartflederm&usen oder, eher
vereinzelt, Langohren und GrofRen Mausohren genutzt. Die Tiere unter- bzw. Uberqueren die
Bahntrasse zum Teil im Bereich der vorhandenen Unterfiihrung des Bruchweges — soweit sie
nicht die Geholzbestinde beidseits der Bahn als Jagdhabitat bzw. als Leitlinie zum Einflug in den
Taubenborn nutzen.

Vergleichsweise haufig wurden zudem die tiefrufenden, meist hochfliegenden nyctaloiden Fle-
dermausarten (GroRer/Kleiner Abendsegler und/oder Breitfliigelfledermaus) per Batcorder im
Bereich des Bahndamms festgestellt. Die Breitfligelfledermaus konnte zudem visuell bestatigt
werden. Die Vertreter dieser Artengruppe wurden im Bereich der in Richtung Taubenborn ab-
zweigenden Flugroute miterfasst — sie sind aber auf diese nicht angewiesen, da bei ihnen die
Strukturbindung beim Flug gering ist.

Flr diesen Streckenteil werden fiir den Planzustand ebenfalls taglich ca. 13.200 Kfz prognosti-
ziert. Die malRgebende stiindliche Verkehrsstarke liegt tags bei 759 Kfz und nachts bei 132 Kfz.

3.3.2 Vorgesehene SchutzmaBnahmen im LBP zu Flugroute FR 7
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Abb. 18: Ausschnitt aus dem Mafinahmenlageplan des LBP zu FR 7.

e BW 5.1/5.2 Briicke tiber den Bruchweg LW 11,50 m, LH > 4,70 m
e S 8.1c Dichte Abpflanzungen entlang der Trasse als Uberflughilfe fiir Végel und Fleder-
mause.
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e S 8.2¢¢ Kollisionsschutzzdune 4 m hoch 6stlich (re) der B 64/83n von Bau-km 9+900 - 12+010
und westlich (li) der B 64/83n von Bau-km 9+980 - 12+000 als Uberflughilfe fiir Flederm&use

3.3.3 Prazisierung der MaBnahmen

e S 8.2¢ Kollisionsschutzzdune 4 m hoch 6stlich (re) der B 64/83n von Bau-km 9+900 - 12+010
und westlich (li) der B 64/83n von Bau-km 9+980 - 12+000, im Bereich der StraRenunterfih-
rung als beidseitige Irritationsschutzwand ausgebildet

e Entlang des Bruchweges Pflanzung einer Baumreihe mit GroRbaumpflanzungen im Bereich

von Bahn und B 64/83 als Angebot fiir ein ,Hop-over”

%\
.\%ﬂll__llnmu e

b =g
Darstellung der Malknahmen:
siehe Legende Malinahmenlageplan
Unterlage 12.2 A

Abb. 19: Verlauf der Flugroute nach Neubau der B 64/83 und Darstellung der prézisierten
Schutzmafinahmen.

3.3.4 Erneute Beteiligung

Soweit die prazisierten SchutzmalRnahmen von der urspriinglichen Planung abweichen, handelt
es sich um geringfligige Abweichungen. In verfahrensrechtlicher Hinsicht gilt das unter 3.1.4
Ausgefiihrte entsprechend. Die zuséatzlichen GroBbaumpflanzungen nehmen keinen Privatgrund
in Anspruch und tragen zudem zur Verbesserung der landschaftsgerechten Einbindung des Stra-
RBenbauwerks bei. Dies wird durch die nunmehr vorgesehene beidseitige Irritationsschutzwand
nicht konterkariert, da sich diese Wande auf den Bereich der Wegeunterfiihrung beschranken
und eine Hohe von nicht mehr als 4 m aufweisen.
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3.3.5 Bewertung des Kollisionsrisikos

Der Bruchweg wird unter der Bahn- und StraRentrasse mit getrennten Bauwerken durchgefiihrt.
Die Dimensionen der Unterfiihrungen tbertrifft die im MAQ (FGSV 2008) formulierten Anforde-
rungen (LH 4,50, LW 5,00 m) fur Querungshilfen fir kollisionsgefdhrdete Arten wie Bart-, Was-
serfledermause, Grofe Mausohren oder Langohren und entspricht auch den Anforderungen der
Zwergfledermaus. Die Unterfiihrungen kdnnen von den Arten genutzt werden, da der Zubrin-
gerverkehr in den Abendstunden nur gering ist und zudem nur geringe Geschwindigkeiten mog-
lich sind. Die Unterfiihrung wird nicht beleuchtet, so dass die Tiere nicht irritiert werden. Zufiih-
rende Leitstrukturen sind beidseits der Querungsmoglichkeit vorhanden bzw. werden gepflanzt.

Um die Kollisionsgefahr fir hoch fliegende Tiere wie z.B. die hochfliegenden Arten Abendsegler
oder Breitfligelfledermaus zur minimieren, ist beidseits der B 64/83 ein Irritationsschutzzaun
von 4 m Hohe sowie die Pflanzung von GroBbdaumen zur Erméglichung eines ,,Hop-overs” vor-
gesehen. Fir die haufigste Art, die Zwergfledermaus, wird - fiir den Fall, dass sie Strae und Bahn
Uberfliegen sollte — das Kollisionsrisiko als gering eingeschéatzt, da ein erfolgreiches ,Hop-over”
selbst fir vierspurige Strallen angenommen wird (LUTTMANN & HEUSER 2010).

Langs der in den Taubenborn abzweigenden Flugroute verhindert ein beidseitig der Trasse vor-
gesehener 4 m hoher Kollisionsschutzzaun in Kombination mit einer als Leitstruktur dienenden
Geholzpflanzung den Einflug in den Gefahrenbereich.

Eine signifikante Erhdhung des Tétungsrisikos fur die betroffenen Fledermausarten ist vor die-
sem Hintergrund und auch aufgrund der geringen Verkehrsbelastung in den Abend-/ Nacht- und
frihen Morgenstunden (die maRgebende stiindliche Verkehrsstarke liegt nachts bei nur 132 Kfz,
das entspricht 2,2 Fahrzeuge/min) nicht zu erwarten.

3.3.6 Vorhabenbedingte Stérungen

Anhaltspunkte fiir eine erhebliche Stérung im Sinne des § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG, insbeson-
dere infolge des Verlusts von Nahrungshabitaten, bestehen in diesem Bereich nicht.
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3.4 1. Bauabschnitt, Flugrouten FR 8 (Bahnhof) + FR 9 (Maibach)

3.4.1 Beschreibung der Flugrouten

TR
B! 64/8311F Bauabschnitt, Flugroute ER9 - Bestand

x

Flugroutenfeststellung-aus: i- :
“Aktualisierung denfaumstlschen Untersuchungen
Bloplan August 2017 s

Abb. 20: Lage der aktuellen Flugrouten im Bereich Godelheim.

Grol3er Abendsegler
Grolie/Kleine Bartfledermaus

Breitfligelfledermaus

Graues/Braunes Langohr

Wasserfledermaus

Zwergfledermaus vorhanden
Rauhautfledermaus vorhanden M/L
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* BMVBS 2011: Arbeitshilfe Fledermduse und StrafSenverkehr, Entwurf Oktober 2011;

** Brinkmann et al. 2012: Planung und Gestaltung von Querungshilfen fiir Fledermduse.

- sehr hohes bis hohes Kollisionsrisiko:

a) Arten mit starker Bindung an Strukturen, die den Straflenraum sehr konturfolgend queren.
b) Arten mit mdgiger Bindung an Strukturen, die verhaltensbedingt den StrafSienraum noch tendenziell
niedrig queren.

- Arten mit fallweise erh6htem Kollisionsrisiko ("mittel")

- Arten ohne erhéhtes Kollisionsrisiko ("gering")

*** | BV S-H: Fledermduse und StrafSenbau, Arbeitshilfe:

Home Range um das Sommerquartier: S (klein) = < 5 km; M (mittel) = 5-15 km; L (grof8) = 10-25 km; XL
(sehr grof) = > 25 km

Abb. 21: Foto Flugroute FR 8 und FR 9 - Fahrtrichtung Héxter (August 2017)
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Abb. 22: Foto Flugroute FR 8 und FR 9 - Fahrtrichtung Paderborn (August 2017)

Die Baumbestdnde im Bereich des Bahnhofs von Godelheim dienen vorrangig den hochfliegen-
den Arten GroRer Abendsegler/Breitfligelfledermaus sowie der Zwergfledermaus sowie dem
Langohr als Jagdhabitat und zum Teil auch als bahnparallele Flugroute (FR 8). Dort kommt es
regelmaRig zu diffusen Querungen der Bahnstrecke — meist in groReren Hohen. Wahrend der
Zugzeit der Rauhautfledermause wurden zudem einzelne Individuen dieser Art erfasst.

Flugroute 9 fiihrt parallel zu den Baumbestanden am Maibach aus dem Ort in Richtung der west-
lich gelegenen Waldgebiete am Langer Berg. Sie wird in Richtung Westen aus ihren Quartieren
im Dorf ausfliegenden Zwergfledermausen und (wahrscheinlich Kleiner) Bartfledermausen ge-
nutzt. Die genaue Lage der Quartiere konnte nicht festgestellt werden. In umgekehrter Richtung
kommend wurden wenige Wasserfledermause erfasst, deren Quartiere sich in den Waldern des
Langerbergs befinden dirften.

Auf diesem Streckenteil werden ausweislich der Verkehrsprognose durchschnittlich taglich ca.
12.400 Kfz verkehren. Die maRgebende stiindliche Verkehrsstarke betragt tags (06.00 Uhr bis
22.00 Uhr) betragt 713 Kfz und nachts (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr) 124 Kfz.
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3.4.2 Vorgesehene SchutzmaBnahmen im LBP zu Flugroute FR 9
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Abb. 23: Ausschnitt aus dem Mafnahmenlageplan des LBP zu FR 8 und FR 9.

e Umleitung der Fledermé&use zum Durchlass des verlegten Maibach BW 3.1/3.2 Briicke Giber
den Godelheimer Bach LW 4,00 m, LH > 1,50 m.

e S 11.1cer Zdune 4m hoch von Bau-km 8+935 bis 8+975 auf der Westseite der B64/83 und auf
der Ostseite der Bahnstrecke zur Leitung der Flederméause in die Bachunterfiihrung bzw. als
Uberflughilfe.

e S 11.2¢¢ Herstellung einer Leitstruktur fir Fledermause: Pflanzung einer einreihigen Birken-
reihe von der StraRe "Am Maibach" zum verlegten Maibach, Pflanzung von Erlen beidseitig
des verlegten Maibachs vor der Bachunterfiihrung, Pflanzung von Obstbaumen auf einem
Geldndestreifen beidseitig des verlegten Maibachs von der Bahnstrecke bis zur StraRe "Am
Maibach".

e S 8.1c Dichte Abpflanzung entlang der Trasse als Leitstruktur fiir Fledermause

e G 5: Lediglich einseitige Bepflanzung der Larmschutzwand von 8+840 bis 9+700 auf der Ost-
seite zwischen B 64 und Bahn mit Hohenvon 4 -6 m

3.4.3 Prazisierung der MaBnahmen

e S 11.1¢ Irritationsschutzwdnde 4m hoch von Bau-km 8+935 bis 8+975 auf der Westseite der
B64/83 und auf der Ostseite der Bahnstrecke als Kollisionsschutz und zur Akzeptanzsteige-
rung der Bachunterfiihrung als Querungshilfe.
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e S 11.2¢¢ Herstellung einer Leitstruktur fir Fledermause: Pflanzung einer einreihigen Birken-
reihe von der StraRRe "Am Maibach" zum verlegten Maibach, Pflanzung von Erlen beidseitig
des verlegten Maibachs vor der Bachunterfiihrung — im Bereich der Unterfiihrung Pflanzung

von GroBbdumen zur Erméglichung eines ,,Hop-overs”, Pflanzung von Obstbaumen auf ei-

nem Gelandestreifen beidseitig des verlegten Maibachs von der Bahnstrecke bis zur Strale
"Am Maibach".

e S 8.1cr Reduzierung der dichte Abpflanzungen entlang der Trasse als Uberflughilfe fiir Vogel

und Flederma&use auf eine 1-reihige Hecke von Bau-km 8+975 bis 9+680.

#

Ung;der Malindhmen:
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Abb. 24: Verlauf der Flugrouten nach Neubau der B 64/83 und Darstellung der prdzisierten
Schutzmafinahmen.
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3.4.4 Erneute Beteiligung

Soweit die prazisierten SchutzmaBnahmen von der urspriinglichen Planung abweichen, handelt
es sich um geringfligige Abweichungen. In verfahrensrechtlicher Hinsicht gilt das unter 3.1.4
Ausgefiihrte entsprechend.

3.4.5 Bewertung des Kollisionsrisikos

Die Gehdlzbestande im Bereich des Bahnhofs und von dort in Richtung Taubenborn werden im
Rahmen des Neubaus komplett Gberbaut, so dass das aktuell wahrend des Ausfluges genutzte
Jagdgebiet zukiinftig nicht mehr existent ist. Ein Konflikt mit dem Stérungsverbot nach § 44
Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG besteht damit nicht, weil es sich schon allein aufgrund der geringen GroRe
nicht um ein fiir die Stabilitat der Populationen essenzielles Jagdhabitat handelt. Ein Teil der
Tiere legt hier einen kurzen Stopp zur Jagd ein, um dann in Richtung der Teiche im Taubenborn
oder in das ausgedehnte Waldgebiet am Bruns- und Ziegenberg weiter zu fliegen. Dort wurden
zudem im gréRReren Umfang gut strukturierte, insektenreiche und somit fiir Fledermause attrak-
tive Lebensraume geschaffen, die den Verlust kompensieren.

Von der Rodung der Geholze ist aber auch die Flugroute 8 betroffen. Da parallel zur Stralle auf
der westlichen Seite eine dichte Gehdlzpflanzung vorgesehen ist, kann diese die Funktion als
Leitlinie fur nord-stidliche Transferfliige Gibernehmen. Damit die Tiere nicht in den Gefahrenbe-
reich der StraRe gelangen, erfolgt die Gehodlzpflanzung von Bau-km 8+975 - 9+680 im ausrei-
chenden Abstand im oberen Bdschungsbereich. Ostlich der B 64/83 fungiert die dort vorgese-
hene Larmschutzwand mit H6hen zwischen 4 bis 6 m zugleich als Kollisionsschutzwand
(Abb. 23,24). Die vorgesehene Anordnung der SchutzmaRnahmen soll gewahrleisten, dass so-
wohl hochfliegende Arten (Abendsegler, Breitfligelfledermaus) sowie Zwerg- und Rauhautfle-
dermaus als gering- bzw. mittelkollisionsgefdahrdete Arten nicht in den Gefahrenbereich einflie-
gen.

Anders sieht es mit dem Langohr (vermutlich Braunes Langohr) aus, das streng strukturgebun-
den fliegt und ein sehr hohes Kollisionsrisiko aufweist. Bei der Art besteht grundsatzlich die Ge-
fahr, dass sie nach Querung der Larmschutzwand bzw. der dichten Gehélzpflanzung in den Ge-
fahrenbereich absinkt. Da diese Art, die vorzugsweise in unterholzreichen, lichten Waldern jagt,
nur sehr vereinzelt festgestellt wurde, ist es indes wenig wahrscheinlich, dass sie nach Entnahme
der jetzigen Geholzbestdnde in diesen Bereich noch einfliegen wird.

Eine signifikante Erhohung des Tétungsrisikos wird somit fiir keine der benannten Arten ange-
nommen.
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Abb. 25: Kollisionsschutz und Leitstrukturen im Bereich der Flugroute 8 im Bereich des Bahn-

hofs Godelheim. Rot markierte Gehélze sind neu zu pflanzen.

Den Bartfledermdusen (vermutlich Kleine Bartfledermaus) und Wasserfledermausen, die die
Flugroute (FR 9) langs des Maibachs nutzen, soll eine sichere Querung der B 64/83 durch Nut-
zung des verlegten Maibachs mit neu geschaffener Unterfihrung ermoglicht werden. Der
Durchlass lbertrifft die im MAQ formulierten Anforderungen (LH 2 1,50, LW > 2,00 m) flr Un-
terfihrungen fiir Gber dem Wasser fliegende Arten (vgl. FGSV 2008). Damit die Tiere die Que-
rungshilfe finden und annehmen, ist eine Umleitung der Flugroute notwendig. Dies geschieht
durch Pflanzung einer Baumreihe entlang des verlegten Maibaches und der Entnahme von Bau-
men in der bestehenden Allee, die Richtung BundesstralSe fihrt.

Allerdings fuhrt der Maibach nicht immer Wasser — und die Gesamtlange der beiden hinterei-
nander geschalteten Durchlasse Uberschreitet mit gut 36 m die Empfehlungen fiir Querungshil-
fen (vgl. FGSV 2008, BRINKMANN et al. 2012) —, so dass die Funktionsfahigkeit der Querungshilfe
flir Wasserfledermause und (Kleine) Bartflederm&duse im Rahmen eines Risikomanagements
Uberprift werden soll. Sollte im Rahmen des Risikomanagements festgestellt werden, dass die
vorgesehene Unterfiihrung und die neu angelegten Strukturen entlang des verlegten Maibach-
verlaufs nicht angenommen werden, ist als Notfallldsung der Bau einer Fledermausbriicke im
Bereich der alten Flugroute vorgesehen (siehe ASP). Die Umsetzbarkeit einer solchen Briicke
wurde bereits bei der bisherigen StraRenplanung gepriift und berticksichtigt (siehe Plan "B").

Fir die Zwergfledermaus, die die Flugroute ebenfalls nutzt, ist der Durchlass nach MA Q zu klein
dimensioniert. Sie soll als Art mit mittlerem Kollisionsrisiko jedoch durch die 4 m hohen Irritati-
onsschutzwand mit entsprechend hohen Baumpflanzungen sicher im Rahmen eines ,Hop-
overs” (iber die hier vierspurige B 64/83 geleitet werden. LUTTMANN & HEUSER (2010) nehmen fur
die Art an, dass sie selbst vierspurige Straflen erfolgreich im Rahmen eines ,,Hop-over” queren
kann.
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Plan "B"

Monitoring vorlaufend vor Freigabe der StraRe: Da die vorgesehenen Unter-/Uberfiihrungen
nicht oder nur in Teilen leitfadenkonform sind (vgl. BioPLAN 2017) und es nicht ausreichend si-
cher vorhersagbar ist, ob sie von den Fledermausen tatsdchlich angenommen werden, ist im
Rahmen eines Risikomanagements vor Inbetriebnahme der StraBe zu priifen, ob die neuen Leit-
linien und Unter-/Uberfiihrungen ihre Funktion erfiillen und die alte Flugroute durch die Verle-
gung des Maibaches aufgegeben wird. Bei fehlender Wirksamkeit der neuen Umleitung und ei-
ner Beibehaltung der alten Flugroute ware dann in Hohe des bisher verlaufenden Maibaches
zusatzlich eine Fledermausbriicke gem. dem M AQ (FGSV 2008) oder eine Uberflughilfe gem.
dem Leitfaden fiir den Freistaat Sachsen (BRINKMANN et al. 2012) zu errichten, die ein Absinken
zwischen den Uberflughilfen (Pflanzstreifen und LSW) verhindert und eine sichere Querung der
StralRe ermoglicht. Dieses Monitoring erfolgt im Zuge der Umweltbaubegleitung unter Einsatz
von Horchboxen/Batcordern und Begehungen mit Bat-Detektoren und Sichtprifungen.

3.4.6 Vorhabenbedingte Storungen

Anhaltspunkte fiir eine erhebliche Stérung im Sinne des § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG, insbeson-
dere infolge des Verlusts von Nahrungshabitaten, bestehen in diesem Bereich nicht.

3.5 1. Bauabschnitt Flugroute 10 westlich Godelheim

3.5.1 Beschreibung der Flugrouten

B 64/83 1. Bauabschnitt, Flugroute FR 10°-'Bestand

Elugrottenfeststellung aus:
Aktualisierting der faunistischen Untersuchungen
Bioplan'Atigust 2017

Abb. 26: Lage der aktuellen Flugroute FR 10 westlich von Godelheim.
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Festgestellte Arten Kollisionsrisiko nach | Kollisionsrisiko nach home-
BMVBS * Brinkmann et al. ** range ***
Breitfligelfledermaus gering gering M/L
Fransenfledermaus hoch hoch SIM
Zwergfledermaus mittel vorhanden M

* BMVBS 2011: Arbeitshilfe Fledermduse und StrafSenverkehr, Entwurf Oktober 2011;

** Brinkmann et al. 2012: Planung und Gestaltung von Querungshilfen fiir Fledermduse.

- sehr hohes bis hohes Kollisionsrisiko:

a) Arten mit starker Bindung an Strukturen, die den Straflenraum sehr konturfolgend queren.
b) Arten mit mdgiger Bindung an Strukturen, die verhaltensbedingt den StrafSienraum noch tendenziell
niedrig queren.

- Arten mit fallweise erh6htem Kollisionsrisiko ("mittel")

- Arten ohne erhéhtes Kollisionsrisiko ("gering")

*** | BV S-H: Fledermduse und StrafSenbau, Arbeitshilfe:

Home Range um das Sommerquartier: S (klein) = < 5 km; M (mittel) = 5-15 km; L (grof8) = 10-25 km; XL
(sehr grof) = > 25 km

Abb. 27: Foto Flugroute FR 10 - Fahrtrichtung Héxter (August 2017)
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Abb. 28: Foto Flugroute FR 10 - Fahrtrichtung Paderborn (August 2017)

Im Bereich des Wohngebaudes sidwestlich Godelheims wurden Zwergfledermaus, Breitfliigel-
fledermaus und Fransenfledermaus nachgewiesen, die die Geholzstrukturen rund um das Ge-
baude, langs der Bahn und am Siidosthang des Langerbergs vorwiegend als Jagdhabitat nutzen.
Es handelt sich nur um wenige Tiere. SIMON & WIDDIG (2009) messen dem Bereich nur eine ge-
ringe bis mittelwertige Bedeutung fiir Fledermause bei, eine Flugroute konnten sie nicht fest-
stellen. Im Bereich des Wohnhauses wurden im Rahmen der Aktualisierung der Daten 2015
Zwergfledermause registriert, die die Bahnstrecke dort in Richtung Langerberg liberquerten.
Eine Wochenstube konnte nicht festgestellt werden - es handelte sich um aus Tagesquartieren
abfliegende Zwergfledermause.

Flr diesen Streckenteil werden durchschnittlich taglich ca. 12.400 Kfz prognostiziert, wobei die
malgebende stiindliche Verkehrsstarke tags 713 Kfz und nachts 124 Kfz betragt.
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3.5.2 Vorgesehene SchutzmaBnahmen im LBP zu Flugroute FR 10

% - B : 4 \\ v _Gem. Godelheim
T g = 7 s : 2L % Flur 4 §
----- 2 o Vo i v - k % ot
4z = : k :
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Abb. 29: Ausschnitt aus dem Mafinahmenlageplan des LBP zu FR 10.

Im Rahmen des Baus der B 64 mit der Anschlussstelle der B 83 werden die Geholzbestdande nord-
westlich der Bahntrasse komplett entfernt und die Topografie des Gelandes grundlegend veran-
dert, so dass die jetzt schon gegebene geringe bis mittlere Bedeutung des Raumes weiter ab-
nehmen wird. Es ist davon auszugehen, dass eine mehr als gelegentliche Nutzung des Gebiets
durch Flederméause zuklnftig nicht mehr stattfinden wird bzw. sich auf die verbleibenden Ge-
holze sudostlich der Bahn und vor allem auf die ausgedehnten Gehdlzbereiche im Bereich der
Nethe verlagern wird.

3.5.3 Prazisierung der MaBnahmen

Es sind keine weiteren Prazisierungen erforderlich.

3.5.4 Erneute Beteiligung

Eine erneute Beteiligung ist nicht notwendig, da fiir diesen Bereich keine Anderungen zur bishe-
rigen Planung vorgesehen sind.
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3.5.5 Bewertung des Kollisionsrisikos

Fir Breitfligelfledermaus und Fransenfledermaus hatte der Bereich schon zuvor keine héhere
Bedeutung und mit der kompletten Beseitigung der Geholzbestinde nordwestlich der
Bahntrasse sowie der grundlegenden Veranderung der Topografie des Gelandes wird diese Be-
deutung und damit die Nutzung dieses Bereichs weiter abnehmen, so dass fiir diese Arten hier
nur ein dem allgemeinen Lebensrisiko entsprechendes Kollisionsrisiko besteht.

Eine liber dieses allgemeine, an jeder anderen Stelle im vom Menschen gepragten Naturraum
ebenfalls vorherrschende Lebensrisiko deutlich hinausgehende Gefahrdung ist aber auch fiir die
Zwergfledermause nicht gegeben. Auch diese Art wird aufgrund der vorgenannten tiefgreifen-
den Veranderungen ihre Tagesquartiere aufgeben bzw. ihre Aktivitdten in andere Bereiche wie
z.B. die Galeriewalder langs der Nethe nach Studosten und damit auBerhalb des Gefahrenbe-
reichs der B 64/83n verlagern.

3.5.6 Vorhabenbedingte Stérungen

Durch den Verlust der Gehélzbestande nordwestlich der Bahntrasse und die grundlegende Ver-
anderung der Topografie des Gelandes bestehen Anhaltspunkte fiir eine Stérung nach § 44
Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG. Verbotswidrig ist indes nur eine erhebliche Stérung, also eine solche, die
zu einer Verschlechterung des Erhaltungszustands der lokalen Population flihrt. Eine Verschlech-
terung des Erhaltungszustands ist insbesondere aufgrund der Aktivitatsverlagerung auf verblei-
bende Gehdlzbereiche stiddstlich der Bahnstrecke — insbesondere im Bereich der Nethe — nicht
zu befiirchten.

In der obigen tabellarischen Auflistung der Fledermause sind Angaben zur ,home-range” ent-
halten, also zum Aktionsradius der Tiere um ihre Sommerquartiere. Bei allen an dieser Flugroute
festgestellten Arten liegen die Aktionsradien bei > 5-25 km um das Sommerquartier, so dass von
einer weitreichenden Nutzung des gesamten Landschaftsraums ausgegangen werden kann.

Der durch das Vorhaben hervorgerufene kleinteilige Verlust von Strukturen, die sich als Teil-
Nahrungshabitate fir Fledermause eignen kénnen, wird keine Auswirkungen auf das Gesamt-
angebot an Nahrungshabitaten im gesamten Landschaftsraum haben.

Dariiber hinaus werden durch die MaBnahmenkonzepte der LBPs fiir den 1. Bauabschnitt und
den Teilabschnitt 1b umfangreich neue Strukturen geschaffen, die fiir die Fledermause langfris-
tig neue Nahrungshabitate schaffen bzw. schon im Vorfeld (ab 2015) geschaffen haben und so-
mit unmittelbar wirksam sind. Im 1. Bauabschnitt werden mit den MaRnahmen A 9.1c bis
A 9.19¢ warmegetonte, artenreiche Grinlandbestiande und Sdume angelegt bzw. haben sich
schon entwickelt, die aufgrund des Insektenreichtums in unmittelbarer Nachbarschaft zu Ge-
holzstrukturen ideale Jagdhabitate fir die Fledermause darstellen.
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3.6 Teilabschnitt 1b B 64, Flugroute F1 Haus Marbeke

3.6.1 Beschreibung der Flugroute

B 64/83 Teilabschnitt 1b, Flugroute F 1/- Bestand

der B 64/83 2. Bauabschnitt

Abb. 30: Flugroute F1 der aus der Wochenstube im Haus Marbeke ausfliegenden Zwergfleder-

mduse.

Grolder Abendsegler

Wasserfledermaus

Zwerdfledermaus (Quartier) mittel vorhanden

* BMVBS 2011: Arbeitshilfe Fledermduse und StrafSenverkehr, Entwurf Oktober 2011;

** Brinkmann et al. 2012: Planung und Gestaltung von Querungshilfen fiir Fledermduse.

- sehr hohes bis hohes Kollisionsrisiko:

a) Arten mit starker Bindung an Strukturen, die den Straflenraum sehr konturfolgend queren.
b) Arten mit médfiger Bindung an Strukturen, die verhaltensbedingt den StrafSenraum noch tendenziell
niedrig queren.

- Arten mit fallweise erh6htem Kollisionsrisiko ("mittel")

- Arten ohne erhéhtes Kollisionsrisiko ("gering")

*** | BV S-H: Fledermduse und StrafSenbau, Arbeitshilfe:

Home Range um das Sommerquartier: S (klein) = < 5 km; M (mittel) = 5-15 km; L (grof8) = 10-25 km; XL
(sehr grof) = > 25 km
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Abb. 31: Foto Flugroute F 1 - Fahrtrichtung Héxter (August 2017)

Abb. 32: Foto Flugroute F 1 - Fahrtrichtung Paderborn (August 2017)

Im Haus Marbeke befindet sich eine Wochenstube der Zwergfledermaus. Die Wochenstube um-
fasst rund 30 Weibchen. Aktuell fliegen die Tiere von dem Gebaude aus in nordwestlicher Rich-
tung in Richtung des Waldgebietes am Langerberg aus. Dabei lGiberqueren sie die B 64 alt, die
Bahntrasse und den dazwischen liegenden Acker um dann entlang einer als Leitstruktur dienen-
den Hecke weiter Richtung Langer Berg zu fliegen. Der Ausflug erfolgt bis zur Querung der Ge-
holzbestdande im Bahndammbereich in groBerer Hohe (ca. 6 m). Nach Querung der Bahn betragt
die Flughoéhe entlang der Hecke nur noch 2-4 m.
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Im Bereich der Querung der Bahntrasse durch die Flugroute wurden zudem vereinzelt Wasser-
fledermaus und Abendsegler festgestellt, die die Bahntrasse als Jagdhabitat nutzen.

Im Planzustand werden auf der Strecke zwischen Ottbergen und dem Anschluss der B 83n durch-
schnittlich taglich ca. 9.600 Kfz prognostiziert. Die maRgebende stiindliche Verkehrsstarke tags
(06.00 Uhr bis 22.00 Uhr) betragt dabei 552 Kfz, wohingegen fiir den Nachtzeitraum (22.00 Uhr
bis 06.00 Uhr) gerade einmal 96 Kfz prognostiziert werden.

3.6.2 Vorgesehene SchutzmaRBnahmen im LBP zu Flugroute F1
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Abb. 33: Ausschnitt aus dem MafSnahmenlageplan des LBP zu F 1.

e S 6.1cer An der westlichen Seite der B 64 wird eine 6 m breite dichte Hecke ange-
legt. Zwischen B 64 und der Bahnstrecke wird eine 4 m hohe Uberflughilfe (Ma-
schendrahtzaun) fir Fledermause installiert.

3.6.3 Prazisierung der MaBnahmen

e Die an der Westseite vorgesehen Hecke S 6.1¢er wird durch eine Pflanzung von GroRbdumen
erganzt, diese ermoglicht hier ein ,Hop-over”.

e S 6.1c: Die Hohe der an der Ostseite vorgesehenen Uberflughilfe wird von 4 m auf 6 m er-
héht im Bereich von Bau-km 7+770 bis 7+800.
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B/64/83Teilabschnitt 1b, Flugroute F 1/~ Planung
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Abb. 34: Verlauf der Flugroute nach Neubau der B 64/83 und Darstellung der prézisierten
Schutzmafinahmen.

3.6.4 Erneute Beteiligung

Soweit die prazisierten SchutzmalRnahmen von der urspriinglichen Planung abweichen, handelt
es sich um geringfligige Abweichungen. In verfahrensrechtlicher Hinsicht gilt das unter 3.1.4
Ausgefiihrte entsprechend. Die zusatzliche GroBbaumpflanzung nimmt keinen Privatgrund in
Anspruch und tragt zudem sogar zur Verbesserung der landschaftsgerechten Einbindung des
StraBenbauwerks bei. Die 6 m hohe Kollisionsschutzzaun besteht lediglich aus Maschendraht-
zaun und betrifft einen vergleichsweise kurzen Abschnitt in dem ohnehin schon technisch tber-
formten Bereich zwischen StraRenbauwerk und Bahntrasse. Eine zusatzliche erhebliche Beein-
trachtigung des Landschaftsbildes ist hiermit nicht verbunden.

3.6.5 Bewertung des Kollisionsrisikos

Im Bereich der aktuellen Flugroute ist ein Kollisionsschutz in Form eines 6 m hohen Zauns zwi-
schen Bahn und B 64 vorgesehen. Auf der gegenliberliegenden Seite sollen dichte Gehdlzpflan-
zungen mit zusitzlichen GroBbaumpflanzungen den Uberflug in Form eines ,,Hop-overs” ermég-
lichen (Abb. 34 und 35). Ein Einflug in den Gefahrenbereich wird durch die dichten Geholze ver-
hindert.

20210401-1053



Kuhlmann & Stucht GbR, Bioplan Marburg — Hoxter GbR, FlRRer & Kollegen Seite 50
B 64/83n 1. Bauabschnitt und TA 1b - Schutzkonzept Fledermé&use

7+800.000

‘ : ’”‘ |M[| 1NN

Abb. 35: Schutzvorkehrungen und Uberflughilfen im Bereich der Flugroute F1. Rot markierte

Gehélze sind neu zu pflanzen.

Westlich der Flugroute werden im Rahmen des StralRenneubaus zudem zwei Briickenbauwerke
errichtet. Es handelt sich um einen Grabendurchlass und eine Wirtschaftswegeunterfiihrung.
Diese konnen zukiinftig die Funktion einer Querungshilfe ibernehmen, da sie liber Leitstruktu-
ren an die Waldbereiche am Langerberg angebunden sind. Die Dimensionen der beiden Briicken
(Bahn und B 64) liber den Wirtschaftsweg entsprechen mit LW 8 m, LH 4,5 m den im MAQ for-
mulierten Anforderungen (LW 5 m, LH 4,5) fiir Unterflihrungen fiir strukturgebunden fliegende
Artenincl. der Zwergfledermaus (vgl. FGSV 2008). Die Unterfiihrungen sind nicht beleuchtet und
sind dem landwirtschaftlichen Verkehr vorbehalten, der in den Abendstunden nur sporadisch
stattfindet. Es kann davon ausgegangen werden, dass sich hier mittelfristig eine neue Flugroute
etabliert.

Eine iber das allgemeine, an jeder anderen Stelle im vom Menschen gepragten Naturraum
ebenfalls vorherrschende Lebensrisiko deutlich hinausgehende Gefahrdung durch Kollisionen ist
somit nicht gegeben. Dies gilt umso mehr, als die Verkehrsbelastung in den Abend-/Nacht- und
frthen Morgenstunden sehr gering ist (die maRgebende stiindliche Verkehrsstarke nachts be-
tragt 96 Kfz, also 1,6 Fahrzeuge/min). Es liegt keine signifikante Risikoerh6hung vor.

3.5.6 Vorhabenbedingte Stérungen

Anhaltspunkte fiir eine erhebliche Stérung im Sinne des § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG, insbeson-
dere infolge des Verlusts von Nahrungshabitaten, bestehen in diesem Bereich nicht.
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3.7 Teilabschnitt 1b B 64, Flugroute F2 Abzweig nach Amelunxen

3.7.1 Beschreibung der Flugroute

B 64/83 Teilabschnitt!1b, Flugroute F 2/- Bestand

Flugroui'enfestétellung aus: |
Nachkartierung zum Neubau der B 64/83 2. Bauabschnitt
[Bioplan Dezember 2015, oy

/[Beobachtungen 2020

Abb. 36: Aktuelle Lage der Flugroute 2 und deren Verzweigung. Die vorherige Variante der 6st-
lichen Flugroute 2 (orange gestrichelt dargestellt) hat sich aufgrund von Gehdlzriick-
schnitten zwischen Einmiindung Wirtschaftsweg und B 64 alt wenige Meter weiter

nach Osten verlagert.

Grof3e/Kleine Bartfledermaus

Breitfligelfledermaus

Fransenfledermaus

Grolder Abendsegler

vorhanden
vorhanden M/L

Zwerdfledermaus

Rauhautfledermaus

* BMVBS 2011: Arbeitshilfe Flederméuse und StrafSenverkehr, Entwurf Oktober 2011;

** Brinkmann et al. 2012: Planung und Gestaltung von Querungshilfen fiir Fledermduse.

- sehr hohes bis hohes Kollisionsrisiko:

a) Arten mit starker Bindung an Strukturen, die den Straflenraum sehr konturfolgend queren.
b) Arten mit mdgiger Bindung an Strukturen, die verhaltensbedingt den StrafSienraum noch tendenziell
niedrig queren.

- Arten mit fallweise erh6htem Kollisionsrisiko ("mittel")
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- Arten ohne erhéhtes Kollisionsrisiko ("gering")

*** | BV S-H: Fledermduse und StrafSenbau, Arbeitshilfe:

Home Range um das Sommerquartier: S (klein) = < 5 km; M (mittel) = 5-15 km; L (grof3) = 10-25 km; XL
(sehr grof3) => 25 km

Abb. 37: Foto Flugroute F 2 - Fahrtrichtung Héxter (August 2017)

Abb. 38: Foto Flugroute F 2 - Fahrtrichtung Paderborn (August 2017)

Die Flugroute 2 flihrt vom Herbremer Wald langs der Gehdlzbestande eines Hohlweges in Rich-
tung Bahntrasse. Dort gabelt sich die Flugroute: Eine Route flihrt direkt iber die Bahntrasse und
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entlang von angrenzenden Gehdlzstrukturen in Richtung der L 837, die im weiteren Verlauf in
Richtung Nethe bzw. Amelunxen fihrt. Die zweite Route schwenkt entlang der vorhandenen
Geholzbestande nach Osten und quert dann im Bereich des Wirtschaftsweges die Bahntrasse.
Von dort folgt sie den Baumbestdnden langs des Wirtschaftsweges und einer Hofzufahrt um
dann wiederum langs der L 837 weiter Richtung Nethe/Amelunxen weiterzufiihren (Abb. 36).
Zuvor verlief diese 6stliche FR2 hinter dem Bahndamm weiter entlang der des Wirtschaftsweges
begleitenden Geholze bis zur Einmiindung in die B 64 alt. Aufgrund des sehr starken Riickschnit-
tes der Geholze zwischen Bahndamm und Einmindung knickt die FR nun nicht mehr entlang des
Wirtschaftsweges mit ab, sondern quert die B 64 alt nun wenige Meter weiter 6stlich und folgt
dann dem Gehoélzbestand entlang der Hofeinfahrt bevor sie langs der L837 weiter folgt (vgl.
Abb. 36). Von den oben benannten Arten folgen Bartfledermaus, Fransenfledermaus und
Zwergfledermaus der Flugroute in der einen oder anderen Richtung. Bei rund 2/3 der festge-
stellten Tiere handelt es sich um Zwergfledermause.

Zusammen mit Breitflligelfledermaus und GroRem Abendsegler (und vereinzelten Rauhautfle-
derméausen wahrend deren Zugzeiten) konnten die zuvor benannten Arten langs der gut ausge-
pragten Baumbestdnde an der Bahn jagend beobachtet werden.

Wie oben bereits dargestellt, wird die Verkehrsbelastung im Bereich zwischen Ottbergen und
dem Anschluss der B 83n voraussichtlich durchschnittlich taglich knapp 9.600 Kfz betragen, wo-
bei sich die malRgebende stiindliche Verkehrsstarke tags auf 552 Kfz und nachts auf 96 Kfz be-
[auft.

3.7.2 Vorgesehene SchutzmaBnahmen im LBP zu Flugroute F2

Abb. 39: Ausschnitt aus dem Mafnahmenlageplan des LBP zu F 2.
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e S 5.1cr Zwischen der B 64n und dem parallel verlaufenden Wirtschaftsweg wird eine bis zu
7,00 m breite dichte Gehdlzhecke als Fledermausiberflughilfe angelegt.

B 64/83 Tei}abschnitfl‘-,_“l__b, Flugroute F 2 -'IPlanung

Falvtanmeminng
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Abb. 40: Verlauf der Flugroute nach Neubau der B 64/83 und Darstellung der prézisierten
Schutzmafinahmen.
3.7.3 Prazisierung der MaBnahmen

e S 5.1¢r Zwischen der B 64n und dem parallel verlaufenden Wirtschaftsweg wird eine bis zu
7,00 m breite dichte Geholzhecke als Kollisionsschutz und Leitlinie fiir Fledermause angelegt.

GroRbaumpflanzungen bzw. vorhandene GroRbdume erméglichen ein ,Hop-over”

3.7.4 Erneute Beteiligung

Soweit die prazisierten SchutzmalRnahmen von der urspriinglichen Planung abweichen, handelt
es sich um geringfligige Abweichungen. In verfahrensrechtlicher Hinsicht gilt das unter 3.1.4
Ausgefiihrte entsprechend.

3.7.5 Bewertung des Kollisionsrisikos

Im Rahmen des Neubaus der B 64 werden die Baumbestande und Gebiische nordwestlich der
Bahntrasse gerodet und tGberbaut — das aktuell dort befindliche Jagdhabitat geht verloren und
mit ihm der 6stliche Zweig der Flugroute. Als Ersatz wird zwischen Wirtschaftsweg und B 64 eine
7,00 m breite, dichte Geholzhecke angelegt, die an die vorhandene Leitstruktur im Bereich des
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nordwestlich gelegenen Hohlweges anbindet und so die Funktion des verlorengehenden Zweigs
der Flugroute ibernehmen kann. Die dichte Gehdlzpflanzung soll die Tiere zudem am Einflug in
den Gefahrenbereich der Stralle hindern. Vorhandene hohe Baume und noch zu pflanzende
schnellwiichsige, hochaufwachsende Baume sollen den Arten einen , Hop-over” ermdoglichen.
Zwergfledermaus und wohl auch Fransenfledermaus nehmen solch ein Angebot an (s.o.).

Die MaBnahmen erlauben zusammen mit der sehr geringen Verkehrsbelastung in den Abend-/
Nacht- und frithen Morgenstunden (die maRRgebende stiindliche Verkehrsstarke nachts betragt
73 Kfz, also 1,2 Fahrzeuge/min) die Prognose, dass eine Gber das allgemeine, an jeder anderen
Stelle im vom Menschen gepragten Naturraum ebenfalls vorherrschende Lebensrisiko deutlich
hinausgehende Erhhung des Tétungsrisikos nicht nur flr die Zwergfledermause (sowie die hoch
fliegende Breitfligelfledermaus und Abendsegler), sondern auch fir die beiden hinsichtlich Kol-
lisionen besonders gefahrdeten Arten Bart- und Fransenfledermaus nicht gegeben ist. Fiir die
Bartfledermaus ist dies im Gegensatz zur Fransenfledermaus (DIETz 2016) zwar bisher nicht be-
legt (s.0.). Da die Flugroute von nur vergleichsweise wenigen Individuen genutzt wird, wird fur
die Art aber ebenfalls keine signifikante Erhohung des Tétungsrisikos gesehen.

3.7.6 Vorhabenbedingte Stérungen

Soweit die Baumbestdande und Geblsche nordwestlich der Bahntrasse gerodet und lberbaut
werden, gehen Teil-Nahrungshabitate verloren. Ein VerstoR gegen das Stérungsverbot nach § 44
Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG ist damit jedoch nicht verbunden; denn zum Ausgleich fir den Flachen-
verlust wird zwischen Wirtschaftsweg und B 64 eine 7,00 m breite, dichte Geholzhecke angelegt,
welche die Habitatfunktion in vergleichbarer Weise Gbernimmt.

Des Weiteren sind in der obigen tabellarischen Auflistung der Fledermause Angaben zur ,home-
range” enthalten, also zum Aktionsradius der Tiere um ihre Sommerquartiere. Bei allen an dieser
Flugroute festgestellten Arten liegen die Aktionsradien bei > 5-25 km um die Sommerquartiere,
so dass sie problemlos auf andere Nahrungshabitate, die groRflachig im Landschaftsraum vor-
handen sind, ausweichen kénnen.

Der durch das Vorhaben hervorgerufene kleinteilige Verlust von Strukturen, die sich als Teil-
Nahrungshabitate fir Fledermause eignen kénnen, hat keine Auswirkungen auf das Gesamtan-
gebot an Nahrungshabitaten im gesamten Landschaftsraum.

Daruber hinaus werden durch die MaRnahmenkonzepte der LBPs fiir den 1. Bauabschnitt und
den Teilabschnitt 1b umfangreich neue Strukturen geschaffen, die fiir die Fledermause langfris-
tig neue Nahrungshabitate schaffen bzw. schon im Vorfeld (ab 2015) geschaffen haben und so-
mit unmittelbar wirksam sind. Im Teilabschnitt 1b werden mit den MalRnahmen A 7.2.1cer bis
A 7.2.3c warmegetonte, artenreiche Griinlandbestande und Saume angelegt bzw. haben sich
schon entwickelt, die aufgrund des Insektenreichtums in unmittelbarer Nachbarschaft zu Ge-
hélzstrukturen ideale Jagdhabitate fiir die Fledermause darstellen.
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3.8 Teilabschnitt 1b B 64, Flugroute F3 Stockberg <-> Nethe

3.8.1 Beschreibung der Flugroute

Bi64/83Teilabschnitt'1b, Flugroute F 3'- Bestand

Flugroutenfeststellung aus:

Machkartierung zum Neubau der B 64/83 2. Baual?s:chnitl
Bioplan Dezember 2015,

Beobachtungen Sommer 2020

Abb. 41: Ehemalige Flugroute F 3 mit Verzweigung. Der weiter nach Norden fiihrende Teil der
F3 wird aufgrund der veranderten Waldstrukturen durch Sturm- und Borkenkafer-

schaden derzeit nur noch kaum genutzt.

Fransenfledermaus
GrofRer Abendsegler
Wasserfledermaus
Zwergfledermaus mittel vorhanden

In 2020 zuséatzlich nachgewiesene Arten:
GrofRRes Mausohr hoch vorhanden L/XL
GroRe/Kleine Bartfledermaus hoch hoch SIM
Rauhautfledermaus ! vorhanden M/L
Muckenfledermaus mittel vorhanden M

* BMVBS 2011: Arbeitshilfe Fledermduse und StrafSenverkehr, Entwurf Oktober 2011;
** Brinkmann et al. 2012: Planung und Gestaltung von Querungshilfen fiir Fledermduse.
- sehr hohes bis hohes Kollisionsrisiko:
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a) Arten mit starker Bindung an Strukturen, die den Straflenraum sehr konturfolgend queren.
b) Arten mit mdfiger Bindung an Strukturen, die verhaltensbedingt den Strafenraum noch tendenziell
niedrig queren.

- Arten mit fallweise erhéhtem Kollisionsrisiko ("mittel")

- Arten ohne erhéhtes Kollisionsrisiko ("gering")

*** | BV S-H: Fledermduse und StrafSenbau, Arbeitshilfe:

Home Range um das Sommerquartier: S (klein) = < 5 km; M (mittel) = 5-15 km; L (grof3) = 10-25 km; XL
(sehr grof3) = > 25 km

Abb. 42: Foto Flugroute F 3 - Fahrtrichtung Héxter (August 2017)

Abb. 43: Foto Flugroute F 3 - Fahrtrichtung Paderborn (August 2017)
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Die Flugroute F 3 verbindet das Waldgebiet am Stockberg mit der Netheaue. Sie wird von Zwerg-
fledermaus, Wasserfledermaus und Fransenfledermaus genutzt, wobei die Tiere zum Teil die
vorhandene Unterfiihrung eines Wirtschaftsweges unter der Bahn durchfliegen, andererseits
die Bahn auch lberfliegen. Die Zwergfledermaus war im Untersuchungsjahr 2013 mit ca. 50 %
der festgestellten Individuen die dominierende Fledermausart.

Die gut ausgepragten Geholzbestdnde beidseits der Bahn sind zugleich Jagdhabitat fiir die ge-
nannten Arten und den GroRen Abendsegler und dienen auch als Leitlinie flr aus Ottbergen
zufliegende Tiere (v. a. Zwergfledermaus). Wahrend der Jagd queren die Tiere ebenfalls regel-
maRig die Bahntrasse — sowohl im Uberflug als auch unter Nutzung der Bahnunterfiihrung.

Aktuell wird der Bereich im Rahmen der Aktualisierung der Fauna fiir den 3. BA der B 64 erneut
untersucht. Die Funktion der Geholzbestande beidseits der Bahn als Jagdgebiet ist weiterhin ge-
geben, wobei das Artenspektrum aktuell eindeutig von der Zwergfledermaus (ca. 70 % der Nach-
weise) dominiert wird. Neben den schon oben genannten Arten wurden weiterhin GroRes Mau-
sohr, Bart-, Rauhaut- und Miickenfledermaus festgestellt, von denen nur die Bartfledermaus et-
was haufiger registriert wurde.

Die fur den Planzustand prognostizierte Verkehrsbelastung im Bereich zwischen Ottbergen und
dem Anschluss der B 83n betradgt durchschnittlich taglich knapp 9.600 Kfz, wobei sich die maR-
gebende stlindliche Verkehrsstarke tags auf 552 Kfz und nachts auf 96 Kfz belduft.

Abb. 44: Foto Flugroute F 3 - Fahrtrichtung Paderborn (Oktober 2020)
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Die Flugroute zwischen den Waldbestdnden des Stockberg und der Netheaue wird nordwestlich
der Bahn nur noch von wenigen Tieren genutzt (Abb. 41). Es handelt sich um einzelne Wasser-
und Zwergfledermause, die vom Stockberg die Gehdlzbestande am Bahndamm anfliegen und
von hier zum Teil wohl auch weiter in Richtung Nethe fliegen. Ursachlich hierfiir dirfte sein, dass
sich die Waldbestande am Stockberg in den letzten Jahren massiv verandert haben. Im Januar
2018 fielen groRere Bestdande am Siidhang des Stockbergs dem Orkan Friederike zum Opfer. In
den Sommern 2018 und 2019 sind dann weitere, z. T. durch den Sturm schon vorgeschadigte
Nadelholzbestdnde durch die Kombination von Trockenheit und Borkenkaferbefall sukzessive
abgestorben. Im Winter 2019/2020 wurden die geschidigten Bestdnde abgerdumt, so dass
groBe Freiflachen in den Waldbestdanden am Stockberg und Herbremer Holz entstanden sind.
Weiterhin ist im Frihjahr/Frihsommer 2020 ein direkt siidostlich an die Bahn angrenzender
Fichtenbestand komplett abgestorben — ein Teil der Baume wurde im Februar oder Marz 2020
eingeschlagen. Mogliche Quartiere (insbesondere der Wasserfledermaus) und Jagdhabitate
diirften so verlorengegangen sein oder wurden entwertet. Dadurch hat die Flugroute an Bedeu-

tung verloren.

Die in Richtung Netheaue weiterflihrende Flugroute wird ab Bahntrasse deutlich intensiver
durch Fledermause genutzt, wobei die dominierende Art die Zwergfledermaus ist. Weiterhin
konnten aktuell Wasserfledermaus und Bartfledermaus festgestellt werden

3.8.2 Vorgesehene SchutzmaBnahmen im LBP zu Flugroute F3
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Abb. 45: Ausschnitt aus dem MafSnahmenlageplan des LBP zu F 3.

20210401-1053



Kuhlmann & Stucht GbR, Bioplan Marburg — Hoxter GbR, FlilRer & Kollegen Seite 60
B 64/83n 1. Bauabschnitt und TA 1b - Schutzkonzept Fledermé&use

o S 4.1 Auf der nordwestlichen StraRenbdschungen und auRerhalb des StraRenkdrpers wird
eine 6,00 m breite dichte Gehdlzhecke (mind. 4,00 m hoch) als Fledermausiiberflughilfe an-
gelegt.

3.8.3 Prazisierung der MaBnahmen

e Auf der nordwestlichen Seite der Trasse wird auf eine Geholzpflanzung verzichtet, so dass

sich dort weder eine Leitlinie flir Fledermause noch attraktive Jagdhabitate einstellen wer-
den. Die Belange des Landschaftsbildes miissen an dieser Stelle hinter den Belangen des be-
sonderen Artenschutzrechts zurilicktreten.

B!64/83Teilabschnitt{1b, Flugroute/E 3:- Planung

Darstellung. der MaBnahmen:
5 egende MaBrnahmenlageplan
Unterlage 12.2°A

Abb. 46: Verlauf der Flugroute nach Neubau der B 64/83 und Darstellung der prézisierten
Schutzmafinahmen.

3.8.4 Erneute Beteiligung

Soweit die prazisierten SchutzmalRnahmen von der urspriinglichen Planung abweichen, handelt
es sich um geringfligige Abweichungen. In verfahrensrechtlicher Hinsicht gilt das unter 3.1.4
Ausgefiihrte entsprechend. Aufgrund der nunmehr teilweise fehlenden beidseitigen Einfassung
des StraRenbauwerks mit Biumen wird der bauwerksbedingte Eingriff zwar sichtbarer und die
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Landschaftsbildbeeintrachtigung weniger gut ersetzt. Eine zusatzliche erhebliche oder andere
erhebliche Umweltauswirkung ist damit jedoch nicht verbunden. Insbesondere stellt die dem-
nach reduzierte Eingriinung des Stralenbauwerks fir sich genommen keinen Eingriff in das
Landschaftsbild dar. Eine Beeintrachtigung des Landschaftsbildes ist gegeben, wenn die in Rede
stehende Verdanderung von einem fir die Schonheit der natiirlichen Landschaft aufgeschlosse-
nen Durchschnittsbetrachter als nachteilig und stérend empfunden wird (BVerwG, Urteil vom
22.11.2016, Az.: 9 A 25.15, Rn. 16). Erheblich ist die Landschaftsbildbeeintrachtigung, wenn das
Vorhaben in seiner Umgebung als Fremdkorper in einem von gleichartigen Stérungen bislang
weitgehend unberihrten Raum und damit als ,landschaftsfremdes Element” besonders in Er-
scheinung tritt (Niedersachsisches OVG, Urteil vom 21.11.1996, Az.: 7 L 5352/95, NuR 1997, 301,
302). Davon kann hier wegen der nur vergleichsweise kurzen Liicke der Eingriinung auf der sied-
lungsabgewandten StraBenseite und wegen der Vorbelastung durch die Bahntrasse (die B 64
wird an dieser Stelle parallel zur Bahntrasse gefiihrt) nicht die Rede sein. Mit Blick auf den Na-
turhaushalt hat der Verzicht auf die Baumpflanzungen zudem den Vorteil, dass der hier vorhan-
dene magere, artenreiche und somit schiitzenswerte Griinland-Geholzkomplex in dem Bereich
besser besonnt und hiervon deutlich profitieren wird.

3.8.5 Bewertung des Kollisionsrisikos

Im Zuge des Neubaus der B 64 wird der gut ausgepragte Gehdlzbestand nordwestlich der Stral3e
komplett Gberbaut (vgl. Abb. 43,44), die Funktion als Jagdhabitat und Leitlinie fiir aus Ottbergen
langs des Bahndamms ausfliegende Tiere geht verloren. Gleichzeitig wird damit die Bedeutung
der slidostlichen Geholzbestande fiir die Flederméause deutlich steigen — sowohl als Jagdhabitat
als auch als Leitlinie, da sie bis in die Ortslage von Ottbergen hineinreichen. Dies wird Konse-
guenzen fir die Flugroute haben, da durch die Entfernung der gut strukturierten Geholzbe-
stdande nordlich der Bahn deren Bedeutung als Jagdhabitat verloren geht, so dass dort kein Ein-
flug von jagenden Fledermausen aus sidlicher Richtung mehr zu erwarten ist. Sollten Fleder-
mause zuklinftig die Geholzbestande am Bahndamm zunachst noch von der Nethe kommend
anfliegen, ist zu erwarten, dass sie den Gehdlzstrukturen entlang des Bahndamms folgen und
aufgrund der fehlenden Strukturen nicht (iber die Bahntrasse hinweg Richtung Stralie fliegen.
Zudem ist nicht auszuschliel3en, dass Tiere, die in die Bahnunterflihrung einfliegen, fiir ihren
Weiterflug den anschlieBenden, kleiner dimensionierten Durchlass im Bauwerk Nr. 1 nutzen und
so gefahrlos die StralRe unterqueren. Es entsteht daher kein erh6htes Kollisionsrisiko.
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Abb. 47: Situation im Bereich der heutigen Flugroute F 3. Die Gehélzbesténde nordwestlich der
Bahn gehen verloren. Siid-6stlich der Bahn stehen die Gehélzbesténde den Fleder-
mdusen weiterhin zur Verfiigung. Der Durchlass wird an den vorhandenen Durchlass
unter der Bahn angeglichen und somit vergréfiert (rote Linie).

Gleiches gilt fiir die Fledermause aus dem Bereich des Stockberges, die sich dort mit der Wie-
derbewaldung wieder einfinden werden. Denn Abb. 47 und 48 zeigen, dass die funktionalen Be-
ziehungen zwischen den Waldgebieten am Stockberg und den Gehdlzbestanden sudlich der
Bahn-/StraRentrasse bzw. dem Nethetal durch die BaumaRnahme nicht unterbrochen werden,
da im westlich angrenzenden Bauabschnitt TA 1a eine Griinbriicke vorgesehen ist, die tUber Ge-
holzstrukturen mit den Waldern am Stockberg angebunden wird, so dass Fledermause dort ge-
fahrlos die B 64 (iberqueren kénnen.

Hinzu kommt die nur sehr geringe Verkehrsbelastung in den Abend-/Nacht- und frithen Mor-
genstunden (die malRgebende stiindliche Verkehrsstarke nachts betragt 96 Kfz, also 1,6 Fahr-
zeuge/min), wodurch bereits ein nur eingeschranktes Grundrisiko besteht.

3.8.6 Vorhabenbedingte Stérungen

Durch die Entfernung der gut strukturierten Geholzbestdande nérdlich der Bahn auf einer Lange
von ca. 600 m vom Durchlass bis zur geplanten Grinbriicke gehen Jagdhabitate verloren. Ein
Verstol} gegen das Stérungsverbot nach § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG ist damit gleichwohl nicht
verbunden. Die Funktion des durch die Entfernung der gut strukturierten Gehdlzbestiande nord-
lich der Bahn verloren gehenden Jagdhabitats wird, wie nachfolgend dargestellt, durch geeig-
nete andere, benachbarte Strukturen mit abgedeckt.

So werden durch die verschiedenen AusgleichsmaRnahmen, insbesondere durch die fiir die Rep-
tilien neugeschaffenen bzw. optimierten Lebensraumen im betrachteten Landschaftsraum neue
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arten- und insektenreiche Nahrungshabitate entlang der aktuell neu angelegten, gut strukturier-
ten Waldmantel an den Unterhdngen des Herbremer Holzes und Stockbergs geschaffen (siehe
Abb. 49), die den betroffenen Fledermausen kurz- bis mittelfristig als Nahrungshabitate dienen
werden.

Abb. 48: Heutige (2020) Flugrouten und potentielle Fledermausjagdhabitate (schraffiert) im
Bereich der Flugroute F3.
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Abb. 49: Flugrouten und potentielle Fledermausjagdhabitate (braun schraffierte Bereiche)
nach Neubau der B64/83. Die Lage der geplanten Griinbriicke stlich von Ottbergen
und die der Leitstrukturen zum Stockberg sind dargestellt. Blau schraffiert sind die im
Rahmen der fiir die Schlingnatter neuzuschaffenden bliitenreichen, gut strukturierten
Bereiche am Stockberg/Herbremer Holz dargestellt, sie sich nach Norden weiter fort-
setzen.

Die Verschlechterung des Erhaltungszustands der lokalen Population ist demnach nicht zu be-
flrchten.
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3.9 Teilabschnitt 1b B 83, Flugroute Struktur 1 Gleisdreieck bei Wehrden

3.9.1 Beschreibung der Flugroute

Elugroutenfeststellung aus:
Aktualisierung'der Fauna (Microchiroptera)
im Bereich der géplanten Neubautrassejter B83
Bioplan Mai 2018

v 2

E

Abb. 50: Der Eingriffsbereich durchschneidet ein Jagdgebiet fiir verschiedene Fledermausarten
dar, die dort den Bereich der neuen Trasse in diffusen Flugbewegungen queren. Die
eingetragenen Pfeile stehen lediglich fiir die diffusen Flugbewegungen.

Festgestellte Arten Kollisionsrisiko nach | Kollisionsrisiko nach home-
BMVBS * Brinkmann et al. ** range ***

Grol3e/Kleine Bartfledermaus hoch hoch SIM
Breitfligelfledermaus gering gering M/L
Fransenfledermaus hoch hoch SIM
Grol3er Abendsegler gering sehr gering XL
GroRRes Mausohr hoch vorhanden L/XL
Langohr S
Rauhautfledermaus M/L
Wasserfledermaus M
Zwergfledermaus mittel vorhanden M

* BMVBS 2011: Arbeitshilfe Fledermduse und Strafsenverkehr, Entwurf Oktober 2011;
** Brinkmann et al. 2012: Planung und Gestaltung von Querungshilfen fiir Fledermduse.
- sehr hohes bis hohes Kollisionsrisiko:
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a) Arten mit starker Bindung an Strukturen, die den Straflenraum sehr konturfolgend queren.
b) Arten mit mdfiger Bindung an Strukturen, die verhaltensbedingt den Strafenraum noch tendenziell
niedrig queren.

- Arten mit fallweise erhéhtem Kollisionsrisiko ("mittel")

- Arten ohne erhéhtes Kollisionsrisiko ("gering")

*** | BV S-H: Fledermduse und StrafSenbau, Arbeitshilfe:

Home Range um das Sommerquartier: S (klein) = < 5 km; M (mittel) = 5-15 km; L (grof3) = 10-25 km; XL
(sehr grof3) = > 25 km

Abb. 51: Foto Flugroute Struktur 1 - Fahrtrichtung Wehrden (Oktober 2018)
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Abb. 52: Foto Flugroute Struktur 1 - Fahrtrichtung Godelheim (Oktober 2018)

Der Gehdlz-/Offenlandkomplex mit einer zentral gelegenen kleinen Streuobstwiese ist Teil eines
groBeren Jagdhabitats, welches die Geholzbestande der beidseits angrenzenden Bahntrassen
mit umfasst und Uber diese mit 6stlichen und westlichen Waldbestdanden vernetzt (vgl. Abb. 53).
Das ausgedehnte Jagdgebiet wird auf kurzer Strecke von der B 83 alt durchschnitten. Die domi-
nierende Fledermausart ist die Zwergfledermaus, der iber 90 % der Rufkontakte zuzuordnen
sind. Gut 3 % der Rufkontakte sind den wenig kollisionsgefahrdeten, meist hoher fliegenden Ar-
ten Breitfliigelfledermaus und GroRer Abendsegler sowie Rauhautfledermaus und GroRes Mau-
sohr zuzuordnen, 3 % der Rufkontakte stammen von den hoch/sehr hoch kollisionsgefahrdeten
Arten Bartfledermaus, Fransenfledermaus, Langohr oder Wasserfledermaus.
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Abb. 53: Potentielle Jagdhabitate im Zusammenhang der Flugrouten Struktur 1, Struktur 2 und
Struktur 3.

Im Planzustand werden auf der Strecke ausweislich der Verkehrsprognose durchschnittlich tag-
lich ca. 6.400 Kfz verkehren. Die maligebende stiindliche Verkehrsstarke tags (06.00 Uhr bis

22.00 Uhr) betragt 368 Kfz, wohingegen fiir den Nachtzeitraum (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr) nur
64 Kfz prognostiziert werden.
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3.9.2 Vorgesehene SchutzmaBnahmen im LBP zu Flugroute Struktur 1

S BDU100 kb

Abb. 54: Ausschnitt aus dem Mafnahmenlageplan des LBP zu Struktur 1

e S 14.1¢ Kollisionsschutzwande 4 m hoch beidseitig der B 83n, am Gleisdreieck nordlich der
B 83 von Bau-km 0+430 bis 0+960 und siidlich von Bau-km 0+335 bis Bau-km 0+960.
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Darstellung der Mallnahmen:
siehe Legende Mafnahmenlageplan
Unterlage 12.2 A

Abb. 55: Vorgesehene SchutzmafSnahmen fiir Fledermduse im Bereich der Struktur 1

3.9.3 Prazisierung der MaBnahmen

Es sind keine weiteren Prazisierungen erforderlich.

3.9.4 Erneute Beteiligung

Soweit die prazisierten SchutzmalRnahmen von der urspriinglichen Planung abweichen, handelt
es sich um geringfligige Abweichungen. In verfahrensrechtlicher Hinsicht gilt das unter 3.1.4
Ausgefiihrte entsprechend.

3.9.5 Bewertung des Kollisionsrisikos

Die vorgesehenen 4 m hohen Kollisionsschutzzdune beidseits der B 83n dienen insbesondere
dem Schutz der eng an Strukturen jagenden Fledermause. Breitfligelfledermaus und Abendseg-
ler sind als hochfliegende Arten in der Lage die B 83 gefahrlos zu Uberfliegen. Das Gleiche gilt fir
die Zwergfledermaus, die die zweispurige StralRe ebenfalls ohne groRere Gefahrdung liberque-
ren kann — sie ist laut LOTTMANN & HEUSER (2010) in der Lage, selbst vierspurige Strallen erfolg-
reich im Rahmen eines ,,Hop-over” zu queren, sowie Grof3es Mausohr und Rauhautfledermaus.

Querungsmoglichkeiten bestehen zudem im Bereich der Briicke lber die Bahn und im Bereich
der ca. 250 m westlich gelegenen Flugroute 3. Beide Querungsmaoglichkeiten sind entlang von
Leitlinien erreichbar.
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Fir die eng an Strukturen gebundenen Arten wie Wasserfledermaus, Bart- und Fransenfleder-
maus oder Langohr besteht ebenfalls die Moglichkeit der StraRenquerung im Bereich der Bri-
cke, die die Bahntrasse Uberspannt und die problemlos fiir eine Unterquerung genutzt werden
kann (Abb. 55). Hinleitende Strukturen sind vorhanden. Um die Tiere vom Kollisionsschutzzaun
und der StralRe fernzuhalten, wird auf eine Gehdlzpflanzung im Nahbereich der Trasse verzichtet
(vgl. Abb. 56).

Abb. 56: Von Gehdlzen freigehaltener Korridor beidseits der Trasse der B 83 im Bereich der
Struktur

Eine signifikante Erh6hung des Totungsrisikos ist auch unter Berlicksichtigung des geringen Ver-
kehrsaufkommens in den Abend-/Nacht- und friithen Morgenstunden (die maRgebende stiindli-
che Verkehrsstarke nachts betragt 64 Kfz, also 1,07 Fahrzeuge/min) fir die Arten nicht gegeben.

3.9.6 Vorhabenbedingte Stérungen

Vorhabenbedingt gehen kleinraumig Flachen verloren, die als Jagdhabitat dienen. Zur Verwirk-
lichung des Storungsverbotes nach § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG kommt es gleichwohl nicht, da
der Lebensraumverlust nicht die Verschlechterung des Erhaltungszustands der lokalen Popula-
tion zur Folge hat.

In der obigen tabellarischen Auflistung der Fledermause sind Angaben zur ,,home-range” ent-
halten, also zum Aktionsradius der Tiere um ihre Sommerquartiere. Bei den Grauen/Braunen
Langohren betragt dieser Aktionsradius immerhin < 5 km. Bei allen anderen Arten liegen die Ak-
tionsradien bei 5-25 km um das Sommerquartier, so dass sie problemlos auf andere Nahrungs-
habitate, die im ausreichenden Umfang im Landschaftsraum vorhanden sind, ausweichen kén-
nen.

Dariiber hinaus werden durch die MaBnahmenkonzepte der LBPs fiir den 1. Bauabschnitt und
den Teilabschnitt 1b umfangreich neue Strukturen geschaffen, die fiir die Fledermause langfris-
tig neue Nahrungshabitate schaffen bzw. schon im Vorfeld (ab 2015) geschaffen haben und so-
mit unmittelbar wirksam sind. Im Teilabschnitt 1b werden mit den MalRnahmen A 7.2.1c bis
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A 7.2.3cer warmegetonte, artenreiche Grinlandbestiande und Sdume angelegt bzw. haben sich
schon entwickelt, die aufgrund des Insektenreichtums in unmittelbarer Nachbarschaft zu Ge-
holzstrukturen ideale Jagdhabitate fir die Fledermause darstellen.

3.10 Teilabschnitt 1b B 83, Flugroute Struktur 2 ehem. Bahntrasse mit gréRe-
ren Baumen

3.10.1 Beschreibung der Flugroute Struktur 2

[] T
B 64/83 Teilabschnitt 1b, Flugroute Struktur 2 - Bestand

FlugroutenfeStstellung aus: :
Aktualisierun‘b'l_:ler EFauna’(Microchiroptera)
im Bereich de€i§geplanten Neubautrasse der B83

Bioplan Mai2018 g

Abb. 57: Lage der Flugroute Struktur 2

Festgestellte Arten Kollisionsrisiko nach | Kollisionsrisiko nach home-
BMVBS * Brinkmann et al. ** range ***
Breitfligelfledermaus gering gering M/L
GroRRer Abendsegler gering sehr gering XL
GrolRes Mausohr hoch vorhanden L/XL
Graues/Braunes Langohr
Muckenfledermaus mittel vorhanden M
Rauhautfledermaus gering vorhanden M/L

Teichfledermaus XL

Wasserfledermaus
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Zwergfledermaus mittel | vorhanden M

* BMVBS 2011: Arbeitshilfe Fledermduse und Strafsenverkehr, Entwurf Oktober 2011;

** Brinkmann et al. 2012: Planung und Gestaltung von Querungshilfen fiir Fledermduse.

- sehr hohes bis hohes Kollisionsrisiko:

a) Arten mit starker Bindung an Strukturen, die den Straflenraum sehr konturfolgend queren.
b) Arten mit mdfiger Bindung an Strukturen, die verhaltensbedingt den Strafenraum noch tendenziell
niedrig queren.

- Arten mit fallweise erhéhtem Kollisionsrisiko ("mittel")

- Arten ohne erhéhtes Kollisionsrisiko ("gering")

*** | BV S-H: Fledermduse und StrafSenbau, Arbeitshilfe:

Home Range um das Sommerquartier: S (klein) = < 5 km; M (mittel) = 5-15 km; L (grof3) = 10-25 km; XL
(sehr grof3) = > 25 km

Abb. 58: Foto Flugroute Struktur 2 - Fahrtrichtung Wehrden (Oktober 2018)
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Abb. 59: Foto Flugroute Struktur 2 - Fahrtrichtung Godelheim (Oktober 2018)

Die Geholzstruktur im Bereich des stillgelegten Bahndamms verbindet die Gehoélzbestande ent-
lang der Bahntrasse im Osten und Westen der Neubautrasse (vgl. Abb. 53). Die Geholze dienen
als Leitstruktur und Jagdhabitat fiir die oben genannten Fledermause. Mit rund 92 % der Ruf-
kontakte dominiert hier die Zwergfledermaus, 5 % entfallen auf die Nyctaloiden, d.h. Breitfli-
gelfledermaus und Abendsegler (vgl. Ergebnisse der Hochboxen-Untersuchungen, Bioplan
2019). Knapp 3 % der erfassten Rufsequenzen sind GroRem Mausohr, Micken- und Rauhautfle-
dermaus sowie den als sehr hoch oder hoch durch Kollisionen gefdahrdeten Arten wie Langohr,
Wasser- oder Bechsteinfledermaus zuzuordnen.

Die B 83n wird hier voraussichtlich durchschnittlich taglich ca. 6.400 Kfz fihren, wobei die mal3-
gebende stiindliche Verkehrsstarke tags 368 Kfz und nachts 64 Kfz betragt.
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3.10.2 Vorgesehene SchutzmaBnahmen im LBP zu Flugroute Struktur 2
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Abb. 60: Ausschnitt aus dem Mafinahmenlageplan des LBP zu Struktur 2

e S 14.1¢ Uberflughilfen (Zdune) 4 m hoch beidseitig der B 83n. Am Gleisdreieck nérdlich der
B 83 von Bau-km 0+430 bis 0+960 und sudlich von Bau-km 0+335 bis Bau-km 0+960. Die
Uberflughilfen dienen einer Vielzahl von festgestellten Fledermausarten.

3.10.3 Prazisierung der MaBnahmen

e S 14.1¢ Kollisionsschutzzaun 4 m hoch beidseitig der B 83n und GroRbaumpflanzung fiir ein

.Hop-over”. Am Gleisdreieck nordlich der B 83 von Bau-km 0+430 bis 0+960 und siidlich von
Bau-km 0+335 bis Bau-km 0+960.

e S 2.1 zuerhaltender Bestand fiir einen ,Hop over”
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|
B 64/83 Teilabschnitt 1b, Flugroute Struktur 2 - Planung

Darstellung der Mafinahmen:
siehe Legende Malinahmenlageplan
Unterlage 12.2 A -

i

Abb. 61: Verlauf der Flugroute nach Neubau der B 64/83 und Darstellung der prézisierten
Schutzmafinahmen.

3.10.4 Erneute Beteiligung

Soweit die prazisierten SchutzmalRnahmen von der urspriinglichen Planung abweichen, handelt
es sich um geringfligige Abweichungen. In verfahrensrechtlicher Hinsicht gilt das unter 3.1.4
Ausgefiihrte entsprechend.

3.10.5 Bewertung des Kollisionsrisikos

Die vorgesehenen 4 m hohen Zdune sind als Querungshilfe und Kollisionsschutz fiir Zwerg- und
Mickenfledermaus sowie Rauhautfledermaus geeignet, die die hier nur zweispurige StralSe in
einem ,,Hop-over” Gberwinden kdénnen (Abb. 62). Fir diese Arten wird das Kollisionsrisiko als
gering bis mittel eingestuft, fur die haufigste Art, die Zwergfledermaus, geben LUTTMANN & HEU-
SER (2010) an, dass die Art in der Lage ist, selbst vierspurige Stralen erfolgreich im Rahmen eines
»Hop-over”zu queren. Breitfligelfledermaus und Abendsegler sind als vergleichsweise hoch und
nur bedingt strukturgebunde fliegende Arten hierzu ebenfalls problemlos in der Lage.
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Abb. 62: Querungsmdglichkeit der B 83 im Rahmen eines ,,Hop-overs“. Rot markierte Gehélze
sind neu zu pflanzen.

Fir die restlichen, eng strukturgebunden fliegenden Arten mit entsprechend hoher Kollisions-
gefahrdung wird von einer signifikanten Erhéhung des Gefahrdungsrisikos nicht ausgegangen,
da sie die Flugroute langs der Gehdlzstruktur nur selten nutzen, die StraRe nur zweispurig, ein
Kollisionsschutz vorgesehen und zudem zu den Flugzeiten in den Abend-/Nacht- und Morgen-
stunden nur ein geringes Verkehrsaufkommen zu verzeichnen ist (die malRgebende stiindliche
Verkehrsstarke nachts betrédgt 64 Kfz, also 1,07 Fahrzeuge/min). Fir diese Arten besteht zudem
die Moglichkeit, weiter siidostlich die Trasse der B 83 im Bereich der Briicke (iber die Bahn zu
unterqueren, so dass keine gravierenden Auswirkungen in Bezug auf die Raumnutzung zu er-

warten sind (s. Abb. 55).

3.10.6 Vorhabenbedingte Stérungen

Anhaltspunkte fiir eine erhebliche Stérung im Sinne des § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG, insbeson-
dere infolge des Verlusts von Nahrungshabitaten, bestehen in diesem Bereich nicht.
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3.11 Teilabschnitt 1b B 83, Flugroute Struktur 3 Graben mit Baumreihe

3.11.1 Beschreibung der Flugroute

B 64/83 Teilabschnitt 1b, Flugroutg Struktur 3 - Bestand

[FlugroutelStrukturgs]

tstellung aus:

g der Fauna (Microchiroptera)

r geplanten Neubautrasse der B83
018

Abb. 63: Flugroute entlang des von Schwarzerlen gesdumten Entwdsserungsgraben in der an-
sonsten strukturarmen Feldflur

Festgestellte Arten Kollisionsrisiko nach | Kollisionsrisiko nach home-
BMVBS* Brinkmann et al.** range***

Grol3e/Kleine Bartfledermaus hoch hoch SIM
Breitfligelfledermaus gering gering M/L
GroRRer Abendsegler gering sehr gering XL
GrolRes Mausohr hoch vorhanden L/XL
Muckenfledermaus mittel vorhanden M
Rauhautfledermaus gering vorhanden M/L
Teichfledermaus XL
Wasserfledermaus M
Zwergfledermaus mittel vorhanden M

* BMVBS 2011: Arbeitshilfe Fledermduse und Straf3enverkehr, Entwurf Oktober 2011;
** Brinkmann et al. 2012: Planung und Gestaltung von Querungshilfen fiir Fledermduse.
- sehr hohes bis hohes Kollisionsrisiko:
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a) Arten mit starker Bindung an Strukturen, die den Straflenraum sehr konturfolgend queren.
b) Arten mit mdfiger Bindung an Strukturen, die verhaltensbedingt den Strafenraum noch tendenziell
niedrig queren.

- Arten mit fallweise erhéhtem Kollisionsrisiko ("mittel")

- Arten ohne erhéhtes Kollisionsrisiko ("gering")

*** | BV S-H: Fledermduse und StrafSenbau, Arbeitshilfe:

Home Range um das Sommerquartier: S (klein) = < 5 km; M (mittel) = 5-15 km; L (grof3) = 10-25 km; XL
(sehr grof3) = > 25 km

Abb. 64: Foto Flugroute Struktur 3 - Fahrtrichtung Wehrden (Oktober 2018)

Abb. 65: Foto Flugroute Struktur 3 - Fahrtrichtung Godelheim (Oktober 2018)
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Der lberwiegend von Erlen gesdumte, nur sporadisch wasserfiihrende Graben dient den oben
genannten Fledermausarten als Leitlinie bei der Jagd bzw. als Flugroute. Mit 80 % der Rufkon-
takte dominiert die Zwergfledermaus, 9 % entfallen auf die Nyctaloiden, d.h. Breitfligelfleder-
maus und Abendsegler. Rund 11 % der erfassten Rufsequenzen stammen von den als sehr hoch
oder hoch durch Kollisionen gefahrdeten Arten wie Langohr, Wasser- oder Bartfledermaus. Die
Leitlinie/Flugroute ist nur im Slidwesten an andere Geholzstrukturen angebunden, nach Osten
hin endet sie gut 450 m nach der Querung der B 83 in der offenen Feldflur (vgl. Abb. 53). Es ist
wahrscheinlich, dass die hochfliegenden Arten und auch die Zwergfledermaus von dort nicht
strukturgebunden in die 6stlich angrenzenden Baumbestande ldngs der Bahnstrecke weiterflie-
gen bzw. umgekehrt von dort aus kommend die Flugroute anfliegen. Die zu Giberwindenden Dis-

tanzen liegen zwischen 100 und 200 m. Bei den strukturgebunden fliegenden Arten ist anzuneh-
men, dass sie spatestens dort umkehren.

Die B 83n wird hier voraussichtlich durchschnittlich taglich ca. 6.400 Kfz fihren, wobei die mal3-
gebende stlindliche Verkehrsstarke tags 368 Kfz und nachts 64 Kfz betragt.

3.11.2 Vorgesehene SchutzmaBnahmen im LBP zu Flugroute Struktur 3
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Abb. 66: Ausschnitt aus dem Mafnahmenlageplan des LBP zu Struktur 3

e BW 06 Briicke tGber im Zuge der B 83n {iber ein namenloses Gewasser "G", LW 3,00 m, LH >

3,25 m.
S 14.1c Kollisionsschutzzaun 4 m hoch beidseitig der B 83n von Bau-km 1+355 bis 1+395.

20210401-1053



Kuhlmann & Stucht GbR, Bioplan Marburg — Hoxter GbR, FlRRer & Kollegen Seite 81
B 64/83n 1. Bauabschnitt und TA 1b - Schutzkonzept Fledermé&use

3.11.3 Prazisierung der MaBnahmen

e Beiderseits der B 83 erfolgt im Verlauf der festgestellten Flugroute die Pflanzung von Grol3-

bdumen fir einen ,,Hop-over”.

B 64/83 Teilabs

7
stellung der Mainahmen:
de MaRnahmenlageplan

Abb. 67: Verlauf der Flugroute nach Neubau der B 64/83 und Darstellung der prézisierten
Schutzmafinahmen.

3.11.4 Erneute Beteiligung

Soweit die prazisierten SchutzmalRnahmen von der urspriinglichen Planung abweichen, handelt
es sich um geringfligige Abweichungen. In verfahrensrechtlicher Hinsicht gilt das unter 3.1.4
Ausgefiihrte entsprechend.

3.11.5 Bewertung des Kollisionsrisikos

Die vorgesehenen 4 m hohen Zaune sind zusammen mit den zu pflanzenden GroBbdumen als
Querungshilfen (im Rahmen eines ,,Hop-over”) und Kollisionsschutz fir Zwerg- und Miickenfle-
dermaus sowie Rauhautfledermaus geeignet (vgl. Abb. 68). Fiir diese Arten wird das Kollisions-
risiko als gering bis mittel eingestuft. Fir die hdufigste Art, die Zwergfledermaus, geben LOTT-
MANN & HEUSER (2010) an, dass die Art in der Lage ist, selbst vierspurige StralRen erfolgreich im
Rahmen eines ,,Hop-over” zu queren. Breitfligelfledermaus und Abendsegler sind als vergleichs-
weise hoch und nur bedingt strukturgebunden fliegende Arten ebenfalls dazu in der Lage.
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Der Graben wird unter der B 83n mittels der Briicke BW 06 durchgefiihrt. Die Unterfliihrung hat
die Abmessungen LW = 3,00 m/LH = 3,25 m und erfullt die im M AQ formulierten Mindestanfor-
derungen (LH = 1,50, LW > 2,00 m) fur Gewasserunterfiihrungen fiir ilber dem Wasser fliegende
Arten wie Wasserfledermaus, Kleine Bartfledermaus oder Teichfledermaus. Da der Graben aber
im Sommerhalbjahr in der Regel kein Wasser fihrt, ist eine gréBeres Lumen zugrunde zu legen
(4,5m LH und 4-6 m Breite), welches im vorliegenden Fall nicht realisiert ist.

Fir diese Arten und weitere eng strukturgebunden fliegende Arten mit entsprechend hoher Kol-
lisionsgefahrdung (z.B. Langohr) wird gleichwohl davon ausgegangen, dass das Vorhaben nicht
zu einer Erh6hung des Totungs- und Verletzungsrisikos flihrt, die tiber das allgemeine, an jeder
anderen Stelle im vom Menschen gepragten Naturraum ebenfalls vorherrschende Lebensrisiko
deutlich hinausgeht. Griinde dafir sind, dass die StralRe nur zweispurig ist, ein Kollisionsschutz
vorgesehen ist und zudem zu den Flugzeiten in den Abend-/Nacht- und frithen Morgenstunden
nur ein geringes Verkehrsaufkommen zu verzeichnen ist (die maRgebende stiindliche Verkehrs-
starke nachts betragt 64 Kfz, also 1,07 Fahrzeuge/min). Die Flugroute selbst ist zudem fir die
streng strukturgebunden fliegenden Arten von untergeordneter Bedeutung, da ihr keine verbin-
dende Funktion zukommt und dort auch das Nahrungsangebot durch die Lage inmitten von in-
tensiv genutzten Ackern nur sehr eingeschrankt zur Verfiigung steht. Es liegt folglich keine sig-
nifikante Risikoerhéhung vor.

e T

| I

Abb. 68: Uberflug im Rahmen eines ,,Hop-overs“. Rot markierte Gehélze sind neu zu pflanzen.

3.11.6 Vorhabenbedingte Stérungen

Anhaltspunkte fiir eine erhebliche Stérung im Sinne des § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG, insbeson-
dere infolge des Verlusts von Nahrungshabitaten, bestehen in diesem Bereich nicht.
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3.12 Teilabschnitt 1b B 83, Flugroute Struktur 4 Nethequerung

3.12.1 Beschreibung der Flugroute

B 64/83kTeilabschnitti1biiElugro Struktur 4 - Bestand

Flugroutenfeststellun|
Aktualisierung der. Fa
imiBereichidergeplante
BioplanMai 20181\ \

Abb. 69: Lage der Flugroute 4 (Nethe)

Bechsteinfledermaus

GroRe/Kleine Bartfledermaus hoch hoch SIM
Fransenfledermaus hoch hoch S/IM
GrofRRes Mausohr hoch vorhanden L/XL
Mickenfledermaus mittel vorhanden M

Rauhautfledermaus vorhanden

Teichfledermaus

Wasserfledermaus

vorhanden

Zwergfledermaus

* BMVBS 2011: Arbeitshilfe Fledermduse und StrafSenverkehr, Entwurf Oktober 2011;
** Brinkmann et al. 2012: Planung und Gestaltung von Querungshilfen fiir Fledermduse.
- sehr hohes bis hohes Kollisionsrisiko:
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a) Arten mit starker Bindung an Strukturen, die den Straflenraum sehr konturfolgend queren.
b) Arten mit mdfiger Bindung an Strukturen, die verhaltensbedingt den Strafenraum noch tendenziell
niedrig queren.

- Arten mit fallweise erhéhtem Kollisionsrisiko ("mittel")

- Arten ohne erhéhtes Kollisionsrisiko ("gering")

*** | BV S-H: Fledermduse und StrafSenbau, Arbeitshilfe:

Home Range um das Sommerquartier: S (klein) = < 5 km; M (mittel) = 5-15 km; L (grof3) = 10-25 km; XL
(sehr grof3) = > 25 km

Abb. 70: Foto Flugroute Struktur 4 - Fahrtrichtung Wehrden (Oktober 2018)

Abb. 71: Foto Flugroute Struktur 4 - Fahrtrichtung Godelheim (Oktober 2018)
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Die Nethe mit begleitenden Baumbestdnden stellt die wichtigste Flugroute fiir Fledermause im
Nethetal dar. Weiterhin ist sie ein bedeutendes Jagdhabitat. Rund 70 % der erfassten Rufse-
guenzen stammen von Myotis-Arten, die zumeist einem hohen bis sehr hohen Kollisionsrisiko
unterliegen. Etwa 3 % der Rufkontakte sind der Zwergfledermaus, Miicken- sowie der Rauhaut-
fledermaus zuzuordnen. Weniger als 1 % der Rufsequenzen stammen von Nyctaloiden, konkret
vom GrofRen Abendsegler und eventuell auch vom Kleinen Abendsegler (dieser konnte anhand
der Rufsequenzen aber nicht eindeutig belegt werden).

Fir die B 83n werden fir diesen Streckenabschnitt durchschnittlich taglich ca. 6.400 Kfz prog-
nostiziert, wobei sich die maRgebende stiindliche Verkehrsstarke tags auf 368 Kfz und nachts
auf 64 Kfz belauft.

3.12.2 Vorgesehene SchutzmaBnahmen im LBP zu Flugroute Struktur 4
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Abb. 72: Ausschnitt aus dem Mafinahmenlageplan des LBP zu Struktur 4 (Nethe)

e BW 09 Briicke tiber im Zuge der B 83n {iber die Nethe, LW 33,00 m, LH tiber OK Ufer > 3,00 m,
LH Gber Wasserspiegel bei Mittelwasser > 7,50 m.

e S 14.1¢r Uberflughilfen (Ziune) 4 m hoch beidseitig der B 83n. Auf der Nethebriicke: nérdlich
von Bau-km 2+015 bis 2+120, siidl. von Bau-km 2+025 bis 2+120.

e S 2.1 Bestanderhaltung durch Schutzzaun
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3.12.3 Prazisierung der MaBnahmen

e S 14.1¢ Irritationsschutzwand 4 m hoch beidseitig der B 83n auf der Nethebriicke: nérdlich
von Bau-km 2+015 bis 2+120, stidl. von Bau-km 2+025 bis 2+120.

_I_ugrpu'ij'e"Struktur 4 - Planung

:

siehe Legende Manahmenlageplan
Unterlage 12.2 A

Darstellung der Malknahmen:

Abb. 73: Vorgesehene SchutzmafSnahmen zu Flugroute Struktur 4 (Nethe)

3.12.4 Erneute Beteiligung

Eine erneute Beteiligung ist nicht notwendig, da fiir diesen Bereich keine Anderungen zur bishe-
rigen Planung vorgesehen sind.

3.12.5 Bewertung des Kollisionsrisikos

Aufgrund der Dimension der Nethebriicke BW 09, sie Gbertrifft die im M AQ formulierten Anfor-
derungen fiir Fledermé&use mit LH > 4,50, LW > 5,00 bei Weitem, ist die Unterfiihrung fiir alle
Fledermausarten geeignet. Geeignete Leitstrukturen sind bereits vorhanden und bleiben erhal-
ten. Ein 4 m hoher Irritationsschutzwand beidseitig der B 83 schitzt die Tiere vor Stérungen
durch den Verkehr und zudem vor Kollisionen. Eine signifikante Risikoerhdhung ist hier ausge-
schlossen.
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3.12.6 Vorhabenbedingte Stérungen

Anhaltspunkte fiir eine erhebliche Stérung im Sinne des § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG, insbeson-
dere infolge des Verlusts von Nahrungshabitaten, bestehen in diesem Bereich nicht.

4, Schlussfolgerung

Die nochmalige kritische Uberpriifung des Fledermausschutzkonzeptes hat zur Optimierung ei-
ner Reihe von MaRRnahmen geflihrt. Insbesondere werden nun an mehreren Stellen zuséatzliche
GrolBbaumpflanzungen vorgesehen, um ein gefahrfreies ,,Hop-over” zu ermoglichen. Unsicher-
heiten bestehen noch im Bereich Maibach, wofiir aber ein Risikomanagement einschlieRlich ei-
ner ausreichend prognosesicheren alternativen SchutzmafBnahme vorgesehen ist. Eine signifi-
kante Erhéhung des Totungsrisikos ist damit im Bereich der erfassten Flugrouten bei Umsetzung
der vorgeschlagenen SchutzmalRinahmen nicht gegeben.

Neben den diesbeziiglich geplanten SchutzmaBnahmen resultiert dies vor allem auch daraus,
dass zu den Flugzeiten in den Abend-/Nacht- und frithen Morgenstunden nur ein geringes Ver-
kehrsaufkommen zu verzeichnen ist. Die maligebende stiindliche Verkehrsstarke bewegt sich
prognostisch nachts zwischen 64 bis maximal 132 Kfz, also 1,07 bis 2,2 Fahrzeuge/min. Des Wei-
teren zeichnet sich der Raum durch eine Vielzahl von Flugrouten aus, so dass der einzelnen Flug-
route keine zentrale Bedeutung zukommt. Die wichtigste Flugroute fir Fledermause stellt hier
die Nethe mit begleitenden Baumbestanden im Nethetal dar. Fir diese Flugroute ist mit der
Nethebriicke eine zweifellos wirksame SchutzmalRnahme vorgesehen.

Die Prazisierungen der MaRnahmen fiihren zu geringfiigigen Anderungen der bislang geplanten
Gestaltungs- bzw. SchutzmalRnahmen auf dem StralRenkdrper bzw. unmittelbar daran angren-
zend. Hierdurch werden liber die bisher beplanten Flachen hinaus keine neuen zusatzlichen Fla-
chen in Anspruch genommen. Die im LBP enthaltene Eingriffs-/Ausgleichsbilanz (Vergleichende
Gegenliberstellung) wird durch die Prazisierung der MaBnahmen nicht abwagungserheblich ver-
andert. Somit haben der festgestellte Umfang der Eingriffe und auch die daraus abgeleiteten
MaBnahmen weiterhin Gltigkeit.

Fir alle betroffenen Fledermausarten fiihrt der Verlust von geringen Teilen ihrer Nahrungshabi-
tate Uberdies nicht zur Auslésung des Storungsverbots nach § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG. Dazu
mussten die hervorgerufenen Stérungen Auswirkungen auf den Erhaltungszustand der lokalen
Population haben. Bei den regelmaRigen Aktionsradien der Fledermause von mehreren Kilome-
tern kann ein Verlust von Geholzstrukturen als sehr kleiner Teil des gesamten Nahrungshabitats
keine negative Veranderung der lokalen Population (i.d.R. auf Kreisebene) auslésen. Zudem wer-
den bzw. wurden durch die vielen Ausgleichs- und Ersatzmalnahmen neue Strukturen geschaf-
fen, die fir die Fledermause mittelfristig neue Nahrungshabitate schaffen bzw. schon im Vorfeld
umgesetzt (ab 2015) und somit unmittelbar wirksam sind.

Bei einigen Querungsbauwerken werden die bislang vorgesehenen Leit- und Sperreinrichtungen
nicht mehr als engmaschige Zaune, sondern als blickdichte Irritationsschutzwande ausgefiihrt.
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Diese Bereiche sind zusatzlich zur umgebenden Landschaft durch Geholzpflanzungen abge-
schirmt. Der Wechsel von engmaschigem Zaun zu blickdichter Irritationsschutzwand fiihrt zu
keinen signifikanten Anderungen der landschaftsdsthetischen Wirkung des bislang erfassten Ein-
griffs in das Landschaftsbild. Die nunmehr an vielen Stellen vorgesehenen GroRbaumpflanzun-
gen fiihren eher zu einer Anreicherung der Landschaft mit gliedernden und belebenden Elemen-
ten im unmittelbar vom Eingriff betroffenen Bereich. Im Ubrigen sei auf die jeweiligen obigen
Ausfiihrungen zu den verfahrensrechtlichen Konsequenzen der MaRnahmenprazisierung ver-

wiesen.
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