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Erlauterungsbericht

zum Neubau der B 238 Ortsumgehung Lemgo
(L 712 - B 238alt)

1 Allgemeines

Die B 238 beginnt an der B 239 im Stadtgebiet von Detmold und verlauft iber Lemgo,
Hohenhausen und Langenholzhausen bis zur niedersachsischen Landesgrenze. Von
dort aus fUhrt sie weiter Uber Rinteln und endet in Steinbergen an der B 83 nahe der Au-
tobahnanschlussstelle der A 2 Bad Eilsen.

Die B 238 ist im Regionalplan fir den Regierungsbezirk Detmold - Teilabschnitt Oberbe-
reich Bielefeld als Stral3e flr den Uberregionalen Verkehr dargestellt. Der Neubau der

B 238 Nordumgehung Lemgo ist im derzeit glltigen Bedarfsplan flir Bundesfernstrallen
als “Vordringlicher Bedarf* eingestuft.

Der vorliegende Ausbauabschnitt der B 238n beginnt westlich von Lemgo an der Herfor-
der Straf’e L 712 in Bau-km 4+545,000 und verlauft nérdlich von Lemgo. Er endet bei
Bau-km 7+647,895 im Verlauf der B 238 alt.

Der Immissionsschutz ist nach den Regelungen der Verkehrslarmschutzverordnung (16.
BIm-SchV) sicherzustellen.

2 Rechtsgrundlagen

Gesetzliche Grundlage fir die Durchfiihrung von LarmschutzmalRnahmen beim Bau oder
der wesentlichen Anderung 6ffentlicher StraRen sind die § 41 und 42 des Bundesimmis-
sionsschutzgesetzes (BImSchG) vom 15.03.1974 (Fassung vom 14.05.1990) in Verbin-
dung mit der geman § 43 BImSchG erlassenen ,16. Verordnung zur Durchflihrung des
Bundesimmissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung) vom 12.06.1990.

In den §§ 41 - 43 des BImSchV wird der Larmschutz beim Neubau und der wesentlichen
Anderung von Straf3en und Schienenwegen, die sogenannte Larmvorsorge, behandelt.

Nach § 41(1) BImSchG muss beim Bau oder der wesentlichen Anderung einer éffentli-
chen Stral3e sichergestellt werden, dass durch Verkehrsgerausche keine schadlichen
Umwelteinwirkungen hervorgerufen werden kénnen, die nach Stand der Technik ver-
meidbar sind.

Dies gilt nach § 41(2) BImSchG jedoch nicht, wenn die Kosten der SchutzmalRhahmen
auller Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen.

Werden die in der Verkehrslarmschutzverordnung festgelegten Immissionsgrenzwerte
Uberschritten, besteht nach § 42 ein Anspruch auf Entschadigung fir Schallschutzmal}-
nahmen am betroffenen Gebaude in Hohe der erbrachten notwendigen Aufwendungen.

In der Verkehrslarmschutzverordnung (s.u.) sind die larmschutzauslésenden Kriterien
geregelt, wie die Definition der wesentlichen Anderung, die zu beachtenden Immissions-
grenzwerte und die Einstufung betroffener Bebauung in eine Gebietskategorie.

Die Wahl der Larmschutzmaflinahmen wird unter Beachtung bautechnischer und in Ab-
wagung wirtschaftlicher und sonstiger Belange getroffen. Dem aktiven stra3enseitigen
Larmschutz wird hierbei der Vorrang eingeraumt. Kann eine bauliche Nutzung mit akti-
ven Mitteln nicht oder nicht ausreichend geschutzt werden, so steht dem Eigentumer der
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betroffenen Anlage eine Erstattung der Kosten fir die notwendigen Aufwendungen von
passiven Larmschutzmalnahmen am Gebaude (Schallschutzfenster, Lifter, Rollladen-
kasten etc.) dem Grunde nach zu. Die erforderlichen notwendigen Aufwendungen wer-
den in einer Vereinbarung zwischen dem Stra3enbaulasttrager und dem Eigentimer der
betroffenen Anlage festgelegt. Bei Uberschreitung des zutreffenden Immissionsgrenz-
wertes am Tage kann eine weitere Entschadigung in Geld fir die Beeintrachtigung von
Auflenwohnbereichen infrage kommen.

Im vorliegenden Fall handelt es sich um den Neubau der Bundesstrale B 238 n, so dass
eine rechtliche Einordnung als Neubau gemaf § 1 (1) der Verkehrslarmschutzverord-
nung (16. BIm-SchV) vorliegt und die Immissionsgrenzwerte nach § 2 (1) der Verord-

nung zu beachten sind.
= Bundesgesetzblatt, Jahrgang 1990, Teil | .

Sechzehnte Verordnung
zur Durchfilhrung des Bundes-immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslirmschutzverordnung — 16. BimSchV) .

Vom 12. Junl 1990

Auf Grund des § 43 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes vom 15. Marz 1974 (BGBL |
S. 721, 1193) verordnet die Bundesregierung nach An-
hérung der beteiligten Kreise: .

§1

Anwendungsbereich

_ (1) Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche
Anderung von &ffentlichen StraBen sowie von Schienen-
wegen der Eisenbahnen und StraBenbahnen (StraBen und
Schienenwege). ) .5
(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn
1. eine StraBe um einen oder mehrere durchgehenda
Fahrstreifen fir den Kraftfahrzeugverkehr oder ein

Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende
Gleise baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurtei-
lungspegel des von dem zu &ndemden Verkehrsweg
ausgehenden Verkehrsldrms um mindestens 3 Dezi-
bel (A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage
oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht erh&ht
wird. ; z

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurtei-

lungspegel des von dem zu &ndemden Verkehrsweg aus-

gehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A)

am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen

erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird; dies gitt nicht in

Gewerbegebieten.

52

Immissionsgrenzwerte

(1) Zum Schutz der Nachbarschait vor schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche ist bei
dem Bau oder der wesentlichen Anderung sicherzustellen,
daB der Beurleilungspegel einen der folgenden Immis-
sionsgrenzwerte nicht Giberschreitet:

Tag Nacht

1. an Krankenhausem, Schulen, Kurheimen und Alten-

heimen

57 Dezibel (A) 47 Dezibel (A}

2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kiein-

siediungsgebieten
59 Dezibel (&) ¢ 49 Dezibel (A) ,
a. in Kemgebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
64 Dezibel (A) © 54 Dezibel: (A)
4. in Gewerbagebieten
69 Dezibel (A). 59 Dezibel (A)

(2) Die Art der in Absatz 1 bezeichneten Anlagen und
Gebiete ergibt sich aus den Festsetzungen in den Bebau-
ungsplanen. Sonstige in Bebauungsplénen fesigesetzie
Fl&chen fiir Anlagen und Gebiete sowie Anlagen und
Gebiete, filr die keine Festsetzungen bestehen, sind nach

- Absatz 1, bauiiche Anlagen im AuBenbereich nach

Absatz 1 Nr. 1, 3 und 4 entsprechend der Schutzbedirflig-
keit zu beurteilen.

(3) Wird die zy schitzende Nutzung nur am Tage oder
nur in der Nacht ausgeiibt, so ist nur der Immissions-
grenzwert fir diesen Zeitraum anzuwenden.

§3
Berechnung des Beurtellungspegeis

Der Beurteilungspegel ist fiir StraBen nach-Anlage 1 und
fiir Schienenwege nach Anlage 2 zu dieser Verordnung zu
berechnen. Der in Anlage 2 zur Beriicksichtigung der
Besonderheiten des Schienenverkehrs vorgesehene
Abschlag in Hohe von 5 Dezibel (A) gilt nicht flir Schienen-
wege, auf denen in erheblichem Umfang Giterziige ge-
bildet oder zerlegt werden.

§4
Berlin-Klausel

Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten Uberlei-
tungsgesetzes in Verbindung mit § 73 des Bundes-Immis-
sicnsschutzgesetzes auch im Land Berlin.

§5
Inkrafttreten

Diese Verordnung tritt am Tage nach der Verkiindung in
Kraft.

Der Bundesrat hat zugestimmt.

Bonn, den 12. Juni 1990

Der Bundeskanzler

Dr. Helm

ut Kohl

Der Bundesminister fior Verkehr

" Dr. Zimm

ermann
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Entsprechend den Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz (VLarmSchR 97, X Ausdeh-
nung des Larmschutzbereiches) ist zudem bei der Prifung auf Larmschutzanspriiche der
Ausstrahlungsbereich ermittelt worden.

Ferner wurden zusatzlich die Kriterien fur einen erheblichen, baulichen Eingriff im Be-
reich der bestehenden Strecke (Eben Ezer, Eichenstralde, Birkenstralie) Gberprift.

Technische Grundlagen

Emission und Immission

Die Verkehrslarmemissionen und die Verkehrslarmimmissionen sind gemaf § 3 der Ver-
kehrslarmschutzverordnung grundsétzlich zu berechnen. Die Verfahrensweise flr die
Berechnung des Strallenlarms ergibt sich aus Anlage 1 der Verkehrslarmschutzverord-
nung sowie aus den ,Richtlinien fir den Larmschutz an StralRen® (RLS-90). Alle Iarm-
technischen Berechnungen und die Bemessungen von Larmschutzanlagen wurden mit
Hilfe des elektronischen Rechenprogramms ,SoundPlan®, Version 8.0, durchgefihrt.

Erlauterung:

Die Schallemission (d.h. die Abstrahlung von Schall aus einer Schallquelle) des
Verkehrs auf einer Stral3e oder einem Fahrstreifen wird durch den Emissionspegel
LmE gekennzeichnet. Der Emissionspegel ist der Mittelungspegel in 25 m Abstand
von der Achse des Verkehrsweges bei freier Schallausbreitung. Die Starke der
Schallemission wird aus der Verkehrsstarke, dem LKW-Anteil, der zul. Héchstge-
schwindigkeit, der Art der StralRenoberflache und der Steigung (Gefalle) der Gradi-
ente in einer mittleren Hohe hm= 2,25 m Uber Grund berechnet. Der Berechnung
werden Uber alle Tage des Jahres gemittelte durchschnittliche tagliche Verkehrs-
mengen (DTV) einschlieBlich LKW-Anteile zugrunde gelegt.

Die Schallimmission (d.h. das Einwirken von Schall auf einen Punkt, also auf den
Immissionsort) wird durch den Mittelungspegel Lm gekennzeichnet. Er ergibt sich
aus dem Emissionspegel unter zusatzlicher Berlcksichtigung des Abstandes zwi-
schen Immissions- und Emissionsort, der mittleren Hohe hm des Schallstrahls
Uber Grund, von Reflexionen und Abschirmungen. Ein Einfluss von StralRennasse
wird nicht bertcksichtigt.

Zum Vergleich mit den Immissionsgrenzwerten (geman § 2 der Verkehrslarm-
schutzverordnung) dient der Beurteilungspegel Lr. Er ist gleich dem Mittelungspe-
gel. Der Beurteilungspegel von Verkehrsgerauschen wird getrennt fir die Zeit-
raume Tag und Nacht berechnet:

Lr, T fUr die Zeit von 6.00 bis 22.00 Uhr und
Lr, N fir die Zeit von 22.00 bis 6.00 Uhr.

Die berechneten Beurteilungspegel gelten fir leichten Wind (etwa 3 m/s) von der
Strale zum Immissionsort und flir Temperaturinversion, die beide die Schallaus-
breitung beglinstigen. Bei anderen Witterungsverhaltnissen kénnen deutlich niedri-
gere Schallpegel auftreten. Daher ist ein Vergleich von Messwerten mit berechne-
ten Pegelwerten nicht ohne weiteres moglich

Vorschriften

Zur Bemessung der aktiven und passiven LarmschutzmalRnahmen sowie zur Durchfih-
rung der ggfls. zu leistenden Entschadigungen fir die Aufwendungen von passiven
Larmschutzmalinahmen und flr den Ausgleich der Beeintrachtigung des Au3enwohnbe-
reiches sind folgende Vorschriften mafigebend:
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- Verkehrslarmschutzrichtlinien 97

- Richtlinien flr den Larmschutz an Straf3en (RLS-90)

- Verkehrslarmschutz — Erstattungsrichtlinien

- Entschadigung flr Beeintrachtigung von Wohngrundstlicken, insbesondere des
AuRenwohnbereiches durch StralRenlarm

Strafe, Verkehr, Bebauung

Die B 238 n wird als 2 - streifige Bundesfernstralle neu gebaut.

Der geplante Querschnitt in diesem Entwurfsabschnitt der B 238 n ist ein Regelquer-
schnitt RQ 11 der sich aus 2 Fahrstreifen, 2 befestigten Randstreifen und 2 Seitenstrei-
fen (2x3,50m+2x0,50 m+2 x 1,50 m = 11,0 m) zusammensetzt.

Das Gelande beiderseits der B 238 n ist teilweise stark bewegt, so dass die B 238 n sich
in diesem Entwurfsabschnitt teilweise in Dammlage aber auch in starker Einschnittslage
befindet. Von Entwurfsbeginn bis -ende betragt das Langsgefalle weniger als 5,0 %.

Der Fahrbahnbelag der B 238 n wird als larmarmer Belag mit einem Korrekturwert
DStrO -2 dB(A) gem. Erganzung der Tabelle 4 der RLS-90 vorgegeben. Fir einen Fahr-
bahnbelag mit dem Korrekturwert DStrO -2 dB(A) bieten sich verschiedene Bauweisen
an; Alternativrechnungen sind nicht erforderlich.

Grundlage fir die larmtechnische Untersuchung ist eine Verkehrsuntersuchung (Stand: Ok-
tober 2018), die durch das Bduro fir Stadt- und Verkehrsplanung Dr.-Ing. Reinhold Baier
GmbH (BSV) erstellt wurde. Folgende Prognoseverkehrsbelastungen flr das Jahr 2030 wur-
den ermittelt:

DTV M+ My pPr PN
StraBBenabschnitt
Kfz/d Kfz/d | Kfz/d | % %
Baubeginn bis L 958 Entruper Weg 11.000 | 638 108 |36 |46
L 958 Entruper Weg bis B 238 alt Rintelner Str. | 8.400 | 487 82 |36 |46
B 238 alt Rintelner Str. bis Bauende 15.400 | 893 151 |44 57
DTV: Durchschnittliche tagliche Verkehrsmenge
Mt/ Mn: Bemessungsverkehrsstarke fur schalltechnische Untersuchungen, Tages-/
Nachtwerte
pr/ pn: Guterverkehrsanteil, Tages- / Nachtwerte, LKW-Anteile tber 2,8 t

Bei den durchgefuhrten schalltechnischen Berechnungen fir die B 238 n wurde eine
grundsatzliche Geschwindigkeit fir Pkw mit v = 100 km/h und fir Lkw mit v = 80 km/h in
Ansatz gebracht. Eine Geschwindigkeitsbegrenzung im Bereich des Kreisverkehres

B 238 n/L 958 auf 50 km/h und ab der lichtsignalisierten Einmiindung B 238 n/Rintelner
Str. auf 70 km/h wurde berticksichtigt.
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Im Ausbauabschnitt werden einzeln stehende Wohnhauser, Bauerngehéfte und aufgelo-
ckerte Streubebauung ohne festgesetzte Baunutzung (Gebietskategorie) dem AuRenbe-
reich zugeordnet und nach § 2 (2) der 16. BImSchV entsprechend ihrer Schutzbedurftig-
keit wie Mischgebiete beurteilt. Von Bau-km 7+300 bis zum Ende des Ausbauabschnit-
tes befindet sich sldlich der B 238 n ein durch Bebauungsplan festgelegtes geschlosse-
nes Wohngebiet. Zudem wurde die von der Stadt Lemgo geplante 35. FNP Anderung
Wohngebiet (WA) noérdlich des Baustreckenendes bei den Berechnungen berilicksichtigt.

Verkehrslarmimmissionen

Die Berechnungen der Beurteilungspegel basieren auf den Prognoseverkehrsbelastun-
gen nach Punkt 4.2. Die p-Werte (mafligebender LKW- Anteil in %) gehen fir die be-
trachteten Streckenabschnitte als projektbezogene, prognostizierte Grolke in die Berech-
nungen ein.

Unter Bericksichtigung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit (s. Punkt 4.2) errechnen
sich abhangig vom Lkw-Anteil die Korrekturwerte fur Dv (Korrekturwerte fiir unterschied-
liche zulassige Hochstgeschwindigkeiten).

Die Stralkenoberflache der B 238 n wurde in den Berechnungen so bericksichtigt, dass
in Ergéanzung der Tabelle 4 der RLS-90 fur DStrO -2,0 dB(A) in Ansatz gebracht wurde.
Diese Deckschicht ist mit einem Belag als Strallenoberflache vorzusehen, der die Anfor-
derung der RLS-90 fir den Ansatz eines Korrekturwertes mit DStrO -2,0 dB(A) erfullt.

Die StralRenabschnitte weisen keine Langsneigungen von uber 5% auf. Daher war fur
DStg (Steigung) keine Korrektur vorzusehen.

Ein Zuschlag fir die lichtsignalisierte Einmindung B 238n / Rintelner Strale ist entspre-
chend Tab. 3, RLS-90, berticksichtigt.

Die Verkehrslarmimmissionen von der B 238 n wurden bei der zu untersuchenden Be-
bauung auf der Grundlage der RLS-90 berechnet. Die Beurteilungspegel werden fir die
larmtechnische Berechnung ohne Larmschutz (Unterlage 17.2.1), fir die Untersuchung
mit Vollschutz (Unterlage 17.2.2) sowie fur die Berechnung des geplanten Larmschutz-
konzeptes (Unterlage 17.2.3) ausgewiesen.

Pegelsteigernde Reflexionseffekte wurden berlicksichtigt.

LarmschutzmafRnahmen

Larmsituation ohne aktive LarmschutzmaRBRnahmen

Die Uberwiegende Bebauung -vornehmlich auf der sidlichen Seite der B 238 n- hat we-
gen des Abstandes und der Gebietskategorie keinen Anspruch auf Larmschutzmalnah-
men.

Aus den Berechnungsergebnissen (Unterlage 17.2.1) ohne aktive Larmschutzmalinah-
men ist ersichtlich, dass im gesamten Verlauf der B 238 n nur an wenigen Gebauden
Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte (IGW) ermittelt wurden. Bei den Geb&ude-
profilen 1 und 37 wird ein Nachtwert Giberschritten. Bei drei Gebauden (Gebaudeprofil
35, 36 und 44) ergibt sich auch eine Tagwert-Uberschreitung.
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Die Ermittlung des Ausstrahlungsbereiches der B 238n zur Prufung auf Larmschutzan-
spriche ergab einen Anspruchsberechtigten (Gebaudeprofil 44).

Die Uberpriifung auf wesentliche Anderung im Bereich der bestehenden Strecke der
B 238 ergab neben dem zuvor Genannten noch einen weiteren Anspruchsberechtigten
(Gebaudeprofil 53).
Die Voraussetzungen der wesentlichen Anderung sind in § 1 Abs.2 der BImSchV aufge-
fuhrt (s. 2.2):
o Bauliche Erweiterung einer Stral’e um einen oder mehrere durchgehende Fahrstrei-
fen fur den Kraftfahrzeugverkehr oder
o Erhéhung des Beurteilungspegels durch einen erheblichen baulichen Eingriff
- um mindestens 3 dB (A) und Uberschreitung der unter 6.1 genannten Immissi-
onsgrenzwerte oder
- auf mindestens 70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts oder
- von mindestens 70 dB (A) tags oder 60 dB(A) nachts.

Auf Forderung der Stadt Lemgo sollte keine Sichtbeeintrachtigung durch die Stralde ein-
treten. DarUber hinaus sollte ein optimaler Larmschutz gewahrleistet werden, um die Ak-
zeptanz der Linienfihrung bei den betroffenen Birgern zu erhdhen. Um diese stadte-
baulich vertragliche Gestaltung zu erreichen, wurde eine mdglichst tiefe Gradientenlage
vorgesehen. Eine durchgangige Einschnittslage wurde damit jedoch nicht erreicht.
Aufgrund der vorhandenen Uberschussmassen wurden ab der Uberfiihrung ,Alter Knick*
(Bau-km 5+741 bis Bau-km 6+057, Bau-km 6+225 bis Bau-km 0+083 der L 958 und von
Bau-km 0+071 der L 958 bis zur Einmiindung B 238 alt bei Bau-km 7+300 bzw. bis Bau-
km 0+226 der B 238 alt) Gestaltungswalle mit einer Héhe von 4,0 m H6he vorgesehen.
Diese gehen zum Teil in die Einschnittslage Uber.

Urspriinglich war von Bau-km 5+750 bis Bau-km 5+ 855 eine Wand mit Héhe von 4,0 m
als Uberflughilfe fiir Fledermause vorgesehen, die sich aus dem LBP ergab. Entspre-
chend den Bemerkungen des Bundesministeriums flir Verkehr und digitale Infrastruktur
steht einer Verlangerung des vorgesehenen Gestaltungswalles in diesem Bereich nichts
entgegen. Dies wurde bei den vorliegenden Berechnungen umgesetzt und anstelle der
Uberflughilfe der Gestaltungswall verlangert. Zudem wurde auch dem vorgeschlagenen
Larmschutzwall aus Uberschussmassen im Bereich des Krankenpflegeheimes St. Loyen
zugestimmt. Da bei den Berechnungen sich in diesem Bereich jedoch keine Notwendig-
keit fur La&rmschutzmalnahmen ergeben hat, ist hier der Wall als Gestaltungsmal3-
nahme zu sehen.

Durch die vorgesehenen Gestaltungswalle werden in diesem Bereich alle IGW eingehal-
ten.

Im Bereich der Einmundung der B 238 alt bei Bau-km 7+342 und Bau-km 7+437 wird
zum Schutz des Wohngebietes sudlich der B 238 n eine 2,0 m hohe Larmschutzwand
vorgesehen. Durch die insgesamt 95 m (davon 21 m auf Briickenbauwerk) lange Larm-
schutzwand werden die IGW bei den Gebaudeprofilen 35 und 36 eingehalten.

LarmschutzmaBnahmen fiir den Vollschutz

In dem vorliegenden Entwurf wurde zudem gepruft, welche Dimensionierung fur Larm-
schutzmaflnahmen erforderlich wéare, um einen Vollschutz fir alle anspruchsberechtig-
ten Gebaude zu gewahrleisten.
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Der Nachtwert bei Gebaudeprofil 37 wirde mit einer 20 m langen und 1,0 m hohen
Larmschutzwand eingehalten. Wande unter 2,0 m Héhe werden aber aus wirtschaftli-
chen Griinden nicht gebaut.

Um die IGW bei den Gebaudeprofilen 44 und 53 einzuhalten, ware eine 180 m lange
und bis zu 8,0 m hohe Larmschutzwand notwendig. Die Kosten hierfir betriigen ca.
940 m? x 420,- €/m? = 395.000,- €. Diese Larmschutzmafnahme stiinde in keinem Ver-
haltnis zum Schutzzweck und stellt keine wirtschaftlich sinnvolle Lésung dar, da sie sich
ohnehin nur auf zwei anspruchsberechtigte Gebaude bezieht.

Hinzu kommt, dass es schwierig ware, die Wand aufgrund der Ortlichkeit (Lage, Er-
schlieBung der Gebaude) zu realisieren.

In den Fallen, in denen die Beurteilungspegel die maRgeblichen Immissionsgrenzwerte
Uberschreiten, liegen fir die jeweiligen Eigentimer der betroffenen baulichen Anlagen
die Anspruchsvoraussetzungen zur Erstattung der Kosten flir Larmschutz an Gebauden
(sogenannter passiver Larmschutz) vor -sofern nicht die vorhandenen Bauschalldamm-
mafe der Umfassungsbauteile den auftretenden Larm bereits auf zumutbare Innenpegel
abmindern. Im Einzelnen wird auf die Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchflihrung
des Bundes-Immissionsgesetzes (24. BImSchV) verwiesen.

Darstellung in den Entwurfsunterlagen

In den Ubersichtslageplanen M. 1: 2500 wurden die berechneten Gebaude mit Profil-
nummern eingetragen. Fur die Darstellung der larmtechnischen Berechnung ohne Larm-
schutz (Lageplane Unterlage 17.2.1, Blatt 1 und 2) und mit Gestaltungswallen (Lage-
plane Unterlage 17.2.2, Blatt 1 und 2) sind die Gebaude mit Uberschreitungen der Im-
missionsgrenzwerte mit folgender Tabelle versehen:

Mi | 64 | 54 | Gebietskategorie und IGW

| | 62 | 55 | Beurteilungspegel Erdgeschoss

Il | 64 | 56 | Beurteilungspegel 1. Obergeschoss




